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Gehdrt zum Bebauungsplan Nr. 654

Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 654% - Altstadt - TUr einen Teilbereich zwischen
SaarstraBe, Nord-Slid-StraBe, KénigstraBe, Milheimer StraBe und der
Bundesbahn

Skt

dake 3

I. Wesentlicher Inhalt des Bebauungsplanes ist die Festsetzung einer

neuen Straflenverbindung von der Milheimer zur Landfermannstrafe im
Zusammenhang mit dem Tangenten-System der Innenstadt, wobei die
Bundesbahn in einer neuen Unterfi hrung unterquert werden muf.

Die neue StraBe soll den aus Ostlicher Richtung in die Innenstadt
einflieBenden Verkehr auf die ndrdliche City-Tangente Landfermann-
straBe - Kdhnenstrafe und damit auf den gep lanten, den Kernbereich
der Stadt umspannenden Tangentenring leiten. Dieser Ring stellt die
unabdingbare Voraussetzung flir die Schaffung eines ausgedehnten,
attraktiven und citywlirdigen FuBgidngerbereiches dar. Dariiber hinaus
ermogllcht er die notwendige Ausweitung der Cityflidchen vor allem
im Hinblick auf die Stirkung der Funktionen der Kernzone {(Primir-
bereich). Er ist damit filir die Erfillung eines der dringlichsten
stéddtebaulichen Planungsziele der ndchsten Jahre und Jahrzehnte von
vorrangiger Bedeutung.

Der Ausbau eines stdrungsfreien und ruhigen, vom Hauptbahnhof {liber
die KonigstrafBe, SchwanenstrafBe bis zum Schwanentor reichenden Ein-
kaufsbereiches ist fir die Attraktivierung Duisburgs, deren regio-
nale Bedeutung im Rahmen des Runrplanes des Landes und nach den im
Ingesta-Gutachten enthaltenen Zielsetzungen betont wird, ein Gebot
der Stunde. Er sollte stdrker als bisher hervorgehoben werden ung
ist gleichrangig mit der Schaffung optimaler Verkehrsbedingungen
(S-Bahn/Stadtbahnverkniipfung im Hauptbahnhofsbereich), der Anlage
von Farkhdusern an den Citytangenten und der Errichtung gut ausge-
statteter, citynaher Wohnguartiere.

Die Planungen der Deutschen Bundespost (regienale—Verwalbuns,

) und der Zollverwaltung, filir deren zu-
kunftlge PrOJekte Gemeinbedarfsflidchen im vorliegenden Bebauungs-
plan ausgewlesen werden, aber auch die Bauabsichten des Finanzamtes
des Staatlichen Landfermann-Gymnasiums und anderer offentlicher unc
privater Institutionen sind in hohem MafBe von der Entischeidung lber
die verkehrliche Neuordnung der Innenstadt, flr deren Verwirklich-
ung der vorliegende Bebauungsplan eine wesentllche Voraussetzung
bildet, abhinig.

Weiterhin enthidlt der Plan einen Teilbaschnitt der City-Osttang?.
deren Hochlage im Bereich der KonigstraBe erst die erwlinschte
Trennung des Individualverkehrs vom &ffentlichen Nah- und Fulginger
verkehr ermdglicht. Die Plankreuzung dieser StrafBe mit der eingangs
erlduterten City-Nordtangente erfordert auf lingere Sicht die Ver-
legung der derzeit hier vorhandenen Nord-Slid-StrafBen-Anschliisse an
die Kardinal-Galen-StrafBe.
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Die geplante Stadtbahnplanung wurde im 0. a. Plan dargestellt.

II. a) Die der Gemeinde durch MaBnahmen dieses Bebauungsplanes ent-
stehenden Kosten werden geschdtzt aurf

Grunderwerb und Entschddigungen 2 000 000, -« DM
StraBenbau 1 800 000, -- DM
Kanalbau 200 000, ~-- DM
Versorgungsleitungen 235 000, ~- DM
Briickenbau ] 21 000 000, -- DM

(Kostenermittlung der Bundesbahn

unter der Voraussetzung, daB gleich-

zeitiger Bau des Unterfiihrungsbau-

werkes und der S-Bahn erfolgt)

Offentliche Griinflichen 70 000,-- DM
Anderweitige Unterbringung von Mietern

einschl. Umzugskosten und Umzugs -

beihilfen ' 231 000, -- DM
Duisburger Verkehrsgesellschaft 7 000 000, -- DM

insgesamt: 32 636 000,-- DM

b) Rickeinnahmen sind nicht zu erwarten.

¢) Nach den derzeit glltigen Richtlinien sind von der o. a. Summe
ca. 28 000 000, -- DM zuschuBfdhig. Entsprechende ZuschuBantrige
werden zu gegebener Zeit gestellt,

d) Der Sledlungsverband Ruhrkohlenbezirk hat eine Kostenbeteiligung
von 1 500 000, -- DM in Aussicht gestellt.

Die stddtischen Mittel miissen noch bereitgestellt werden.

Die Finanzierung der in diesem Bebauungsplan enthalternen MaBnahmen
sowie der sich auf weite Sicht hieraus ergebenden FolgemaBnahmen
(wie FuBl&dufigkeit der KénigstraBe und einiger anderer Strajken,
Verlegung des Kraftverkehrs von der KonigstraBe zur Landfermann-
straBe/Kohnenstrale und Kardinal-Galen-StraBe zwischen Friedrich-
Wilhelm-StraBe und Falkstrafie, Verlegung der Rampen der Nord-Siid-
StraBe von der Saarstrafie zur Kardinal-Galen-StraBe u. 4.) kann
derzeit nicht Sichergestellt werden. Mit einer Inangriffnahme der
im Plan enthaitenen BaumaBnahmen kann daher vorerst nicht gerech-
net werden,
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Umseitige Begrlndung geh®rt zum Bebauungsplan Nr. 654. Die
Aufstellungsvermerke auf dem Plan gelten auch flir diese
Baegrindung.

Duisburg, den 26. August 1969

Der Oberstadtdirektor
In Vertretung
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Aufgrund des Beschlusses des Rats der Stadt vom 15. Juni 1970

wurde in der Begriindung im Teil I, Abs. U4, Satz 1 der Klammer-
satz "regionale Verwaltung, Paketumschlag, Hauptpost™ und der

Abs. 6 des Teiles I "Die im Plan dargestellte Zufahrt zum Post-
amt 1 kann im Endausbau nur als Notzufahrt benutzt werden, SO

dap kiinftig die gesamten Anlagen der Post von der neuen Unter-
filnrung erschlossen werden. Die Planungen der Post beriicksichtigen
diege Zufahrtsregelung durch die Anordnung einer befahrbaren
Platte tber die Kdnigstrafe." gestrichen.

Duisburg, den 28. Juli 1970

Der Oberstadtdirektor
In Vertpeiung
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