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Bebauungsplan Nr. 1184 — Dellvierts! — ,ehemalige Sportanlage Mercatorstralie®

1. Anlass der Planung

1.1 Ziel und Zweck der Planung

Fur die brachliegende, innerstédtisch glinstig gelegene Entwicklungsfliche gibt es
zwei Nutzungsinteressen. Zudem bieibt die planungsrechtliche Sicherung des Griin-
zugs stadtebauliches Ziel fiir den Planbereich.

Auf den brachliegenden Flachen sollen folgende Nutzungen entwickelt werden:

1.1.1 Ansiedlung Feuer- und Rettungswache

Das Amt 37 ,Feuerwehr und Zivilschutzamt® benétigt einen Standort fiir eine neue
Feuer- und Rettungswache mit der primaren Zustandigkeit fiir die Stadtteile Altstadt,
Dellviertel, Duissern, KaRlerfeld, Neudorf-Nord, Hochfeld und Neuenkamp. Am be-
stehenden Standort der Hauptfeuerwache an der Wintgensstra3e in Duissern sind
die Ziele der Erreichbarkeit nicht erfullt. Der Standort an der WintgensstraRe soll nur
reduziert aufrechterhalten werden.

Die Lage des Grundstiicks an der Mercatorstrafle eignet sich fiir die Ansiedlung einer
neuen Hauptfeuerwache, um in der zur Verfligung stehenden Zeit (5:45 min) und der

ermittelten Durchschnittsgeschwindigkeit auf Einsatzfahrten der Feuerwehr Duisburg

(36 km/h bzw. 0,6 km/min) die o0.g. Stadtteile abzudecken.

Im Vorfeld der Entscheidung fiir den Standort siidlich der Mercatorstralte wurde ein
mehrstufiger Abstimmungsprozess zwischen den beteiligten Fachdmtern ,Feuer-
wehr- und Zivilschutzamt”, ,immaobilien-Management Duisburg” und dem ,Amt fur
Stadtentwicklung und Projektmanagement® durchgefiihrt.

Da sich der geografische Mittelpunkt des abzudeckenden Einsatzgebietes innerhaib
des Immanuel-Kant-Park befindet, erschienen nur Standorte geeignet, die sich in
einem Radius von 500m Entfernung zum Park befinden. Genauer untersucht wurden
die Bereiche ,Gottfried-Konzgen-Straiie®, ,Kremerstrake®, ,Mercatorstralle / Curtius-
strale”, ,Am Guterbahnhof* auf der Duisburger Freiheit, ,Mercatorstrale B-Plan
1009 A’ (sidlich des geplanten Bahnhofhotels) und ,Theater am Marientor”.

Unter Berlicksichtigung der Kriterien ErschlieBungssituation (Erreichbarkeit Ausfall-
stralen, Ausfahrtsméglichkeit mit Lichtsignalanlage und unabhsingige Notausfahrt),
Abdeckung des Einsatzgebietes innerhalb der Hilfsfrist 1, Erreichbarkeit der benach-
barten Einsatzgebiete (sekundére Zustandigkeit der FW 1), Flachenbedarf (mind.
3750 m? + Erweiterungspotential, mind. 40m Grundstuckstiefe), Flachenverfiigbarkeit
(Eigentumsverhéltnisse / zeitlich), Sensibilitat der Nachbarschaft (mégliche Immissi-
onskonflikte mit angrenzenden Nutzungen) und der sonstigen stédtebaulichen Ent-
wicklungsziele flr die Flachen wurden die oben genannten sechs Potentialfl&chen
auf ihre Eignung als Standort der Feuerwache 1 gepriift.

Im ersten Schritt der Flachenpriifung mussten die Standorte ,Mercatorstrale B-Plan
1009 A® (Flachenzuschnitt unter Beriicksichtigung der Anbauverbotszone der BAB 59
nicht geeignet), ,Gottfried-Kénzgen-Stralle® (perspektivischer Flachenbedarf fir eine
Erweiterung des benachbarten Kindergartens und den Bau einer Mehrfachsporthalle,
hoher finanzieller und zeitlicher Aufwand fur die Verlegung von unterhalb des Grund-
stlcks veriaufenden Leitungen) und ,Theater am Marientor” (fehlende kurzfristige
Flachenverfigbarkeit), als nicht geeignet ausgeschlossen werden.

Bei eingehender Prifung der verbleibenden Alternativen wurde der Standort ,Merca-
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Bebauuﬁgsplan Nr. 1194 - Deliviertel — ,ehemalige Sportanlage Mercatorstrae”

torstra®e / CurtiusstralR3e” als am geeignetsten ausgewahlt. Insbesondere aus ein-
satztaktischer Sicht bietet der Standort durch seine sehr gute Verkehrsanbindung
und die Nahe zur BAB 59 (gute Fahrbeziehungen zu den benachbarten Einsatzge-
bieten im Norden und Siiden) Vorteile. Weiterhin sprachen die FlachengréRe (Erwei-
terung der Wache mdglich), die sofortige Flachenverfiigbarkeit sowie Méglichkeit
einer unabhéngigen Notausfahrt in Richtung Diisseldorfer Strafe fir den Standort.

Vom Standort . Kremerstralle® wére die Erreichbarkeit des Ortsteils Werthacker in-
nerhalb der Hilfsfrist 1 nicht gegeben. Auch die angrenzenden Einsatzgebiete (hier
insbesondere Bissingheim und Wedau) waren weniger gut erreichbar. Zudem be-
stiinde an diesem Standort keine Moglichkeit eine Notausfahrt mit Anbindung an eine
leistungsfahige Stralle zu schaffen sowie die Feuerwache in Zukunft zu erweitern.

Gegen den Standort ,Am Giiterbahnhof* sprach die fehlende Erreichbarkeit des ge-
samten Stadtteils Neuenkamp innerhalb der Hilfsfrist 1 und die Kessellage des Ge-
l&ndes (keine unabhéngige Notausfahrt méglich). Zudem befindet sich das Grund-
stlick im privaten Eigentum und wiére somit nicht kurzfristig fir den Bau einer Feuer-
wache verfiigbar. ‘

Unter Wilrdigung aller dieser Aspekte ist die Standortentscheldung fiir die Flache
Mercatorstrale getroffen worden.

1.1.2 Ansiedlung Autohaus

Da friihere Planungen insbesondere unter Berlicksichtigung der Bemiihungen zur
Ansiediung der Feuerwehr nicht mehr umsetzbar sind, hat die Stadt Duisburg neben
der Flache fir die Feuerwehr ein ca. 10.000 m? groRes Grundstiick fiir eine gewerbli-
che Entwicklung freigegeben und die VeradulRerung beschlossen.

Ein Investor beabsichtigt hier ein Autohaus zu errichten. Das Autohaus verkauft Neu-
und Gebrauchtwagen und verfigt (iber eine Fachwerkstatt (ohne Lackiererei). Es
werden ca. 35 Mitarbeiter beschéftigt.

1.1.3 _Sicherung des Griinen Rings

Der noch zu entwickelnde ,Griine Ring” verlauft auf der ehemaligen Bahntrasse, der
sog. Bocksbarttrasse, die in dem vorliegenden Planungsraum die nérdliche Abgren-
zung des Geléndes zur Mercatorstraiie darstellt. Diese gesamtstadtisch relevante
Griinwegeverbindung steht im Zusammenhang mit den Planungen ,Duisburg an den
Rhein®. In dem Grinstreifen ist ein kombinierter Rad- und FuBweg vorgesehen, der
entlang der Mercatorstrafbe geflhrt werden soll. Weiterhin ist vorgesehen, im Zu-
sammenhang mit dem Ausbau der A 59, eine Briicke fir den Fuf3- und Radverkehr in
Héhe der CurtiusstralRe auf das gegenlberliegende Gelande der ,Duisburger Frei-
heit” zu fihren, um hierdurch eine zukiinftige Anbindung in Richtung Wedau-Sport-
park vorzubereiten. Diese Mafinahmen liegen zum groflen Teil in planfestgesteliten
Bereichen. Vor allem der Bereich entlang der Mercatorstralle ist planungsrechtlich
Uber die planfestgestellten Verkehrsflichen hinaus zu sichern.

1.2  Erfordernis der Planaufsteilung

Fir die Entwicklung der Planungsziele und deren Umsetzung ist Baurecht durch ei-
nen qualifizierten Bebauungsplan zu schaffen.

Durch den Umbau der Mercatorstrale im Rahmen der Planfeststellung zum Ausbau
der A 59 sind die Flachen nicht (mehr) direkt erschlossen. Baurechte im Sinne des §
34 BauGB sind nicht (mehr) gegeben.

Seite 4
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1.3 Verfahrensstand

Die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1194 — Dellviertel — ,ehemalige Sportanlage
Mercatorstrae” wurde am 06.12.2012 durch den Ausschuss fiir Wirtschaft, Stadt-
entwicklung und Verkehr vorberaten und am 10.12.2012 durch den Rat beschlossen.
Der Bezirksblirgermeister und ein weiteres Mitglied der Bezirksvertretung Mitte ha-
ben den Aufstellungsbeschluss per Dringlichkeit gefasst. Die Bezirksvertretung Mitte
hat den Dringlichkeitsbeschluss in ihrer Sitzung am 21.02.2013 genehmigt.

Die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 (1) BauGB hat mit der Planung
zum Stand des Vorentwurfs am 18.04.2013 stattgefunden. Die friihzeitige Beteiligung
der Behdrden und sonstigen Trager Sffentlicher Belange gemaR § 4 (1) BauGB fand
mit einem Scoping-Termin am 23.04.2013 statt. Die Beteiligung der Offentlichkeit
gem. § 3 (2) BauGB und der Behdrden gem. § 4 (2) BauGB durch Auslegung fand in
der Zeit vom 22.11.2013 bis 03.01.2014 statt.

1.4 Verfahrenswahl

Der Bebauungsplan wird im Verfahren nach § 13a BauGB fiir Bebauungsplane der
Innenentwicklung (beschieunigtes Verfahren) aufgestellt. Zur Verfahrenswahl wurde
eine Vorprifung zur Anwendbarkeit des § 132 BauGB und eine allgemeine Vorprii-
fung des Einzelfalls zur Feststellung der UVP-Pflicht durchgefiihrt. Der Bebauungs-
plan erfiillt die dafiir notwendigen Voraussetzungen. Er dient der Wiedernutzbarma-
chung von Flachen und stellt eine Ma3nahme der Innenentwicklung dar. im Bebau-
ungsplan werden keine Nutzungen zuléssig, die relevante Auswirkungen im Sinne
des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) haben. Zudem wer-
den die im Baugesetzbuch (BauGB) unter § 1-Abs. 8 Nr. 7 Buchstabe b genannten
Schutzgiter nicht beeintrachtigt. Die zuldssige Grundfléiche nach § 19 Abs. 2 BauN-
VO betrégt weniger als 20.000 m2. Entsprechende Vorpriifungen wurden durchge-
fuhrt. Das Plangebiet ist lediglich ca. 18.000 m? groB.

Beim vorliegenden Bebauungsplan handelt es sich um einen Angebotsbebauungs-
plan, nicht um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan. Die Realisierung der Feu-
erwehr durch die Stadt Duisburg kann nicht durch einen Durchfilhrungsvertrag mit
der Stadt Duisburg als Trégerin der Planungshoheit vereinbart werden. Das Auto-
haus kénnte zwar ein in sich abgeschlossenes konkretes Vorhaben sein, jedoch ist
die ErschlieBung des Autohauses zwingend an das Projekt Feuerwehr gebunden, da
sonst die Einmiindung auf die Mercatorstrae nicht méglich ist. Aus diesem Grund
wird ein Angebotsplan aufgestellt, der aber wegen der detailliert vorliegenden Kon-
zepte und Planungsinhaite einen hohen Grad an Bestimmtheit aufweist. Solche Pl4-
ne werden Oblicherweise als ,projektbezogene” Bebauungspléne bezeichnet, ohne
dass es sich hier um eine normierte Verfahrensform handelt. Die der Planung zu-
grunde gelegten Anforderungen des Autohauses sind, im Bezug auf die Nutzungsart,
das Geb&dudevolumen und die FlachengréBe, die Verkehrsmengen sowie die Werbe-
anlagen, als allgemein typisch fir Autohsuser zu betrachten, auch wenn es graduelle
Unterscheidungen in der Gestaltung geben kann.

Der hohe Konkret|3|erungsgrad der Planung wird fiir eine genaue Ermittlung von
Auswirkungen herangezogen und fiihrt auch zu relativ eng gefassten Festsetzungen,
z. B. bei der Geb&udehéhe und den Festsetzungen in Bezug auf den Schallschutz.
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2. Situationsbeschreibung

21 Lage des Plangebiets

Das Plangebiet liegt am siidlichen Rand der Innenstadt Duisburgs im Dellviertel. Es
wird begrenzt durch die Mercatorstral’e im Norden, die ehemalige Kélner Strale /

A 59 im Osten, die nérdliche Grenze der Baugrundstiicke an der Curtiusstrale im
Suden und die éstliche Grenze der Grundstiicke an der Dusseldorfer Strale. Das
Plangebiet ist ca. 1,8 ha groB3. Die genaue Abgrenzung ist der Planzeichnung zu ent-
nehmen.

2.2 'Nutzung des Plangebiets

Derzeit liegen die FI&chen des Plangebiets brach. In jingerer Vergangenheit (nach
1960) waren die Flachen an der MercatorstralRe durch ein Autohaus genutzt, die slid-
lichen Teile durch eine Sportaniage, die 2006 aufgegeben wurde.

Die Geb&ude und versiegelten Fi&chen des ehemaligen Autohauses sind beseitigt.
Die Sportplatzflache und ein Umkleidegeb&ude bestehen noch. Der Randbereich zur
Curtiusstralle ist durch alten Baumbestand gekennzeichnet.

In der Vergangenheit waren die Flachen tber 100 Jahre (1848-1958) durch eine Uli-
ramarinfabrik und Bahnanlagen genutzt.

Stadtebauiich ist die Flache nicht in das sidlich angrenzende Quartier integriert, was
wahrscheinlich darauf zurilickzufiihren ist, dass Teile der Wohnbebauung bereits mit
der Fabriknutzung entstanden sind und sich zu dieser abgrenzien. Die Eingriinung
der Sportplatzflachen hat ebenfalis keine Integration erzeugt.

3. Vorgaben und Bindungen

3.1 Regionalplan GEP 99

Der Regionalplan GEP 99 stellt den Geltungsbersich als Allgemeinen Siedlungsbe-
reich (ASB) dar. Allgemeine Siedlungsbereiche haben neben der Wohnnutzung auch
die Funktion, gewerbliche und Einzelhandelsnutzungen im Bestand zu sichern oder
Entwicklungen hierfiir zuzulassen. Die beabsichtigte Planung steht im Einkiang mit
den Zielen des Regionalplans. Dieses wurde von der Regionalplanungsbehdérde des
Regionalverbands Ruhr am 16.01.2014 bestétigt.

3.2 Flachennutzungsplan

Im wirksamen Flachennutzungsplan sind die Flachen des Plangebiets als Griinflache
mit der Zweckbestimmung Sportplatz, als StralRenverkehrsfldchen und Bahnanlagen
dargestellt. Die geplanten Zielsetzungen des Bebauungspians widersprechen den
Entwicklungszielen des wirksamen Flachennuizungsplans. Im Sinne des § 13 a
BauGB erfolgt nach Abschiuss des Bebauungsplanverfahrens eine entsprechende
Anpassung des Flachennutzungsplans durch Berichtigung.

3.3  Planfeststeliung

Die Anschlussstelle der A 59 ,DU-Zentrum” (norddstlich an das Plangebiet angren-
zend) sowie die MercatorstralRe bis zum Knotenpunkt mit der Disseldorfer Stralle
sind planfestgestellt und befinden sich derzeit im Ausbau. Die Kélner Stralle wurde in
diesem Bereich durch die Planfeststellung zur A 59 und Mercatorstrae Gberplant.
Dadurch ist bereits bei dieser Planungsebene die bisherige Anbindung des siidlichen
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Bebauungsplan Nr. 1194 — Dellviertel — ,ehemalige Sportanlage Mercatorstrafte®

Wohnquartiers tGber die Kélner Strafe an die MercatorstrafRe entfallen. Im Rahmen
dieser Planfeststellung wurden auch ortsnahe Kompensationsfléchen gesichert. Die-
se Flachen Oberlagern einen Teilbereich eines nicht weiter verfolgten Aufstellungsbe-
schlusses flir den Bebauungsplan Nr. 1009 B — Dellviertel — aus dem Jahr 2000.

3.4 Bauleitplanung

Fir das Plangebiet wurde im Jahr 2003 ein Aufstellungsbeschluss fiir den Bebau-
ungsplan Nr. 1040 - Dellviertel — gefasst. Auf Basis eines stadtebaulichen Konzepts
wurde im Jahr 2007 eine frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Beab-
sichtigt waren die stédtebauliche Neuordnung und Schaffung der planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir eine innenstadtrelevante und citynahe, hochwertige und attrak-
tive Wohn- und Blronutzung sowie zum Teil Einzelhausbebauung in der Form von
Stadtvillen als auch die planungsrechtliche Sicherung eines innerstadtischen Griin-
zugs. Die ErschlieBung war gegeniiberliegend der Cecilienstrafie vorgesehen. Diese
Planungen wurden seitdem nicht weiterverfolgt. Dieser Aufstellungsbeschluss wurde
vom Rat der Stadt Duisburg aufgehoben.

Im Bereich der Mercatorstralte wurden die Restbereiche des nicht weiter Verfolgten
Aufstellungsbeschlusses filr den Bebauungsplan Nr. 1009 B — Dellviertel — aus dem
Jahr 2000 aufgehoben.

3.5 Fachpflanungen

Schutzgebiete des Européischen Netzes Natura 2000 sind in der néheren Umgebung
nicht vorhanden. Dem Plangebiet am nachsten gelegen sind die FFH-Gebiete Ruh-
raue in Milheim (DE-4507-301) und Uberanger Mark (DE-4606-302) in mehr als 7
km Entfernung. Eine Betroffenheit ist auszuschlieRen, eine FFH-Vorprifung nicht
erforderlich. Landschafts- oder Naturschutzgebiete sind ebenfalls nicht betroffen.

Das Biotopverbundkonzept sieht keine Erhaltungs- oder EntwicklungsmaRnahmen
flr das Plangebiet vor. Das Grinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept der
Stadt Duisburg stellt im Zielkonzept Teilrdume fir den Stadtbezirk Mitte die ehemali-
ge Sportanlage noch als Bestand dar. Als MaRnahme wird die Verbesserung der
Zugénglichkeit, Erreichbarkeit und Durchgéngigkeit des Griin- und Freiraums durch
die Griinverbindung auf der ehemaligen Rhsinischen Bahn aufgefiihrt. Diese Maf3-
nahme ist Gegenstand des ,Griinen Rings*, der als Teilabschnitt im Bebauungsplan
festgesetzt ist.

Das Plangebiet ist nicht im Landschaftsplan enthalten.
Das Plangebiet liegt nicht in Wasserschutzzonen oder Wassergewinnungsfléchen.

Duisburg liegt im Bereich des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet, Teilptan Ruhrgebiet
West in der Fassung vom 15.10.2011. Der Luitreinhalteplan legt erforderliche Maf-
nahmen zur Einhaltung der verbindlichen Luftqualitétsziele der ,Luftqualitétsrahmen-
richtlinie” (RL 96/62/EG v. 21.11.1996) fest.

Innerhalb des Geltungsbereichs sind keine Bau- und Bodendenkmale erhalten oder
bekannt.

Zur Autobahn A 59 und deren Zufahrt wurde in Abstimmung mit StraRen.NRW die
Bauverbotszone nach FernstraRengesetz mit dem reduzierten MaR von 30,0 m ge-
messen vom duleren Rand der Fahrbahn festgelegt.
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3.6 Gender Mainstreaming

Als éffentlicher Belang ist Gender Mainstreaming gem. § 1 Abs. 6 Nr. 3 BauGB in der
Bauleitplanung zu beriicksichtigen. Unter dem Begriff Gender wird das Geschlecht
als gesellschaftliche Strukturierungskategorie betrachtet. Die sich hieraus ergeben-
den spezifischen Lebenssituationen mit unterschiedlichen Bedirfnissen sollen ,chan-
cengleich” behandelt werden. Ziel ist es, Chancengleichheit in dér Stadtentwicklung
und Stadtebaupolitik herzustellen, so dass Raume gleichberechtigt durch Madchen
und Jungen, Jugendliche, Frauen und Manner genutzt werden und eine gleichbe-
rechtigte Teilhabe an ihnen besteht. Eine geschlechtersensible Bauleitplanung be-
zieht sich unter anderem auf die ,Vereinbarkeit von Erwerbs- und Versorgungsar-
beit®, Mobilitét, Freiraumangebot, Wohnen und Sicherheit sowie Partizipation, insbe-
sondere im Rahmen des Planungsprozesses.

Innerhalb des Bebauungsplans werden keine Nutzungen oder Planungsinhalte fest-
gesetzt oder zugelassen, die nicht gleichberechtigt Frauen und Ménnern zu Gute
kommen. Die Ziele und Inhalte der Planung erfordern keine besondere Beteiligung
oder Behandlung einzelner Geschlechter oder Bevdélkerungsgruppen.

3.7  Altlasten und Bodenverunreinigungen

Das Plangebiet wurde in der Vergangenheit fast 100 Jahre durch eine Ultramarinfab-
rik und durch Bahnanlagen genutzt. Spéater kamen eine Autowerkstatt und auf der
Flache der Fabrik Sportanlagen hinzu. Die Flachen beinhalten den Altstandort AS
2101 — ehemalige Ultramarinfabrik und AS 2368 — ehemalige Autowerkstétten.

Die Flache wurde orientierend in 2009 durch das Biro Dr. Heckemanns & Partner
untersucht. Dariber hinaus erfolgte eine gutachterliche Begleitung beim Riickbau der
Autowerkstatt. sowie eine Bewertung der chemischen Qualitét der Auffiillungen unter-
halb der Pfiasterfliche des Autohauses durch das Biro GFPin 2012.

Im Rahmen der Untersuchung des Biiro Dr. Heckemanns & Partner wurde eine Be-
wertung der Wirkungspfade Boden-Mensch und Boden-Nutzpflanzen sowie eine Be-
wertung des Wirkungspfads Boden-Grundwasser durchgefiihrt. Zudem erfolgte eine
Bewertung klnftig anfallender Aushubmassen vor dem Hintergrund diverser Nut-
zungsszenarien. Dazu wurden Oberbodenmischproben entnommen, Rammkernson-
dierungen abgeteuft sowie Bodenluftmessstellen eingerichtet.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass im Geltungsbereich flachendeckend
anthropogene Auffiillungen vorliegen. Die Machtigkeit betragen im nérdlichen Teil
durchschnittlich ca. 3-5 m und im stdlichen Teil ca. 1-2 m. Die Zusammensetzung
der Auffiillung ist sehr inhomogen. Hauptbestandteil sind schluffig-kiesige Sande mit
wechselnden Beimengungen an Ziegelbruch, Bergematerial, Sportplatzasche, Schia-
cke, Schotter und Betonresten, einige Bereiche sind mit Ultramarinpigmentresten
versetzt. Ferner lagern auf dem Gelénde im Bereich der siidlichen Grundstiicksgren-
ze Haufwerke/ ein Erdwall, die aus abgeschobener Sportplatzasche bzw. einem Bo-
den-Sportplatzaschen-Gemisch bestehen.

Insgesamt war festzustellen, dass ein Risiko (iber dem Wirkungspfad Boden-Mensch
fur die Flachen bei aktueller Nutzung nicht gegeben war. Ein Nutzpflanzenanbau ist
jedoch nur unter Auflagen mdéglich. Die Sportplatzaschen weisen keine Dioxinbelas- .
tungen auf. Eine Gefahr tber den Wirkungspfad Boden-Grundwasser ist nicht er-
kennbar. Die Bodenluftuntersuchungen ergaben keine relevanten Schadstoffgehalte
in der Bodenluft. Es wurden aber leicht erhdhte Kohlendioxidgehalte ermittelt, die
aufgrund des Sauerstoffmangels ein Freimessen bzw. eine Bewetterung bei der An-
- lage von engen Baugruben oder Schachten mit einer Aushubtiefe von mehr ais 2
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Metern notwendig machen.
Eine zukiinftige gewerbliche Nutzung ist ohne Auflagen/Einschrankungen méglich.

im Bereich der im Bebauungsplan gekennzeichneten Rammkernsondierung (RKS)
10 soll sich laut Aktenrecherche eine ehemalige Tankstelle mit Benzintank befunden
haben. Die aktuellen Untersuchungen ergeben keine Hinweise auf signifikante Un-
tergrundverunreinigungen in diesem Bereich. Vor Aufnahme von Untergrundarbeiten
soll in einem Radius von 10 m um diesen Punkt mittels Schiirfen eine Detailuntersu-
chung erfolgen.

Bei der Abschiebung des humosen Oberbodens ist der mit OMP 11 im Bebauungs-
plan gekennzeichnete Bereich aufgrund seiner Schadstoffbelastung unter gutachter-
licher Begleitung separat zu erfassen und bereitzustelien. Die entstandenen Hauf-
werke sind représentativ und je 500 cbm zu beproben, der Analysenumfang ist im
Vorfeld mit der Unteren Bodenschutzbehérde (UBB) abzustimmen. Der Wiederein-
bau der abgeschobenen Oberb&den bedarf der Zustimmung der UBB. .

Die durchgefilhrten Analysen haben gezeigt, dass der gewachsene Boden im Rah-
men der durch die Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) entwickelten Zuor-
dungswerte fir Boden multifunktional zu verwerten ist. Lediglich die Auffiillungsmate-
rialien und solche mit blauen Ultramarinpigmenten sind bei Bodeneingriffen geordnet
zu entsorgen. Alle anderen Auffilllungsmaterialien halten die Zuordnungswerte fir
Bauschutt der LAGA ein. Auch aufgrund der Zusammensetzung des Auffiillungsma-
terials mit mehr als 15% Fremdbestandteilen, ist das Material entsprechend der LA-
GA als ,Bauschutt” anzusprechen.

Vor Bodeneingriffen sind entsprechende Entsorgungskonzepte aufzustellen und mit
dem zusténdigen Amt fir Umwelt und Griin, Untere Bodenschutzbehérde (UBB),
abzustimmen.

Aufgrund der flachendeckenden Auffiillsituation und des anstehenden ,Hochflut-
lehms® ist eine Versickerung von Niederschlagswasser nur in die geogen anstehen-
den Terrassensedimente (z. B. tiber Schachtbauwerke) méglich.

4. Stidtebauliches Konzept

4.1 Bebauung und Nutzung

Die Planung sieht vor, entlang der neuen ausgebauten Mercatorstrale einen breiten
Grinstreifen und einen ca. 4,0 m breiten Geh-/Radweg anzulegen.

Ostlich der bebauten Grundstiicke an der Dusseldorfer Strafle wird die Feuerwache
angelegt. Die Geb&ude werden U-férmig um den inneren Hof und das kleine Sport-
feld angeordnet und sollen so eine Larmabschirmung zur Wohnbebauung ermégli-
chen.

Die Zufahrt wird gegentiber der Cecilienstralle angelegt. Die Feuerwache besteht
aus einem bis zu 4-geschossigen Sozial- und Blirogebaude sowie einer Wagenhalle
mit ca. 8 Abstellplatzen. Eine Erweiterungsmdglichkeit ist bereits eingeplant.

Die Gebdude sind mit mdglichst groRem Abstand zu den bestehenden Bauten an der
Dusseldorfer Strae und CurtiusstraRe geplant. Zur Dusseldorfer Strafe betragt der
Abstand ca. 9,6 m, die maximale Geb&udehthe ist auf ca. 12,0 m Ober Geldndehdhe
beschrénkt. Die Wagenhalle, die zur CurtiusstraRe orientiert ist, darf (im Falle einer
Aufstockung) maximal ca. 10,5 m hoch werden. Fr diesen hohen Baukérper sind in
Abstimmung mit der Denkmalpflege zur Sicherung der Baudenkmale Curtiusstralie 1
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und 3 in 12,0 m Abstand vorgesehen. Siidlich angelagert, wird ein lediglich einge-
schossiger Trakt mit Nebenrdumen, der noch 7,0 m Abstand zur Grenze aufweist.
Das mdgliche Erweiterungsgebéude (6stiiches Baufeld) kann in der Verlédngerung der
Wagenhalle bis zu 10,5m und weiter nérdlich anschlieffend bis zu 12 m hoch werden.
Zur Sicherung des Schallschutzes wird sine Mindesthéhe von 10,0 m fiir das westli-
che Blirogebdude, von 7.0 m fir die Wagenhalle und 6,5 m fur den Erweiterungsbau
festgesetzt.

Das Vorhaben des Autohauses schlieft dstlich an. Dieses besteht aus den Verkaufs-
bzw. Ausstellungsraumen, Verwaltung und Werkstatt mit Lager sowie Stellplatzfla-
‘chen. Neben dem teilweise zweigeschossigen Gebaude mit ca. 2.500 m? Grundfla-
che sind eine Stelifldche fir gebrauchte Automobile und ca. 100 Stellplatze flir Kun-
den, Werkstatt und Mitarbeiter vorgesehen.

Die versiegelten Nutzungsflachen des Autohauses weisen mindestens 5 m Abstand
zur sidlichen Grenze auf, um mdglichst viele vorhandene Bdume erhalten zu kdn-
nen. Entlang dieser sldlichen Nutzungsgrenze wird fiir einen Teil eine 2 m hohe
Larmschutzwand vorgesehen.

Die vorhandenen Bdume entlang der Grundstiicksgrenze der Feuerwehr zu der Be-
bauung an der Curtiusstrale sollen méglichst erhalten werden. Die anderen Baume,
die Aufschiittungen und die ehemaligen Sportanlagen werden beseitigt. Insbesonde-
re die Bdume, die der zukiinftigen ErschlieBung an der Mercatorstralle entgegenste-
hen, miissen beseitigt werden. Die Baumschutzsatzung der Stadt Duisburg ist anzu-
wenden.

Das Plangebiet ist Bestandteil der Innenstadt Duisburg, die durch das vielfaltige Ne-
-beneinander von Wohnen, Dienstleistungen, Gewerbe und éffentlichen Einrichtungen
gepréagt ist. Selbstverstédndlich ist dieses Nebeneinander mit wechselseitigen Beein-
trachtigungen verbunden und fordert daher auch eine wechselseitige Ricksichtnah-

me. Eine vollstdndige Trennung von diesen Nutzungen zur Sicherung des Immissi-
onsschutzes vor- und untereinander, widerspricht der Urbanitét der Stadt und dem
nachhaltigen Konzept einer Stadt der kurzen Wege. Im Interesse der éffentlichen
Sicherheit (fur alle Bewohner und Nutzer der Innenstadt) ist ein anderer Standort der
Feuerwehr nicht mdglich und konnte auch im engeren Umkreis nicht gefunden wer-
den (siehe hierzu auch unter 1.1.1).

Der Standort ist eine ehemalige gewerblich oder als Sportanlage genutzte Brachfl&-
che-und erfahrt somit ein Flachenrecycling durch htherwertige Nutzungen im Sinne
der Ziele des nachhaltigen Stadtebaus und der Vermeidung von zuséatzlichem Bo-
denverbrauch in Auengebieten. Die allgemeine Verkehrsbelastung wird durch die
zentrumsnahe Lage reduziert.

Lokale Beeintréchtigungen werden durch aktive und passive Schutzmafnahmen bis
auf ein zumutbares Maf} reduziert oder vermieden.

4.2 ErschlieBung

Die Erschlielung sowohl der Feuerwache als auch des Autohauses erfolgt {iber eine
gemeinsame Zufahrt von der Mercatorstra3e aus. Hierzu wird gegeniiber der Ceci-
lienstrale ein neuer Anschluss geschaffen. Durch Umgestaltung der Mittelinsel bzw.
des Griinstreifens wird eine Linksabbiegespur auf der Mercatorstrale angelegt, der
eine Zufahrt aus Richtung Osten von der Mercatorstrale aus in das Gelénde ermbg-
licht. Es erfoigt kein Ausbau einer neuen Kreuzung. Diese Linksabbiegespur erhélt
{(voraussichtlich) keine Signalisierung. Die Ausfahrt aus dem Planungsbereich auf die
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Mercatorstrafse ist im Normalfall nur nach rechts in Richtung Osten méglich.

Die neue Einmindung wird fir den Fall der Alarmausfahrt der Feuerwehr bzw. des
Rettungswagens mit einer Lichtsignalanlage ausgestaitet, die im Einsatzfall Vorrang
gewahrt. Zusétzlich werden weitere Signalanlagen im Umfeid je nach Ausriickrich-
tung beeinflusst. Hierzu wird ein entsprechendes Programm erarbeitet. im Normalfall
ist die Signalanlage an der Einmiindung nicht geschaitet und zeigt kein Licht. Durch-
schnittlich riickt die Feuerwehr 3,5-mal und der Rettungswagen 17mal in 24-Stunden
aus.

Die Feuerwehr benétigt eine zusétzliche Notausfahrt, wenn die reguldre Ausfahrt
blockiert ist. Diese wird in den &6ffentlichen Grunflachen mit Schotterrasen oder mit
Rasengittersteinen bis zur Diisseldorfer Stralle ausgebaut.

Der Geh- und Radweg des ,Griinen Rings” entlang der Mercatorstrale und zur neu-
en Bricke Uber die A 59 (in Richtung Duisburger Freiheit) wird durch.eine neue We-
geverbindung mit dem verbleibenden Teil der Kéiner Strafke verkniipft.

Fur den motorisierten Verkehr ist keine (neue) ErschlieRung zur (ehemaligen) KéIner
Stralle oder zur Curtiusstralle vorgesehen. Die Kéiner Stralke wird im Bereich der
Einmiindung auf die Mercatorstraie durch die Inhalte der Planfeststellung der A 59
volistandig aufgehoben. Fiir den verbleibenden Abschnitt an der Einmiindung auf die
Curtiusstrafie besteht kein Bedarf mehr. Die StraRe wird hier durch die begleitenden
MaRnahmen zum Ausbau der A 59 (Larmschutz) benétigt bzw. fiir die Umsetzung
des Konzepts ,Grilner Ring" sowie flir die zu erhaltenden Versorgungsleitungen.

Ein neuer Anschluss einer fiir Kfz befahrbaren Verbindung von der Curtiusstrale zur
MercatorstralRe ist wegen des Platzbedarfs des Anschiusses der A 59 und der dazu-
gehdrigen Ausgleichsfliche sowie der Geh-/Radwegfiihrung des Griinen Rings nicht
mdglich. Darlber hinaus ist nach Angaben von Stralen.NRW ein Anschluss tiber
eine zusétzliche Abbiegespur von der Autobahnauffahrt nicht zulassig.

Die im Rahmen der frihzeitigen Birgerinformation von einigen Anwohnern ge-
wiinschte Wegefiihrung zwischen der Ausgleichsflache und dem Grundstiick des
Autohauses bhis zum neuen Anschlusspunkt an der Mercatorstralle wiirde den Fli-
chenzuschnitt des Autohausgrundstiicks derart verkleinern, dass die Flache fiir die
angestrebte Nutzung nicht mehr geeignet wire. '

Eine 6ffentlich zugéngliche Uberfahrt tiber die private Flache des Autohauses
schlieBt sich aufgrund der Sicherheitsanforderungen eines solchen Vorhabens und
der damit méglichen Konflikte zwischen Werkstattverkehr auf dem Gelénde und 6f-
fentlichem Durchgangsverkehr ebenfalls aus. Weiterhin wiirden durch die Herstellung
einer offentlichen StraBenverkehrsfldche in diesem Bereich nicht unbetrachtliche zu-
sétzliche Kosten entstehen. Da eine Zufahrt zum Wohnquartier aus Richtung Norden
von der DUsseldorfer Stralle aus nicht méglich ist, muss an der Kreuzung Karl-Lehr-
Strale gewendet werden, um das Wohnquartier von Siiden als Rechtsabbieger er-
reichen zu kdnnen. Der Umweg betrégt ca. 1.200 m Fahristrecke gegeniiber einer
direkten Zufahrt in die Curtiusstrale und ist somit fiir den motorisierten Verkehr, ins-
besondere wegen der relativ geringen Zahl der betroffeneén Anwohner im Bereich
Curtiusstralle, Pilgrimstrafe und BrockhoffstralRe, zumutbar.

Die FuBgénger- und Radfahrerbeziehungen von der Curtiusstrafie zur Mercatorstra-
Re werden weiter mdglich sein, die Verbindungen in die tstlichen Stadtbereiche wer-
den durch die neue Briicke und den ,Griinen Ring“ zusétzlich verbessert.
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4.2.1  Zukiinftige Verkehrsbelastung

Die Mercatorstralie zahlt mit einem Tagesdurchschnittsverkehr (DTV) von rund
30.000 KFZ/24 Stunden zu einer der Hauptverkehrsadern Duisburgs.

Die geplanten Nutzungen Feuerwehr und Autohaus erzeugen beide sehr wenig Ver-
kehr im Vergleich zu anderen Nutzungen. Fir die Feuerwehr ist von 48 Fahrten fiir
Beschéftigte und 2 Anlieferungs-LKW taglich auszugehen.

Hinzu kommen die durchschnittlichen Einsatzfahrten von 3,5 fiir den Léschzug und
17 mal fur den Rettungswagen in 24 Stunden.

Das Autohaus hat nur zum Tagzeitraum gedffnet. Es wird von einem Verkehr von 20
Mitarbeiter-Pkws, 40 Kunden-Pkws und 10 Vorfiihr-Pkws am Tag ausgegangen, die
durch durchschnittlich einen Anliefer-Lkw und einen wochentlich kommenden Anlie-
fer-Lkw fur Fahrzeuge erganzt werden. Diese Werte sind als typisch fiir ein Autohaus
in der durch den Bebauungsplan festgesetzten liberbaubaren Fidchengrélie zu be-
trachten.

Die zusétzliche Belastung der Mercatorstralie ist mit einem Ziel-/Quellverkehr von ca.
260 Kfz/24h minimal und liegt unter den taglichen Verkehrsschwankungen.

Im Rahmen eines Gutachtens (Verkehrstechnische Stellungnahmen zur Feuerwehr-
ausfahrt Mercatorstraie in Duisburg, pvt Planungsbdro fiir Verkehrstechnik, Essen
GmbH) wurde dariiber hinaus die Leistungsféhigkeit der Einmiindung nachgewiesen.

Die Einfahrt von der Mercatorstralle ist fiir den Rechts- und Linkseinbieger ohne Pro-
blem auch in der Spitzenstunde mdglich.

Das Ausfahren nach rechts (6stlich) ist ebenfalls mit hoher Qualitat mdglich, auf die
Ausfahrt nach links wird von vornherein verzichtet, diese wére auch nicht machbar.
Eine entsprechende verkehrstechnische Regelung (vorgeschriebene Fahririchtung
rechts) wird vorgenommen.

Einen Sonderfall stellt die Einsatzausfahrt der Feuerwehr dar. Wie bereits beschrie-
ben, erfolgt dann eine Beeinflussung der Ausfahrt durch eine Signalanlage und eine
weitere Beeinflussung von folgenden Knotenpunkten je nach gewahlter Fahristrecke
der Einsatzfahrzeuge. Die technischen Voraussetzungen hierfiir sind verfligbar und

ublich. .

Im Rahmen des Gutachtens wurden die Auswirkungen auf die angrenzenden Kno-
tenpunkte untersucht und insbesondere die méglichen Beeintréchtigungen der Aus-
fahrt der A 59 ermittelt. Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass es wahrend
des Eingriffs im ungtinstigsten Fall zu Riickstauerscheinungen an den Knoten
kommt. Diese Riickstauerscheinungen bauen sich aber durch die Schaltung von ver-
kehrsabhéngigen Programmen mit speziellen Feuerwehreinsatzphasen und entspre-
chenden Nachbeeinflussungszeiten relativ schnell ab.

Insbesondere bei den beiden Autobahnausfahrten kann man mit an Sicherheit gren-
zender Wahrscheinlichkeit davon ausgehen, dass sich bei einem Feuerwehreingriff

kein Riickstau bis auf die Autobahn bildet. Das Ergebnis der Untersuchungen wurde
mit dem Landesbetrieb Strafen.NRW abgestimmt und wird von diesem mitgetragen.

4.3  Ver- und Entsorgung

Die Versorgung mit allen benstigten Medien erfolgt durch Ausweitung der vorhande-
nen Versorgungsnetze. Der Schmutzwasseranschluss erfolgt an die vorhandenen
Kanale.
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Es handelt sich bei allen Grundstiicken im Geltungsbereich um Grundstiicke, die vor
dem 01.01.1996 erstmals bebaut, befestigt oder an den &ffentlichen Kanalstrom an-
geschlossen waren. Die Flachen wurden seit 1848 durch die Ultramarinefabrik bis zur
Zerstdrung im 2. Weltkrieg genutzt. In den 1960er Jahren erfolgte die Umwandtung in
Sportaniagen mit Umkleide/WC. Die Nutzung-an der Mercatorstrae(Autohaus) ist
seit den 1950er Jahren belegt. § 51a Landeswassergesetz ist nicht anzuwenden. Die
Versickerung von Regenwasser, die nachweislich unbelastet sind, kann im Bauge-
nehmigungsverfahren zugelassen werden, fiir alle anderen Wasser erfoigt der ge-
ordnete Anschluss an das vorhandene Kanalnetz.

Aufgrund der flachendeckenden Auffiilisituation und des anstehenden ,Hochflut-
lehms" ist eine Versickerung von unbelastetem Niederschlagswasser nur in die geo-
gen anstehenden Terrassensedimente (z. B. Uber Schachtbauwerke) moglich. Die
gezielte Versickerung von unbelastetem Regenwasser (Dachfigchen) in die anste-
henden Terrassensedimente muss im Rahmen der Planung zur Realisierung und
Genehmigung gepriift, mit den Fachbehtrden (Untere Wasserbehérde) abgestimmt
und beantragt werden. Ist die Versickerung nicht méglich, wird das Regenwasser von
den versiegelten und bebauten Bereichen gesammelt und gedrosselt dem Kanal mit
der jeweils méglichen Abflussmenge zugefihrt.

5. Festsetzungen im Bebauungsplan
5.1 Art der baulichen Nutzung

5.1.1 Fléche fiir Gemeinbedarf Zweckbestimmung .Feuerwehr”

Die Nutzung Feuerwehr ist eine klassische Gemeinbedarfsnutzung. Innerhalb dieser
Zweckbestimmung sind alle Einrichtungen zum Betrieb der Feuerwehr, zur Schulung,
zur Wartung, Unterhaltung und Verwaitung einschlieBlich der Sport- und Nebenanla-
gen zulassig. Zusétzlich ist auch die Unterbringung einer Rettungswache mit allen
dafr notwendigen Nebeneinrichtungen und —anlagen zuléssig.

Da zum Betrieb von Feuer- und Rettungswache eine 24 Stunden-Bereitschaft gehért,
sind auch Ruhe- und Erholungs- sowie Sozialrdume notwendig und zuléssig.

Aus diesem Grund sind fiir den Schutz der Schlafraume vor Verkehrslarm Festset-
zungen erfolgt.

5.1.2 Sondergebiet Autohaus

Ein Autohaus in der an diesem Standort vorgesehenen Gréfe ist ein grolifiachiger
Einzelhandelsbetrieb mit dem nach Duisburger Sortimentsliste nicht zentrenrelevan-
ten Kernsortiment ,neue/gebrauchte Kraftfahrzeuge und Motorréder* sowie ,KFZ-
Zubehdr®. Dieses nicht zentrenrelevante Sortiment erfordert keine Ansiedlung inner-
halb des zentralen Versorgungsbereichs, negative Auswirkungen auf diesen sind
durch diese Sortimente nicht zu befiirchten.

In Kombination mit dem Autohandel stehen Wartung und Service im Sinne esines
Meisterbetriebs des KFZ-Handwerks. Diese Verbindung macht eine Ansiedlung eines
Autohauses in einem Gewerbegebiet méglich.

Das sonstige Sondergebiet nach § 11 (2) BauNVO wurde gewahlt, weil die Grolke
der Verkaufsflache der mdglichen Nebensortimente begrenzt werden soll. Dieses ist
nur innerhalb einer Sondergebietsfestsetzung méglich. Neben KFZ-Zubehér wie Rei-
fen, Ersatzteile oder Ausstattungselemente fur KFZ/Motorrader bieten Autohduser
und Hersteller noch eine Vielzahl von Artikeln zu Sport, Freizeit und Lifestyle an wie
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Sportgeréte, Spielzeug, Bekleidung, Lederwaren usw. Solche Angebote sind zentren-
relevanten Sortimenten zu zuordnen.

Die Verkaufsflache fiir alle diese Nebensortimente wird auf maximal 50 m? begrenzt,
damit keine Angebotsgrélen méglich werden, die eine Beeintrachtigung des zentra-
len Versorgungsbereichs darstellen kénnten. Dieses ist praxisgerecht, da bisher Au-
tohauser diese Nebenangebote eher als Werbeelemente in ihren Verkaufsrdumen
betrachten und dieses nicht als wesentliche Umsatzquelle auffassen. Die Festset-
zung hat soweit vorbeugenden Charakter zur zukdnftigen Sicherung. .

5.2 MaR der Nutzung, Bauweise, liberbaubarer Grundsticksflachen

5.2.1 Flache fiir Gemeinbedarf Zweckbestimmung ,Feuerwehr"

Die Flache fiir den Gemeinbedarf mit ihrer genau abgegrenzten Zweckbestimmung
entspricht keinem Baugebiet nach BauNVO und stellt immer eine Einzelfalllésung
dar. Dennoch wird eine Grundflachenzahl von 0,4 festgesetzt. Diese Grundflachen-
zah! entspricht der maximalen Ausnutzungsmdglichkeit der festgesetzten iberbauba-
ren Flachen.

Eine Uberschreitung der Grundfldchenzahl bis zu einer Obergrenze von 0,8 durch
Flachen fiir Stellplatze mit deren Zufahrten, Ubungsflachen im Hof der Feuerwehr
und Nebenanlagen wie z.B. ein kleiner Sportplatz, ist zul&ssig. Die verbleibende un-
versiegelte Flache von 20 % entspricht den im Bebauungsplan festgesetzten Flachen
zum Erhalt von B&umen und Strauchern. Die Flachengrife des Baugebiets betragt
5.670 m?, die Flache fir den Erhalt von Baumen und Strauchern betrégt 1.140 m?,
somit 20%.

Um die stidtebauliche Einbindung in die Nachbarschaft und insbesondere zu den
angrenzenden Baudenkmalen zu gewahrleisten, werden eng umgrenzte, liberbauba-
re Fi&chen und definierte Absténde zu den Grenzen festgelegt. Auch die zuldssige
maximale Geb&udehg&he ist im Hinblick auf diese Denkmale differenziert und mit der
Denkmalpflege abgestimmt festgesetzt. Auf die Festlegung der maximalen Zahl der
Voligeschosse kann wegen der Hohenbeschrénkungen verzichtet werden.

Die maximale Gebdudeh&he ist so bemessen, dass unter Berlcksichtigung der aktu-
ellen Planung der Feuerwehr fir einige Baukérper noch eine Entwickiungsoption
durch Aufstockung besteht. Zukiinftige Erweiterungen der Feuerwehr sollen so még-
lich bleiben. Da die Geb&ude auch eine wichtige abschirmende Funktion zum Schall-
schutz fiir die sldliche und westliche Wohnbebauung haben, ist es erforderlich, eine
Mindesthéhe festzulegen, die die Einhaltung der erforderlichen Orientierungswerte
sicherstellen kann. So wird erreicht, dass auch bel der Realisierung in Bauabschnit-
ten der Schallschutz gewdhrleistet wird. Diese gilt insbesondere fiir den aus Sicht
des Schallschutzes wichtigen siidiichen Baukérper der Wagenhalle (siehe auch Kapi-
tel 5.4).

Um die notwendige Abschirmung zu gewahrleisten ist es notwendig, die Lage der
Geb&udekanten zu definieren, die fir die Schallabschirmung maRgebend ist. Daher
werden diese Kanten als Baulinien festgesetzt. Geringfiigige Unter- oder Uberschrei-
tungen durch untergeordnete Elemente oder zur Fassaden- und Baukérpergliederung
sind zuléssig und beeintrdchtigen das Ergebnis der Abschirmung nicht.

Um die notwendige Schallabschirmung auch dann sicherzustellen, wenn der &stliche
Baukdrper (moglicher Erweiterungsbau Feuerwehr) noch nicht realisiert wurde, ist
eine weitere Baulinie innerhalb der Giberbaubaren Fléche festgesetzt, an der, wenn
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hier kein Baukdrper errichtet wird, eine Larmschutzwand in der festgesetzten Min-
desthdhe zu errichten ist. Damit wird der Schutz fiir das stidliche Wohngebiet an der
Curtiusstrale sichergestellt. Damit an diese Baulinie von beiden Seiten angebaut
werden kann oder diese durch einen Baukdrper auch iberbaut werden kann, ist eine
entsprechend formulierte abweichende Bauweise textlich festgesetzt. Ziel der Bauli-
nie ist die Sicherung des Schallschutzes wenn in Abschnitten realisiert werden soll.
Die Umsetzung der Erweiterungen sichert den Schallschutz, daher kann dann die
Baulinie Uberbaut werden.

'Die im Bebauungsplan festgesetzten maximalen Geb&udehdhen sind fiir die Baukér-
per auskdmmlich dimensioniert. Einzelne haustechnische Anlagen, Glasaufbauten
(Oberlichter), konstruktive Elemente oder Solaraniagen kénnen aber noch zusatzlich
auf den Dachern erforderlich werden. Diese stellen nur untergeordnete Bauteile dar,
die, wenn sie von der Dachkante zuriicktreten, keine negativen Auswirkungen auf die
stédtebaulich gewlinschte H6henbegrenzung haben. Der Verzicht auf die Zulassig-
keit solcher Anlagen wiirde fiir die Umsetzbarkeit des Bebauungsplans eine unbillige
Harte darstellen.

Zur Umsetzung der stédtebaulichen Zielsetzungen und der notwendigen Abschir-
mungen durch Baukérper fir den Schallschutz ist es erforderlich, die tiberbaubaren
Flachen genau zu lokalisieren. Diese Fl4chen sind daher relativ knapp bemessen.
Fur die Nutzung sind groe Steliplatz- und Bewegungsflachen erforderlich. Daher
werden Nebenanlagen und Stellplatze auch auf den nicht {iberbaubaren Flachen
zulassig. Eingeschrénkt wird die Zuléssigkeit von solchen Einrichtungen durch die
festgesetzten Flachen mit der Erhaltungsbindung zu den B&umen und Strauchern.
Garagen sollen nur innerhalb der Baufelder zugelassen werden. .

Der denkmalschutzrechtlich erforderliche Abstand zur Wahrung des Umgebungs-
schutzes ist ebenso wie die moglichen Gebiudehéhen mit der Unteren Denkmalbe-
hérde (UDB) abgestimmt. Im Rahmen der Beteiligung der Behérden gemaR § 4 (2)
Baugesetzbuch haben die untere Denkmalbehérde und das LVR Amt fur Denkmal-
pflege die Reduzierung der maximal méglichen Gebaudehdhe des Erweiterungsbaus
der Feuerwehr angeregt.

Fiir die Gberbaubare Flache des Erweiterungsteils der Feuerwehr (8stlicher Bebau-
ungsschenkel) parallel zur siidlichen Grundstiicksgrenze wird die maximale Gebéu-
dehdhe von 43,10 m NHN (entspricht 10,5 m) festgesetzt. Diese maximale Héhe ent-
spricht der fir den stdlichen, parallel zur Grundstiicksgrenze verlaufenden Gebaude-
teil festgesetzten Hoéhe. Die bisher festgesetzte maximale Gebaudehéhe von 45,0 m
NHN ist organisatorisch, feuerwehrtechnisch und aus Griinden des Schallschutzes
nicht erforderlich. Erst dahinter wird fiir die Erweiterungsflache die maximale Héhe
auf 45,0 m NHN angehoben. Die bisher festgesetzte minimale Gebaudehéhe von
39,6 m NHN fiir die Erweiterungsflachen kann unveréndert bleiben.

‘Die Anderung erfolgt zum Satzungsbeschluss. Die Grundziige der Planung sind
durch die Anderung nicht beriihrt, da bereits ein differenziertes Hdhensystem zur
Wahrung des Denkmalschutzes erfolgte und die Anderung keinen substanziellen
Eingriff in die Ausnutzbarkeit der Uberbaubaren Flache darstellt. Auswirkungen auf
den Schallschutz sind nicht gegeben, da dieser von der unverinderten minimalen
Gebéudehdhe als Berechnungsgrundlage ausgeht.

Die Betroffenen, die Stadt Duisburg als Grundstiickseigentimerin, die Feuerwehr
Duisburg, die Untere Denkmalbehérde und das LVR-Amt fir Denkmalpflege im
Rheinland wurden gem. § 4a (3) BauGB erneut beteiligt. Die untere Denkmalbehérde
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und das LVR-Amt fur Denkmalpflege im Rheinland haben erklért, dass mit diesem
Vorgehen und der Anderung ihre Bedenken ausgerdumt sind. Die Feuerwehr Duis-
burg hat keine Bedenken gegen die geringflgigen Anderungen.

5.2.2 Sondergebiet ,Autohaus”

Fir das Sondergebiet wird analog zur Gréf3e der (iberbaubaren Grundflache die
Grundflachenzahl von 0,4 festgesetzt. Bestandteil eines Autohauses sind naturge-
méal eine groflRe Zahl an Stellplatzen fiir angebotene Gebrauchtwagen, Kundenfahr-
zeuge und Mitarbeiter. Gerade das Angebot der présentierten Fahrzeuge macht den
Charakter eines Autohauses aus. Aus diesem Grund ist es folgerichtig, eine Uber-
schreitung der Obergrenze der Versiegelung auf 0,9 zu zulassen. Die verbleibenden
10 % unversiegelte Flache entsprechen den festgesetzten Flachen zum Erhalt der
vorhandenen Bepflanzung im Siiden und Osten. '

Aufgrund der Bodenbeschaffenheit (Hochflutiehm) ist eine fidichenhafte Versickerung
von Regenwasser nicht mdglich. Natirliche Béden stehen aufgrund der vorhandenen
Aufflillungen nicht an, eine wesentliche Beeintrachtigung der Bodenfunktion ist durch
die héhere Versiegelung nicht gegeben. Die Kompensation der Versiegelung erfoigt
teilweise durch die Festsetzung einer Dachbegrinung auf mindestens 33 % der
Dachflachen. Die Beschrénkung auf 33 % ist praxisgerecht, da fir Glasflachen und
Oberlichter, konstruktive und haustechnische Anlagen auf dem Dach Abstriche an
der Verfiigbarkeit fiir Begriinung gemacht werden miissen und bei den zu erwarten-
den Bauformen {Fahrzeughalle, Werkstatthalle) mit groRen Spannbreiten zu rechnen
ist und héhere Dachlasten daher nicht Uberall wirtschaftlich tragbar sind.

Die im Bebauungsplan festgesetzten maximalen Gebaudehéhen sind flr die Baukér-
per auskémmlich dimensioniert. Einzelne haustechnische Anlagen, Glasaufbauten
(Oberlichter), konstruktive Elemente oder Solaranlagen kénnen aber noch zusétzlich
auf den Dachern erforderlich werden. Diese stellen nur untergeordnete Bauteile dar,
die, wenn sie von der Dachkante zuriicktreten, keine negativen Auswirkungen auf die
staddtebaulich gewiinschte Héhenbegrenzung haben. Der Verzicht auf die Zulassig-
keit solcher Anlagen wiirde fur die Umsetzbarkeit des Bebauungsplans eine unbillige
Hérte darstellen.

Zur Umsetzung der stédtebaulichen Zielsetzungen und der notwendigen Abschir-
mungen durch Bauk&rper fiir den Schallschutz ist es erforderlich, die (iberbaubare
Flache genau zu lokalisieren. Diese Flachen sind daher relativ knapp bemessen. Fir
die Nutzung sind grof3e Stellplatz- und Bewegungsflachen erforderlich. Daher werden
Nebenanlagen und Stellplétze auch auf den nicht Giberbaubaren Flachen zuldssig.
Eingeschrénkt wird die Zuldssigkeit von solchen Einrichtungen durch die festgesetz-
ten Fl&chen mit der Erhaltungsbindung zu den Baumen und Strduchern. Garagen
sollen nur innerhalb der Baufelder zugelassen werden.

5.3  Anpflanzen von Bdumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzungen

Zur Vermeidung der Autheizung von grof3en versiegeiten Fldchen und zu deren Ges-
taltung wird die Begriinung mit Bdumen von Stellplatzflichen festgesetzt. Gegens-
tand eines Autohauses sind auch Stellplatzflachen fiir gebrauchte und neue Kfz, die
somit Verkaufsflachen sind und Stellplatze fiir Kunden. Diese miissen nicht mit Bau-
men begriint werden, da hier die Gefahr der standigen Verschmutzung der Fahrzeu-
ge durch Vogelkot oder Absonderungen der Badume besteht. Steilplatze fir das Per-
sonal sind jedoch zu begriinen. Die notwendigen B&ume kdnnen zwischen den Stell-
plétzen oder in den Randbereichen gepflanzt werden. Die Anpflanzung stelit eben-
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falls eine MinderungsmafRnahme zur zusétzlichen Versiegelung der Fiachen dar und
entspricht den Empfehlungen der Planungshinweiskarte der Stadtklimaanalyse. Er-
ganzt wird diese MalRnhahme durch die festgesetzte extensive Dachbegriinung auf
mindestens’ einem Drittel der Dachflachen des Autohauses. Auch hier sind Verbesse-
rung des Mikroklimas sowie die mégliche Staubbindung und Regenwasserretention
Griinde fiir die Festsetzung. Die Beschrankung auf ein Drittel der Fl&che ist praxisge-
recht, da fur Glasfl&chen und Oberlichter, konstruktive und haustechnische Anlagen
auf dem Dach Abstriche an der Verfiigbarkeit fiir Begriinung gemacht werden miis-
sen. Bei den zu erwartenden Bauformen (Fahrzeughalle, Werkstatthalle) ist mit gro-
Ren Spannbreiten zu rechnen, héhere Dachlasten sind daher nicht wirtschaftlich
tragbar.

54  Offentliche Griinfliche

Zwischen der Verkehrsflache der Mercatorstrate mit Geh- und Radweg und den
Baugebieten wird eine dffentliche Grinflche mit der Zweckbestimmung ,Griiner
Ring" festgesetzt. Diese Griinflache dient zur begleitenden Begriinung des FulR-
/Radwegs in der Verkehrsflache, der in diesem Abschnitt Bestandteil des ,Griinen
Rings* ist und daher eine aufwendigere Begriinung als in einer Verkehrsfliche iiblich
erhalten soll.

Weiterhin nimmit die éffentliche Griinfliche die Fahrspur der Notausfahrt der Feuer-
wehr auf. Diese ca. 3.5 m breite Spur aus Schotterrassen oder Rasengittersteinen
erméglicht es der Feuerwehr, solite die Hauptausfahrt blockiert sein, bis zur Dissel-
dorfer Stralle zu gelangen und von hier aus alle Richtungen erreichen zu kénnen.

Da die 6ffentliche Grilnfléiche die Zufahrt zu Feuerwehr und Autohaus begrenzt, sind
in ihr Hinweistafeln fiir die Zufahrt méglich und sinnvoll. Héhen- und GréRenbe-
schrénkung fir diese Tafeln sind festgesetzt.

55 . Bauliche Vorkehrungen gegen Immissionen

Die Auswirkungen der zuléssigen Nutzungen innerhalb des Bebauungsplans auf die
benachbarten schutzwiirdigen Nutzungen sowie der eventuell erforderliche Schutz
von Nutzungen innerhalb des Bebauungsplans vor Verkehrslérm wurde durch eine
schalltechnische Untersuchung festgestellt (schalltechnische Untersuchung zum Be-
bauungsplan Nr. 1194 — Dellviertel — in Duisburg, Peutz consult GmbH, 08.08.2013).

Grundlage fur die Feststellung von Auswirkungen ist die Einstufung der Schutzwiir-
digkeit der Bebauung in der Nachbarschaft.

2.5.1 Einstufung der Schutzbeduritigkeit der Bebauung

Die planungsrechtliche Einstufung der Immissionsorte der schalltechnischen Unter-
suchung erfolgte aufgrund der tatséchlichen Nutzungen, der durch die bestandskraf-
tigen Genehmigungen méglichen und zuldssigen Nutzungen, der Pragung der umge-
benden Nachbarschaft und der stadtstrukturell bzw. stadtentwicklungspolitisch vor-
gegebenen Nutzungen durch die Bindungen des Flachennutzungsplans der Stadt
Duisburg.

Nérdlich der Curtiusstralle

Mit Ausnahme des im vorderen Bereich angrenzenden Polizeiprasidiums ist die Cur-
tiusstrale ausschlielich von Wohnnutzungen geprégt. Der Flachennutzungsplan der
Stadt Duisburg stellt Wohnbauflache dar. Der Bereich ist daher auch im Sinne der TA
Larm nach den Beurteilungspegeln eines reinen Wohngebiets zu bewerten.
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QOstlich des Plangebiets

Ostlich des Plangebiets im Kreuzungsbereich der Mercatorstrale / Koloniestrafe
liegen gewerbliche Nutzungen und Biirordume (sowie Genehmigungen mit der Ein-
stufung als Mischgebiet, Darstellung im Fldchennutzungsplan als gemischte Bauflé-
che) vor, deren Schutzbedurftigkeit entsprechend eines Mischgebietes (Ml) bertick-
sichtigt wird. Es wird hier durch die Anwendung der um 6 dB(A) geringeren anteiligen
immissionsrichtwerte der TA L&rm an den entsprechenden Gebauden auch die ge-
werbliche Vorbelastung der bestehenden Betriebe in diesem Bereich berlicksichtigt.

Nérdlich der Mercatorstrafie

Der Bereich nérdlich der Mercatorstrale ist im Flachennutzungsplan als gemischte
Baufldche dargestellt und beinhaltet das dadurch ausgedrtickte Entwickiungs- bzw.
Erhaltungsziel einer gemischten Struktur des Stadtzentrums. Die gegenwartige Nut-
zung ist an der MercatorstralRe Gberwiegend durch Wohnbebauung gepragt. Einzelne
Nutzungen wie das Beherbergungsgewerbe mit Stelipldtzen im Blockinnenbereich
(Dusseldorfer Str. 135), die Tankstelle mit angeschlossener Werkstatt (Mercatorstra-
Re 158) sowie verschiedene nicht stérende Gewerbebetriebe (Lager- und Biirofla-
chen in der Cecilienstrafe 30 und 31) wéren in einem Wohngebiet jedoch nicht oder
nur ausnahmsweise zulassig. Das Gebiet entspricht mit seiner differenzierten Be-
bauung und heterogenen Nutzungsstrukiur keinem Baugebiet im Sinne der BauNVO.
Genehmigungen wurden in den vergangenen Jahren aufgrund einer Einstufung als
MI-Gebiet oder nach § 34 (1) BauGB (Gemengelage) erteilt.

Die viel befahrene Mercatorstrale (DTV > 30.000 Kfz/24h) trennt die Bebauung vom
Plangebiet, welches zuletzt gewerblich (der westliche Teil) bzw. als Sportanlage (der
ostliche Teil) genutzt wurde und zurzeit brach liegt.

Aufgrund der in der Umgebung vorhandenen Nutzungen, der Ortsiiblichkeit von Ver-
kehrsgerduschen in diesem Bereich sowie der Nachbarschaft zu einem potenziell
wieder gewerblich nutzbaren Bereich erscheint bei einer sinngeméaRen Anwendung
der TA Larm (diese ist nicht direkt anwendbar, da keine klassische Gemengelage
zwischen Gewerbe und Wohnen besteht) ein Beurteilungspegel zwischen den im-
missionsrichtwerten eines allgemeinen Wohngebiets von 55 dB (A) / 40 dB (A)
Tag/Nacht und einem Mischgebiet von 60 dB (A} / 45 dB (A) Tag/Nacht angemessen.
Der Bereich wird somit nach einem Beurteilungspegel von 58 dB (A) /43 dB (A) -
Tag/Nacht (gerundeter Mittelwert zwischen Allgemeinem Wohngebiet und Mischge-
biet) bewertet. Die Ruhezeitenzuschige eines allgemeinen Wohngebietes (WA)
werden mit berlicksichtigt.

Angrenzend an die Diisseldorfer Strafte

Der Bereich &stlich angrenzend an die Diisseldorfer Strafle ist durch Wohnnutzungen
(Hausnummer 139-147), einzelne Anlagen fir soziale Zwecke (Kindertagestatte in
Nr. 141, Baro Erziehungsverein in Nr. 143) sowie das Polizeiprasidium als eher kern-
gebietstypische Nutzung geprégt. Auf der gegentberliegenden Strafienseite befindet
sich eine Tankstelle, soziale Einrichtungen sowie der Sitz der Kreishandwerkerschaft
Duisburg. Das Gebiet entspricht mit seiner differenzierten Bebauung und heteroge-
nen Nutzungsstruktur keinem Baugebiet im Sinne der BauNVO.

Aufgrund der heterogene Nutzungsstruktur durch vorhandene Betriebe (die bereits
auf die vorhandenen Wohnnutzungen Riicksicht nehmen miissen) erscheint auch
hier ein Beurteilungspegel zwischen einem Allgemeinen Wohngebiet und einem
Mischgebiet von 58 dB (A) Tagwert bzw. 43 dB (A) Nachiwert angemessen.
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5.5.2__L&rmprognose

For die beabsichtigten Nutzungen im Bebauungsplan liegen bereits sehr detaillierte
Angaben vor, die eine genaue Prognose der Gewerbelarmimmissionen erméglichen.
Die Planung des Autohauses hat Bauantragsreife, zur Feuerwehr liegt ein Nutzungs-
und Baukonzept mit Raumprogramm und definierter zukiinftiger Fahrzeug- und Per-
sonalbesetzung vor. Fir die méglichen Verkehrsemissionen kann auf die genauen
Werte der verkehrstechnischen Stellungnahme und auf das Simulationsmodell fir
Strallen- und Schienenverkehr zum Bebauungsplan Nr. 1170 — Dellviertel — zuriick-
gegriffen werden.

Auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Ptanunterlagen und Nutzungsangaben
sowie allgemeingilltiger Emissionsanséatze wurden die Gerduschimmissionen aus
dem Betrieb des Autohauses inklusive der Werkstatt und der Waschhalle sowie der
Feuerwache tags und nachts im Bereich der bestehenden Wohngebaude bestimmt
und anhand der Vorgaben der TA Larm beurteilt.

Eine Feuerwehr stellt im eigentlichen Sinne keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge
eines Genehmigungs- / Planungsverfahren ist aber eine Bewertung erforderlich, ob
durch die Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fiir eine sol-
che Beurteilung werden auch im Falle einer Feuerwache die (strengen) Regularien
der TA Larm herangezogen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundlagen fir Feu-
erwachen existieren, wobei fiir Einsatzfahrten gesonderte MaRistébe gelten.

5.5.3 _Schali-Emissionen und immissionen
Autohaus

Fir das Autohaus werden Emissionen aus Kundenverkehr, VorfUhrfahrten und Mitar-
beiterfahrten sowie der Anlieferung aufgenommen. Die Schallabstrahlung der Werk-
statt bei geschlossenen Toren und der haustechnischen Anlagen sind als Grundlage
des Gutachtens beriicksichtigt. Das Erfordernis der geschlossenen Werkstatttore ist
als Hinweis auf dem Bebauungsplan angegeben und in die Baugenehmigung als
Nebenbestimmung aufzunehmen.

Die Angaben zum Ziel- und Quellverkehr entsprechen denen zur Verkehrsbelastung,
es wurden zusétzliche interne Fahrten auf dem Gelande fir den Werkstattbetrieb
aufgenommen. Die sonstigen Angaben sind der Bau- und Betriebsbeschreibung ent-
nommen, da das Geb&ude bereits bauantragsreif durchgeplant ist. Eine Nachtnut-
zung findet nicht statt. Weitere Annahmen, die Grundlage des Schallgutachtens sind
(Schalldammung Wand und Decke, geschlossene Tore der Werkstatt), sind als Hin-
weise flir notwendige Nebenbestimmungen im Genehmigungsverfahren aufgenom-
men.

Um die Einhaltung der anzuwendenden immissionsrichtwerte an der benachbarten
Wohnnutzung (WR-Gebiet) sicherzustellen, ist entlang eines Teils (100 m) der stidli-
chen Grenze der Stellplatzanlage eine 2 m hohe reflektierende Schallschutzwand zu
errichten. Eine entsprechende Festsetzung wurde im Bebauungsplan getroffen.

Feuerwehr

Fir die Feverwehr sind Fahrzeugbewegungen, der Stellplatz, der Ubungsbetrieb, die
Werkstéatten, die Haustechnik und ein Sportplatz in der Untersuchung beriicksichtigt.

Zugrunde gelegt ist auBerdem, dass zum Tageszeitraum sowohl Ein-, als auch Aus-
rlickvorgange der Einsatzwagen im Alarmfall, zum Nachtzeitraum jedoch nur das
Einrlcken der Einsatzfahrzeuge (hdherer Schallleistungspegel als worst-case Szena-
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rio) im Alarmfall innerhalb der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt werden, da Ein-
und Ausriickvorgang nicht in derselben Stunde erfolgen werden.

Da die Feuerwehrausfahrt auf die Mercatorstral’e durch eine Vorrangschaltung der
Lichtsignalanlage abgesichert wird, kann der Einsatz des Signalhorns unterbleiben.
Die Gerauschbelastung erfolgt nur durch die Fahrzeuggerausche.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass im Betrieb ohne Einsatzfail
der Feuerwache die Immissionsrichtwerte der hilfsweise herangezogenen TA L&rm
an allen Immissionsorten eingehalten werden. Im Falle eines Einsatzes werden je-
doch die Immissionsrichtwerte und die Anforderungen hinsichtlich kurzzeitig zulassi-
ger Gerauschspitzen der TA Lamm teilweise nachts lberschritten. Eine Feuerwehr
stellt im eigentlichen Sinne keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge eines Genehmi-
gungs- /Planungsverfahrens ist aber eine Bewertung erforderlich, ob durch die Nut-
zung schédliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fiir eine solche Beurteilung
werden auch im Falle einer Feuerwache die (strengen) Regularien der TA L4rm he-
rangezogen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundlagen fir Feuerwachen existie-
ren, wobei fiir Einsatzfahrten gesonderte Malistébe gelten. Grundlage far die schall-
technische Beurteilung der Feuerwehr ist das immissionsmindernde Bebauungskon- -
zept mit einer den Innenhof als Larmquelle abschirmenden Gebaudestellung, deren
erster Bauabschnitt jedoch lediglich aus einen L-férmigen Baukdrper besteht. Diese
Bauform schirmt wirkungsvoll den Schall aus dem Innenhof zur Curtiusstrale und zur
Disseldorfer Stralte ab. Zur Sicherung des Schallschutzes wird eine Mindesthdhe
von 10,0 m fur das westliche Biirogeb&ude, von 7,0 m flir die Wagenhalle und 6,5 m
fiir den Erweiterungsbau festgesetzt. Die Fahrzeughalle im Siiden und Biiro, Werk-
statt sowie Sozialtrakt zur Dlsseldorfer Strafle stellen das notwendige Grundpro-
gramm zur Umsetzung der Feuerwehr dar. Eine geringere Baumasse ist nicht mit
dem erforderlichen Raumprogramm der Feuerwehr vereinbar und daher nicht realis-
tisch. Erweiterungen erfolgen entweder durch Aufstockung und/oder durch den &st-
lich mé&glichen Baukd&rper.

Solange der Erweiterungsbau der Feuerwache nicht errichtet wird (welcher durch
seine abschirmende Wirkung auch zu einer Einhaltung der Immissionsanforderungen
an den sldlich gelegenen Immissionsorten fiihren wird), kann durch eine reflektie-
rende Schallschutzwand in Hohe der Mindesthohe der méglichen Baukérper (6,5 m)
der Schallschutz sichergestellt werden. Eine Baulinie mit entsprechend ergénzenden
textlichen Festsetzungen ist aufgenommen worden.

Eine im Gutachten festgesteilte Uberschreitung der Immissionsrichtwerte und der
Maximalpegel im Nachtzeitraum tritt nur im Einsatzfall an den Gebauden an der der
Ausfahrt gegentiber liegenden Seite der Mercatorstrale auf, die durch den Fahrweg
vom Gelénde betroffen sind. An den Geb&uden an der Diisseldorfer Strafle und der
Curtiusstrae werden auch im Einsatzfall die Beurteilungspegel Tag/Nacht eingehal-
ten. Lediglich die Hauser Curtiusstrale 7, 9 und 11 kénnen im Einsatzfall durch U-
berschreitungen des Maximalpegels um 2 dB(A) betroffen sein. Dieses aber nur
dann, wenn der Erweiterungsbau noch nicht realisiert ist und nur wenn im Bereich
der Zufahrt die Betriebsbremse eines Fahrzeugs entliftet wird. Lediglich dieser Im-
puls an dieser Stelle fihrt zu der Uberschreitung. Da es sich hierbei um ein grund-
satzlich seltenes und betriebstechnisch unwahrscheinliches Ereignis handelt, kann
die theoretisch/rechnerische Uberschreitung hingenommen werden. Die Alternative
ist der sofortige Bau des Erweiterungsgebéudes, das durch seine Gebédudetiefe fur
die volistandige Abschirmung sorgt. Der hierdurch erzeugte bauliche und finanzielle
Aufwand steht in keinem Verhéltnis zu den méglichen (seltenen) Uberschreitungen
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des Maximalpegels um 1 bis 2 dB(A).

MinderungsmaBnahmen fiir die mit dem Einsatz verbundenen Schallentwicklungen
sind soweit méglich vorgenommen worden. Die Gebaudestellung ist so gewéhlt wor-
den, dass eine groBtmdgliche Abschirmung erfolgt, Larmschutzwande sind festge-
setzt worden. Ledigiich zur Mercatorstrafe ist keine aktive Abschirmung méglich, da
die Zufahrt nicht geschlossen werden kann.

Die Feuerwehrausfahrt auf die MercatorstralRe und die angrenzenden Verkehrskno-
ten werden durch eine Vorrangschaltung der Lichtsignalanlage abgesichert, der Ein-
satz des Signalhorns kann daher unterbleiben. Die Gerauschbelastung erfolgt nur
durch die Fahrzeug- und Rangiergerdusche.

Einsatzfahrten flhrt die Feuerwehr nur durch, wenn akute Gefahr besteht und Leben
oder wichtige Sachgulter zu schiitzen oder zu retten sind. Dieser Umstand entbindet
zwar nicht von der Pflicht auf die Schutzbediirfnisse der benachbarten Wohnbevélke-
rung angemessen Rucksicht zu nehmen, es wird (auch in der Rechtsprechung) je-
doch darauf verwiesen, dass eine Erhdhung der Zumutbarkeitsschwelle der Umge-
bung in diesen Fallen gerechtfertigt sein kann. Wie bereits in den Verkehrsannahmen
angeflhrt, finden Einsatzfahrten nach Erhebung der Feuerwehr Duisburg durch-
schnittlich 3,5mal je 24 Stunden (bzw. 0,8mal im Nachtzeitraum) statt. Das Ausrii-
cken der Rettungswagen ist wegen der kieineren Fahrzeuge nicht mit Uberschreitun-
gen verbunden. Durch die Vorrangschaltung der Signalanlagen kann und wird die
Feuerwehr im Regelfall chne das Martinshorn ausriicken. Sollte es aus Griinden ei-
ner unvorhersehbaren Verkehrssituation notwendig werden, in Ausnahmefillen das
Signalhorn zu benétigen, ist dieses als seltenes Ereignis zumutbar, zumal an allen
Fahrtstrecken der Feuerwehr bis zum Einsatzort von Anwohnern eine zusétzliche
Larmbelastung durch das mit erheblicher Lautstirke verbundene Martinshorn hinge-
nommen werden muss.

Der Standort der Feuerwehr ist nicht an einen Punkt zu verlegen, der eventuell gerin-
gere Larmkonflikte mit sich bringen wiirde. Standorte fiir Wachen der Feuerwehr
missen aus nachvoliziehbaren Griinden im unmittelbaren rédumlichen Bezug zu ih-
rem Einsatzgebiet liegen. Eine Lage in einem Gewerbegebiet auRerhalb bewchnter
Bereiche verldngert die Einsatzzeiten und geféhrdet damit die Einsatzziele.

Im Vorfeld der Entscheidung fir den Standort siidlich der Mercatorstrae wurde ein
mehrstufiger Abstimmungsprozess zwischen den beteiligten Fachamtern ,Feuer-
wehr- und Zivilschutzamt®, ,immobilien-Management Duisburg” und dem ,Amt fiir
Stadtentwicklung und Projektmanagement* durchgefihrt.

Da sich der geografische Mittelpunkt des abzudeckenden Einsatzgebietes innerhalb
des Immanuel-Kant-Park befindet, erschienen nur Standorte geeignet, die sich in
einem Radius von 500m Entfernung zum Park befinden. Genauer untersucht wurden
die Bereiche ,Gottfried-Konzgen-Stralke®, ,KremerstraRe®, ,Mercatorstraiie / Curtius-
strafte”, ,Am Giiterbahnhof* auf der Duisburger Freiheit, ,Mercatorstrate B-Plan
1009 A" (siidlich des geplanten Bahnhofhotels) und ,Theater am Marientor*,

Unter Beriicksichtigung der Kriterien ErschlieBungssituation (Erreichbarkeit Ausfali-
straen, Ausfahrtsméglichkeit mit Lichtsignalanlage und unabhéngige Notausfahrt),
Abdeckung des Einsatzgebietes innerhalb der Hilfsfrist 1, Erreichbarkeit der benach-
barten Einsatzgebiete (sekundére Zustandigkeit der FW 1), Flachenbedarf (mind.
3750 m? + Erweiterungspotential, mind. 40m Grundstiickstiefe), Flachenverfligbarkeit
(Eigentumsverhdltnisse / zeitlich), Sensibilit4t der Nachbarschaft (mégliche Immissi-
onskonflikte mit angrenzenden Nutzungen) und der sonstigen stédtebaulichen Ent-
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wicklungsziele fir die Fiachen wurden die oben genannten sechs Potentialflachen
auf ihre Eignung als Standort der Feuerwache 1 gepriift.

Im ersten Schritt der Flachenpriifung mussten die Standorte ,Mercatorstralte B-Plan
1009 A* (Flachenzuschnitt unter Beriicksichtigung der Anbauverbotszone der BAB 59
nicht geeignet), ,Gottfried-Kénzgen-Strale” (perspektivischer Flachenbedarf fir eine
Erweiterung des benachbarten Kindergartens und den Bau einer Mehrfachsporthalle,
hoher finanzieller und zeitlicher Aufwand fir die Verlegung von unterhalb des Grund-
stlicks verlaufenden Leitungen) und , Theater am Marientor” (fehlende kurzfristige
Flachenverfligbarkeit), als nicht geeignet ausgeschlossen werden.

Bei eingehender Priifung der verbleibenden Alternativen wurde der Standort ,Merca-
torstralle / CurtiusstraBe” als am geeignetsten ausgewahlt. Insbesondere aus ein-
satztaktischer Sicht bietet der Standort durch seine sehr gute Verkehrsanbindung
und die Nahe zur BAB 59 (gute Fahrbeziehungen zu den benachbarten Einsatzge-
bieten im Norden und Siiden) Vorteile. Weiterhin sprachen die FldchengréRRe (Erwei-
terung der Wache méglich), die sofortige Flachenverfigbarkeit sowie Mdglichkeit
einer unabhéngigen Notausfahrt in Richtung Disseldorfer Strafie fiir den Standort.

Vom Standort ,KremerstralRe® wére die Erreichbarkeit des Ortsteils Werthacker in-
nerhalb der Hilfsfrist 1 nicht gegeben. Auch die angrenzenden Einsatzgebiete (hier
insbesondere Bissingheim und Wedau) wéren weniger gut erreichbar. Zudem be-
stlinde an diesem Standort keine Méglichkeit eine Notausfahrt mit Anbindung an eine
leistungsféhige Strafle zu schaffen sowie die Feuerwache in Zukunft zu erweitern.

Gegen den Standort ,Am Glterbahnhof* sprach die fehlende Erreichbarkeit des ge-
samten Stadtteils Neuenkamp innerhalb der Hilfsfrist 1 und die Kessellage des Ge-
l&ndes (keine unabhangige Notausfahrt méglich). Zudem befindet sich das Grund-
stiick im privaten Eigentum und wére somit nicht kurzfristig fir den Bau einer Feuer-
wache verflgbar.

Unter Wiirdigung aller dieser Aspekte ist die Standortentscheidung fiir die Flache
Mercatorstraie getroffen worden. Die daraus resultierende kurzzeitige Uberschrei-
tung der hilfsweise herangezogenen Richtwerte der TA-L&rm im Einsatzfall (und hier
im Wesentlichen das Einrlicken) an den Geb&uden auf der gegeniiberliegenden Sei-
te der Mercatorstrafie wird hingenommen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen {(Wand oder Wall) gegentiber der Mercatorstrale
sind aus Platzgriinden auf beiden Seiten der Strafie nicht méglich, sie kénnten auch
die notwendige Ausfahrtséffnung der Feuerwehr nicht sinnvoll abschirmen.

Durch die hohe Verkehrsléarmbelastung auf der MercatorstralRe, wird die Feuerwehr
in den meisten Féllen nicht wahrnehmbar sein. Dieser Umstand kann aber wegen der
unterschiedlichen rechtlichen Beurteilungsgrundlagen von Verkehrs- und Anlagen-
I&rm nicht zur Abwégung herangezogen werden.

Der Standort der Feuerwehr ist einsatztechnisch der Richtige, die Wiedemutzbarma-
chung der ehemaligen Gewerbe- bzw. Sportanlagenbrache entspricht den in § 1 und
§ 1a des Baugesetzbuchs (BauGB) definierten Grundsétzen der Bauleitplanung. Be-
sonders § 1a Abs. 2 BauGB Satz 1, ,Mit Grund und Boden soll sparsam und scho-
nend umgegangen werden; dabei sind zur Verringerung der zusétzlichen Inan-
spruchnahme von Fléchen fiir bauliche Nutzungen die Méglichkeiten der Entwicklung
der Gemeinde insbesondere durch Wiedernutzbarmachung von Fidchen, Nachver-
dichtung und andere Malinahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie Bodenver-
siegelungen auf das notwendige Mal} zu begrenzen.” ist als Grundlage fiir eine
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nachhaltige stadtebauliche Entwicklung anzuwenden. Dieses hat die Stadt Duisburg
beriicksichtigt.

Der Zweck der Nutzung Feuerwehr ist, wegen der damit verbundenen Rettung von
Menschen und/oder Sachgiitern, von Ubergeordnetem Interesse der Allgemeinheit
und daher ein sehr hoher dffentlicher Belang. In der Abwégung der privaten Belange
(im Wesentlichen das Ruhebedrfnis) zu dem éffentlichen Belang wird diesem der
Vorrang eingerdumt, da durch Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen alles Még-
liche getan (und festgesetzt) wurde, die Beldstigungen auf ein zumutbares MaR und
auf wenige zeitliche Falle zu reduzieren.

Die Verkehrslarmsituation an der Mercatorstralte ist durch Uberschreitung der Vor-
sorgewerte von 70/60 dB(A) tags/nachts bereits durch die Verkehrsbelastung im Be-
stand gekennzeichnet. Im Zuge des Ausbaus derA 59 sind bereits die Schutzan-
sprlche an den bestehenden Gebauden ermittelt und im Planfeststellungsverfahren
abgesichert worden. Fiir die geringfligige Erhdhung von bis zu 0,2 dB(A) durch die
zusétzlichen Verkehre aus dem Plangebiet wird der Anspruch durch die Stadt Duis-
burg anerkannt. Verursacht werden die Verkehrslarmerhéhungen zum einen durch
die planbedingte Erhéhung des StraRenverkehrs auf der Mercatorstrale und zum
anderen durch die Schallreflexionen des Verkehrsldrms an den zukiinftigen Baukér-
pern im Plangebiet. _ '

Durch die relativ hohe Anzahl der schweren Feuerwehrfahrzeuge (Kfz > 2,8 t gelten
als Lkw) ist schalitechnisch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch die Feu-
erwehrfahrzeuge geprégt. Die wenigen Lkw-Fahrten des Autohauses und die Pkw-
Fahrten des Autohauses sind aufgrund der bereits bestehenden hohen Verkehrsauf-
kommens der MercatorstraBe nicht relevant. Weiterhin entstehen durch die Héhe,
Ausformung und Lage des Baukérpers der Feuerwehr ebenfalls die maRgebenden
Schallreflexionen durch die Feuerwache. Die durch das geplante Autohaus bedingten
Verkehrstarmerhéhungen im Umfeld sind im Vergleich zur Feuerwache nicht wesent-
lich.Auch wenn es durch die Gliederung in Verkehrs- und Gewerbelédrm, mit unter-
schiedlichen Richtpegeln und unterschiedlicher Betrachtungsweisen des hinzuneh-
menden Stérgrades, nicht zu einer Abwégung des Gewerbelarms durch Anrechnung
des Verkehrslarms kommen soll, ist zu bedenken, dass die Schallereignisse des
Feuerwehreinsatzes nicht einer gewerblichen Nutzung gleichgesetzt werden kénnen.
In der allgemeinen Betrachtung der Umweltauswirkungen kann man festhalten, dass
die mit dem Einsatz verbundenen Fahrgerdusche im allgemeinen Verkehrsldrm G-
berwiegend nicht wahrgenommen werden und damit nicht zu zusatzliichen wesentli-
chen Beeintrachtigungen der Betroffenen fuhren.

5.5.4 Verkehrsldrmemissionen

Neben den Auswirkungen durch die gewerbliche Nutzung und die Feuerwehr sind
auch die Auswirkungen durch den von den Vorhaben ausgehenden Mehrverkehr zu
betrachten.

Grundlage fiir die Berechnung der Emissionspege! der im Umfeid des Plangebietes
verlaufenden StraRen sind Verkehrsmengen aus dem Verkehrsgutachten.

Die Verkehrsbelastungen durch den StraRenverkehr und den Schienenverkehr im
Umfeld des Plangebietes wurden aus dem Simulationsmodell fiir das Projekt Duis-
burger Freiheit-Nord (Bebauungsplan Dellviertel Nr. 1170) Gbernommen.

Die durch das Vorhaben entstehenden Quell- und Zielverkehre wurden auf die Ver-
kehrsbelastung der Mercatorstrafe fiir den Plan-Fall aufsummiert.

Aufgrund der Verkehrsbelastungszahlen wurden zunéchst die Emissionspegel fiir die
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Mercatorstrafe fiir den Null-Fall (Verkehrsbelastung ohne Vorhaben) und den Plan-
Fall (Verkehrsbelastung mit Vorhaben) ermittelt.

Verkehrsldrm aulerhalb des Plangebiets

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird der Grenzwert fiir LArmsanierungs-
malnahmen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bei beiden untersuch-
ten Situationen (Null-Fall u. Plan-Fall) insbesondere entlang der bestehenden Fassa-
den der Mercatorstralte erreicht bzw. liberschritten. Es wurden die Gebaude Dissel-
dorfer Strake 139 und 135 sowie Mercatorstrale 162 bis 190 und Cecilienstralte 38
als betroffen ermittelt.

Die hichsten Beurteilungspegel betragen zum Tageszeitraum 74,9 dB(A) und zum
Nachtzeitraum 66,7 dB(A) an der Diisseldorfer Strale Nr. 135 fir den Plan-Fall. Ge-
geniiber den Null-Fall liegen hier Pegelerhhungen von 0,1 dB(A) / 0,0 dB(A) tags /
nachts vor.

Die groten Pegelerhéhungen von 0,3 dB(A) / 0,2 dB(A) liegen im Bereich des Ge-
‘baudes Mercatorstrale 174 (westliche Fassade) vor, an dem im Plan-Fall Beurtei-
lungspegel von bis zu 67 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts entstehen. Diese Pegeler-
héhungen resultieren hier aus dem erzeugten Quell- und Zielverkehr des geplanten
Vorhabens sowie zusétzlich aus der reflektierenden Wirkung der geplanten Bebau-
ung. Grundsétzlich sind jedoch aufgrund der zum Teil deutlichen Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte entlang der Mercatorstrale Schallschutz-
mafinahmen erforderlich. In Anlehnung an die Regularien der 16. BimSchV wurden
hier die SchallschutzmalRnahmen beurteilt, da die Verkehrsl&rmerhéhung nicht durch
ginen erheblichen baulichen Eingriff oder einen StraBenneubau verursacht wird, son-
dern durch die Verkehrserhéhung in Folge der Nutzung des Plangebietes. Verursacht
werden die Verkehrsldrmerh&hungen zum einen durch die planbedingte Erhéhung
des Strallenverkehrs auf der Mercatorstrae und zum anderen durch die Schallrefle-
xionen des Verkehrsldrms an den zukiinftigen Baukérpern im Plangebiet.

Durch die relativ hohe Anzahl der schweren Feuerwehrfahrzeuge (Kfz > 2,8 t gelten
als Lkw) ist schalltechnisch die Erh6hung des Verkehrsaufkommens durch die Feu-
erwehrfahrzeuge gepragt. Die wenigen Lkw-Fahrten des Autohauses und die Pkw-
Fahrten des Autochauses sind aufgrund der bereits bestehenden hohen Verkehrsauf-
kommens der Mercatorstraie nicht relevant. Weiterhin entstehen durch die Héhe,
Ausformung und Lage des Baukérpers der Feuerwehr ebenfalls die malRgebenden
Schallreflexionen durch die Feuerwache. Die durch das geplante Autohaus bedingten
Verkehrslarmerh&hungen im Umfeld sind im Vergleich zur Feuerwache nicht wesent-
lich.

An der Bebauung entlang der MercatorstralRe liegt an den am meisten vom Mehrver-
kehr des Bebauungsplans Nr. 1194 betroffenen Fassaden bereits ein Anspruch auf
Schallschutz gemaf 16. BlmSchV (wesentliche Anderung) durch die Baumafnah-
men an der BAB 59 vor. Dieses Planvorhaben verursacht deutlich héhere Verkehrs-
tarmimmissionen als der Mehrverkehr durch die Nutzung des Bebauungsplans Nr..
1194. Den dar(iber hinaus betroffenen Eigentiimern wird ein Zuschuss flr die im je-
weiligen Einzelfall differenziert zu ermittelnden MaRBnahmen (Fenster héherer Schall-
schutzklassen, Zwangsbellftung) gewahrt, die notwendig sind, um die gesunden
Wohnverhéltnisse herzusteilen.

Dieser Zuschuss wird durch Beschluss des Rats der Stadt Duisburg abgesichert. Die
Zuschisse fallen erst im Zusammenhang mit der Umsetzung der Feuerwehr an
(Baugenehmigung bzw. Baubeginn) und sind dann. parallel zu den Mitteln fiir den
Bau der Feuerwehr erforderlich.

Saite 24



Bebauungsplan Nr. 1194 — Dellviertel — -ehemalige Sportanlage MercatorstraBe”

Der passive Larmschutz gegen Verkehrslarm wirkt an der Mercatorstrale als Schutz
vor den Immissionen zum Nachtzeitraum durch die Einsétze der Feuerwehr.

Verkehrslarm innerhalb des Plangebiets

Neben den Auswirkungen des Verkehrslarms auf Nutzungen auBerhalb des Plange-
biets wurden auch die Auswirkungen des Verkehrslérms auf zuléssige Nutzungen
innerhalb betrachtet. Schutzwiirdige Nutzungen stellen hier die Aufenthalts- und Ru-
herdume der Feuerwehr sowie Schulungs- und Biiroréume in der Feuerwehr und im
Autohaus dar.

Bei der Bewertung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen im Plangebiet ist zu
beachten, dass die abschirmende bzw. reflektierende Wirkung der geplanten Bebau-
ung nicht berlicksichtigt wird. So stellen die ermittelten Immissionen den ungiinstigs-
ten Fall dar. Die héchsten Verkehrsiérmimmissionen liegen durch die Mercatorstrae
vor. Es sind aufgrund der Oberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswer-
te innerhalb des Plangebietes im Bebauungsplan Festsetzungen zu Schallschutz-
malnahmen erforderlich.

Grundsétzlich ist bei der Planung von SchallschutzmafRhahmen aktiven Manahmen
(Schallschutzwénden / -wéllen) der Vorzug vor passiven Mafnahmen an den Ge-
b&uden zu geben. Im vorliegenden Fall sind, aufgrund der stadtebaulichen Anforde-
rungen, aktive Schallschutzmalnahmen zur Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte auch in den Obergeschossen nicht umsetzbar. Es ist weder der Platz
vorhanden, noch kann die Feuerwehreinfahrt mit einer Schallschutzwand geschlos-
sen werden. Es werden deshalb passive Schallschutzmafinahmen festgesetzt.

fn den Féllen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, werden ,Vorkehrungen zum Schutz vor
schéadlichen Umweiteinflissen” erforderlich und festgesetzt. Diese Festsetzungen
sind in der Form erfolgt, dass flachenhaft die Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109
dargestellt bzw. festgesetzt werden. Die sich daraus ergebenden schalltechnischen
Anforderungen an Aufienbauteile sind in einer textlichen Festsetzung formuliert.

Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen in den Baugebieten existieren Anforderun-
gen an die Schallddmmung der Autenbauteile von Gebéuden zwischen Larmpegel-
bereich lil und Larmpegelbereich V. An Baulinien und Baugrenzen der geplanten
Geb&ude herrscht jedoch maximal der L&rmpegelbereich iV vor. In Abhangigkeit der
Héhe bzw. dem betrachteten Geschoss nehmen die schalltechnischen Anforderun-

gen ab.

Bei Anwendung dieser Anforderungen ist die Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte im Plangebiet gewahrleistet. Die zur Vermeidung von Gewerbelarm
bzw. Larm der Feuerwehr getroffenen Festsetzungen (Schallschutzwénde, Gebau-
destellung) bewirken zusatzlich eine Verbesserung des Schallschutzes vor Verkehrs-
l&rm flr die Gebaude an der Curtiusstrale. '

5.6 Geh-, Fahr- und Leitungsrechte

Der Anschluss der Gemeinbedarfsfléiche Feuerwehr erfolgt direkt an die Mercator-
stralie Uber eine Zufahrt, die die &ffentliche Grinfliche und den Geh-, Radweg
kreuzt. Die ErschlieBung der Feuerwehr ist gesichert.

Das Sondergebiet Autohaus wird Gber einen kieinen Grundstiicksteil an die Zufahrt
der Feuerwehr angebunden. Damit die ErschlieBung des Sondergebiets gesichert ist,
wird ein Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zugunsten der Anlieger und Versorgungstra-
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gern auf der Zufahrt in der Flache im Gemeinbedarf festgesetzt.

5.7 Gestalterische Festsetzungen

Gestalterische Festsetzungen fiir Fassaden, Material und Farben werden nicht ge-
troffen. Die Nachbarschaft an der Mercatorstrale ist so heterogen, dass eine Be-
schrankung aus stadtebaulichen Griinden nicht belegbar ist. Auch aus den angren-
zenden Baudenkmalen kénnen wegen der zu unterschiedlichen Nutzungen (Wohn-
gebsude in Form von Villen) keine Leitlinten abgeleitet werden. Die Festsetzungen
beschranken sich daher auf die Formen der Einfriedung und die Werbeanlagen.

Einfriedungen im Bereich der Fldchen mit einer Bindung zum Erhalt der Bepflanzung
sind mit Begriinung zu versehen und dadurch in diese bestehenden Griinbereiche
einzupassen. '

Werbeanlagen sind selbstversténdlich Bestandteil einer gewerblichen Nutzung und
insbesondere fiir ein Autohaus von Bedeutung, da die Markenidentitat dargestelit
werden muss. Ebenfalls ist die Selbstdarstellung der Feuerwehr an ihrem Standort
unverzichtbar. Offentliche Einrichtungen die dem Wohle und der Sicherheit der Stadt
Duisburg und ihrer Biirgerinnen dienen, sollen und missen erkennbar sein.

Grenzen der Werbeaniagen sind jedoch erforderlich, um eine Verunstaltung des
Orts- und Stralienbilds in der Form zu vermeiden, dass Werbung nicht mehr die Ge-
baude erkennen lasst oder aufdringliche Werbung einen unbefangenen Betrachter
negativ beeintrachtigt. Die Begrenzung dient auch dem Schutz der jeweiligen Immo-
bilie vor einer Entwertung durch benachbarte ,stérende“ Werbeanlagen.

Die Festsetzungen sind so formuliert, dass die erforderlichen Werbeanlagen aus
Sicht eines Betreibers umgesetzt werden kénnen und eine Obergrenze da eingehal-
ten werden muss, wo Werbung die Architektur der Fassaden dominieren wiirde. So
wird keine Werbung auf dem Dach oder {iber der Trauflinie zugelassen. Werbeanla-
gen sollen hauptsachlich an den Gebéduden erfolgen. Zur Vermeidung der Dominanz
iiber die Fassadengestaltung wird die GroRe reglementiert. Hinweistafeln fir Zufahr-
ten und in der Fldche und Gréfe beschrénkte freistehende Werbeanlagen sowie
Fahnen sind in der Flache zuldssig. Alle Beleuchtungseinrichtungen sollten in Art und
Farbspektrum insektenneutral ausgeftihrt werden und diirfen nicht blenden.

6. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Fiir den Bebauungsplan im Verfahren nach § 13a BauGB besteht keine Verpflichtung
einen Umweltbericht zu erstellen. Es besteht ebenfalls keine Verpflichtung zur Kom-
pensation von Eingriffen in Natur und Landschaft.

Gleichwoh! werden die méglichen Auswirkungen der Planung auf die betroffenen’
Schutzgiiter dargestellt und bewertet. Das Betrachtungsgebiet ist der Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans, lediglich bei den Auswirkungen durch L&rm werden die
umliegenden Bereiche mit bewertet. '

6.1 Tiere, Pflanzen, Artenschutz

Das Plangebiet besteht im Osten aus einem nicht mehr genutzten Sportplatz mit ei-
nem einstdckigen Geb&ude, in dem sich die Sozialrdume fiir den Sportplatzbetrieb
befanden. Das Gebéaude ist durch Vandalismus bereits stark in Mitleidenschaft gezo-
gen (zerstorte Tiren und Fenster, zerschlagene inneneinrichtung und Wand-
/Deckenverkleidung etc.).
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Im Westen befinden sich brach gefaliene Gartenbereiche mit zahlreichen Ziergehdl-
zen. In den Randbereichen des Sportplatzes sowie im Bereich der Gérten existiert
ein artenreicher, z. T. aus Anpflanzungen, z. T. aus Sukzession hervorgegangener
Baumbestand (u. a. Ahomn, Birken, Eichen, Eschen, Pappeln, Platanen).

Die Flache zwischen dem Sportplatz bzw. Gartengeldnde und der MercatorstraRe
sowie der Ostrand des Plangebietes werden aktuell als Baustellenfldchen fiir den
Ausbau der A 59 bzw. der Neugestaltung der Anschlussstelle Duisburg-Zentrum ge-
nutzt. Hier sind nur am Rand schmale Ruderal- und Gehélzbestidnde vorhanden.

Zur Durchfiihrung der Planung ist die Beseitigung einiger Bdume erforderlich.Im Be-
reich der Zufahrt, die aufgrund des bestehenden Querschnitts der Mercatorstrafle
und den Planfeststellungsbereich der A 59 nur an dieser Stelle méglich ist, sind vor-
aussichtlich geschiitzte Baume zu fallen. Dieser und weitere Eingriffe in den vorhan-
denen Baumbestand werden im Zuge der Realisierung der Planung in.den nachgela
gerten Genehmigungsverfahren nach MaRgabe der Baumschutzsatzung der Stadt
Duisburg bewertet und kompensiert. Ein 6kologischer Ausgleich ist im Verfahren ge-
mai § 13a BauGB nicht vorgesehen.

Eine artenschutzrechtliche Betrachtung nach § 44 (1 und 5) Bundesnaturschutzge-
setzt (BNatSchG) wurde durchgefiihrt (Artenschutzrechtliche Potenzialanalyse; Ha-
mann und Schulte, Gelsenkirchen, 28.01.2013).

Die Potenzialeinschatzung zum Vorkommen planungsrelevanter Arten ergibt:

Jahreszeitlich bedingt konnten keine plariungsrelevanten Tierarten festgestellt wer-
den. Das Eingriffsgebiet ist aufgrund seiner Form und Gré3e wesentlich kieiner als .
die Reviere und Aktionsrdume planungsrelevanter Vogel- und Fledermausarten; aus
diesem Grund kann eine essentielle Funktion fir soiche Arten ausgeschiossen wer-
den. Durch die Lage im dicht besiedelten Bereich kann das Vorkommen anspruchs-
voller und stérungsempfindlicher Arten ebenso ausgeschlossen werden.

Der Baumbestand wurde auf Héhlen und Horste {berpriift. Es existiert ein alter Els-
tern-Horst in einer Platane am Siidostrand des Sporiplatzes

Baumhdéhlen sind aufgrund des insgesamt gering dimensionierten Baumholzes kaum
vorhanden. Nur in wenigen Bdumen befinden sich kleinere Ausfaulungsiécher, zu-
meist an Seitenésten oder Aststlimpfen, die nach Einschétzung vom Boden aus we-
der als Bruiplétze fiir hGhlenbriitende V6gel noch als Quartiere fiir Baumhéhlen be-
wohnende Arten (z. B. GroBBer und Kleiner Abendsegler) eine Bedeutung besitzen.
Spechthéhien wurden nicht gefunden. Totholz ist kaum vorhanden. Lediglich ein
Baum im Sildwesten besitzt einen groRer dimensionierten Totholzast mit Héhiung
bzw. Rissbildung sowie einer gréBeren Offnung im oberen Stammbereich. Ob diese
Strukturen jedoch z. B. als Quartier fiir Flederméuse geeignet sind, Idsst sich vom
Boden aus nicht abschiieflend beurteilen.

Bei der Begehung des Sportplatzgebéudes bzw. dessen Umfeldes konnten mehrfach
Spuren vom Steinmarder festgestellt werden. Das Vorkommen dieses Prédators ver-
hindert zumeist die Ansiedlung von weiteren Séugerarten (insb. von Fledermausar-
ten, die freie Hangplétze in Gebduden bevorzugen) sowie der meisten gebéudebrii-
tenden Vogelarten. Hinweise auf Vorkommen geb&dudebriitender, planungsrelevanter
Vogelarten (z. B. Rauchschwalbe) ergaben sich nicht. Die Auflenfassade des Ge-
bédudes wurde auf Nester der Mehischwalbe (berpriift. Es sind keine soichen Nester
vorhanden.

Da Tiiren und Fenster zerstért sind, ist das Gebédude im Winter nicht frostfrei und
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daher auch nicht als Winterquartier flir Flederméuse geeignet. Allerdings bieten
Holzverkleidungen der Fassade unterhalb der Dachrinne sowie beschédigte Wand-
und Deckenverkieidungen im Innern zahlreiche potenzielle Quartierméglichkeiten fir
spaltenbewohnende Fledermausarten, die im Sommerhalbjahr genutzt werden kénn-
ten. Es wurden jedoch keine Hinweise (z. B. Kotreste) gefunden, die auf eine intensi-
ve Nutzung bzw. das Vorhandensein gréerer Individuenzahlen hindeuten.

Mit dem Vorkommen weiterer planungsrelevanter Tier- und Pflanzenarten ist auf-
grund der Biotopausstattung des Plangebietes und seiner Lage im dicht besiedelien
Innenstadtbereich nicht zu rechnen.

Die Analyse der Messtischblatt-Liste aus dem Fachinformationssystem des Landes-
amts fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) fiir das Messtischblatt (TB)
4506 ergibt:

Fiir die folgenden in den MTB-Listen aufgefihrien Arten kann ein Vorkommen
grundsétzlich ausgeschliossen werden, da sich innerhalb des Plangebietes keine
der fir die jeweilige Art essentiellen Habitatstrukturen (z. B. Gewdsser, ausreichend
gro3e Offenlandfiéchen, Wilder, Trockenbiotope) befinden bzw. aufgrund der Lage
im dicht bebauten Innenstadtbereich kein ausreichend grof8es Lebensraumumfeld
vorhanden ist.

Flederméuse Wasserfledermaus

| Europdische Vogelarten | Baumfalke, Eisvogel, Feldlerche, Feldschwirl, Fischad-
ler, Flussregenpfeifer, Gansesdger, Gartenrot-
schwanz, Habicht, Heringsméwe, Kiebitz, Kleinspecht,
Méusebussard, Nachtigall, Pfeifente, Pirol, Schellente,
Schieiereule, Schwarzkehichen, Silberméwe, Sperber,
Steinkauz, Tafelente, Teichrohrsdnger, Turteltaube,
Waldkauz, Waldohreule, Wiesenpieper, Zwergtaucher

Reptilien Zauneidechse
Amphibien Kammmolch, Kleiner Wasserfrosch, Kreuzkréte
Libellen Asiatische Keiljungfer '

Die folgenden in den MTB-Listen aufgefihrten Arten kénnen das Untersuchungsge-
biet einschiielllich des ndheren Umfeldes potenziell zur Nahrungssuche (teilweise
auch nur im Luftraum) nutzen, obwohl auch dies aufgrund der Lage im dicht besiedel-
ten Bereich und der Biotopausstattung sehr unwahrscheinlich ist. Ein Potenzial fiir
Fortpflanzungsstétten (Brutpldtze, Quartiere) ist nicht vorhanden. Sie wéren von dem
Eingriff nicht erheblich betroffen, da die Eingriffsfldche im Verhéltnis zu den zur
Nahrungssuche beanspruchten Fldchen sehr kiein ist und ausreichend Raum zum
Ausweichen in der Umgebung besteht:

Fledermiéuse GroBer Abendsegler, Kleiner Abendsegler

Mehischwalbe, Rauchschwalbe, Turmfalke, Wander-

Européische Vogelarten | . .

Fiir die folgenden potenziell aufiretenden planungsrelevanten Arten kénnen Vor-
kommen im Plangebiet zurzeit weder bestétigt noch ausgeschlossen werden:
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Breitfliigeffledermaus, Rauhhautfledermaus, Zwergfle—

Flederméuse
dermaus

Aus der Potenzialeinschéatzung und Analyse ergeben sich folgende Planungshinwei-
se, die insbesondere bei der Realisierung zu beachten sind.

Da eine Nutzung des Sportplatzgebdudes durch Flederméuse (insb. Zwergfleder-
maéuse, ggf. Rauhaut- und Breitflilgelfledermaus) wahrend des Sommerhalbjahres
nicht ausgeschlossen werden kann, solite der Abbruch auf jeden Fall auB3erhalb der
sensiblen Phase der Wochenstubenzeit (Mai bis Juli) durchgefiihrt werden. Bei ei-
nem Abriss im Méarz/April besténde die Gefahr, mégliche Vogelbruten zu gefihrden.

Ein Abbruch im Zeitraum Dezember bis Februar ist ideal, da das Gebéude nicht frost-
frei ist und in dieser Zeif sehr wahrscheinlich nicht von Flederméusen als Winterquar-
tier genutzt wird. Bei einem Abriss im Zeitraum August bis November sind zundchst
das Dach und die Holzverkleidung der Fassade vorsichtig abzutragen, so dass sich
evil. dort aufhaltende Flederméuse aufgrund der Beunruhigung ihre Quartiere verias-
sen kénnen. Die beauftragten Abbruchfirmen sind auf die Problematik hinzuweisen;
es solite ein im Fledermausschutz erfahrener Ansprechpartner benannt werden, der
ggf. dennoch aufgefundene bzw. verletzte Flederméuse versorgen kann. Sind die
vorgeschlagenen glinstigen Abbruchzeitrdume Spétsommer/Herbst bzw. Winter nicht.
Zu realisieren, so muss unmittelbar vor den geplanten Abbrucharbeiten das Gebaude
durch eine Ausflugkontrolle auf Fledermausvorkommen uberpruft werden.

Bei dem Baumbestand ist das Potenzial an Héhlenquartieren sehr gering. Um den-
noch direkte Beeintréchtigungen méglicher Fledermausvorkommen in Baumhéhlen
zu vermeiden, ist die Féllung im Zeitraum von Oktober bis November durchzufiihren.
Eine mégliche Beeintréchtigung von Fledermé&usen ist dann am geringsten, da Wo-
chenstuben bereits aufgelést wurden, Balzquartiere in der Regel nicht mehr genutzt
werden und die Tiere sich aber auch noch nicht im Winterschiaf befinden und auf
andere Quartiere in der Umgebung ausweichen kbnnen. Die fachgerechte Versor-
gung méglicherweise aufgefundener Fledermaéuse ist sicherzustellen; hierzu muss
eine im Fledermausschutz sachkundige Person wéhrend der Fallung kurzfristig er-
reichbar sein.

Unter Ber{cksichtigung der MaRnahmenvorschlge der Hinweise ergibt sich, dass
artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nicht erfiillt sind.

Der Hinweis zu den Abbruchzeitbeschrankungen ist auf den Bebauungsplan ver-
merkt.

6.2 Boden

Das Plangebiet wurde in der Vergangenheit fast 100 Jahre durch eine Ultramarinfab-
rik und durch Bahnanlagen genutzt. Spater kamen eine Autowerkstatt und auf der
Fléche der Fabrik Sportanlagen hinzu. Die Fléchen beinhalten den Altstandort AS
2101 — ehemalige Ultramarinfabrik und AS 2368 — ehemalige Autowerkstatten.

Die Fléche wurde orientierend in 2009 durch das Biro Dr. Heckemanns & Partner
untersucht. Dariber hinaus erfolgte eine gutachterliche Begleitung beim Riickbau der
Autowerkstatt sowie eine Bewertung der chemischen Qualitét der Auffilllungen unter-
halb der Pflasterflache des Autohauses durch das Biiro GFP in 2012.

Im Rahmen der Untersuchung des Biiro Dr. Heckemanns & Partner wurde eine Be-
wertung der Wirkungspfade Boden-Mensch und Boden-Nutzpflanzen sowie eine Be-
wertung des Wirkungspfads Boden-Grundwasser durchgefihrt. Zudem erfolgte eine
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Bewertung kiinftig anfallender Aushubmassen vor dem Hintergrund diverser Nut-
zungsszenarien. Dazu wurden Oberbodenmischproben entnommen, Rammkernson-
dierungen abgeteuft sowie Bodenluftmessstellen eingerichtet.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass im Geltungsbereich fladchendeckend
anthropogene Aufflillungen vorliegen. Die Machtigkeit betragen im nérdlichen Teil
durchschnittlich ca. 3-6 m und im siidlichen Teil ca. 1-2 m. Die Zusammensetzung
der Auffiillung ist sehr inhomogen. Hauptbestandteit sind schluffig-kiesige Sande mit
wechselnden Beimengungen an Ziegelbruch, Bergematerial, Sportplatzasche, Schla-
‘cke, Schotter und Betonresten, einige Bereiche sind mit Ultramarinpigmentresten
versetzt. Ferner lagern auf dem Geldnde im Bereich der sldlichen Grundstiicksgren-
ze Haufwerke/ ein Erdwall, die aus abgeschobener Sportplatzasche bzw. einem Bo-
den-Sportpiatzaschen-Gemisch bestehen.

Insgesamt war festzustellen, dass ein Risiko Uber dem Wirkungspfad Boden-Mensch
fir die Flachen bei aktueller Nutzung nicht gegeben war. Ein Nutzpflanzenanbau ist
jedoch nur unter Auflagen mdéglich. Die Sportplatzaschen weisen keine Dioxinbelas-
tungen auf. Eine Gefahr ber den Wirkungspfad Boden-Grundwasser ist nicht er-
kennbar. Die Bodenluftuntersuchungen ergaben keine relevanten Schadstoffgehalte
in der Bodenluft. Es wurden aber leicht erhdhte Kohlendioxidgehalte ermittelt, die
aufgrund des Sauerstoffmangels ein Freimessen bzw. eine Bewetterung bei der An-
lage von engen Baugruben oder Schachten mit einer Aushubtiefe von mehr als 2
Metern notwendig machen.

Eine zukiinftige gewerbliche Nutzung ist chne Auﬂagen/Einschrépkungen mdglich.

Im Bereich der im Bebauungsplan gekennzeichneten Rammkernsondierung (RKS)-
10 soll sich laut Aktenrecherche eine ehemalige Tankstelle mit Benzintank befunden
haben. Die aktuellen Untersuchungen ergeben keine Hinweise auf signifikante Un-
tergrundverunreinigungen in diesem Bereich. Vor Aufnahme von Untergrundarbeiten
soll in einem Radius von 10 m um diesen Punkt mittels Schirfen eine Detailuntersu-
chung erfoigen. '

Bei der Abschiebung des humosen Oberbodens ist der mit OMP 11 im Bebauungs-
plan gekennzeichnete Bereich aufgrund seiner Schadstoffbelastung unter gutachter-
licher Begleitung separat zu erfassen und bereitzustellen. Die entstandenen Hauf-
werke sind représentativ und je 500 cbm zu beproben, der Analysenumfang ist im
Vorfeld mit der Untere Bodenschutzbehdrde (UBB) abzustimmen. Der Wiedereinbau
der abgeschobenen Oberbdden bedarf der Zustimmung der UBB.

Die durchgeflhrten Analysen haben gezeigt, dass der gewachsene Boden im Rah-
men der durch die Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) entwickelten Zuor-
dungswerte fiir Boden multifunktional zu verwerten ist. Lediglich die Auffillungsmate-
rialien und solche mit blauen Ultramarinpigmenten sind bei Boedeneingriffen geordnet
zu entsorgen. Alie anderen Auifillungsmaterialien halten die Zuordnungswerte fiir
Bauschutt der LAGA (ein, auch aufgrund der Zusammensetzung des Auffiillungsma-
terials mit mehr als 15% Fremdbestandteilen, ist das Material entsprechend der LA-
GA als ,Bauschutt’ anzusprechen. '

Vor Bodeneingriffen sind entsprechende Entsorgungskonzepte aufzustelien und mit
dem zusténdigen Amt fiir Umwelt und Griin, Untere Bodenschutzbehérde (UBB),
abzustimmen. '

6.3 Wasser
Wasserschutzgebiete oder Oberflachengewésser sind nicht betroffen.
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Durch die vorhandenen Bodenverhéltnisse und die festgestellten Auffiillungen ist das
Grundwasser nicht betroffen. Es werden keine wesentlichen wassergefahrdenden
Nutzungen zugelassen.

Aufgrund der flaichendeckenden Aufflllsituation und des anstehenden ,Hochflut-
lehms* ist eine Versickerung von unbelastetem Niederschlagswasser nur in die geo-
gen anstehenden Terrassensedimente (z. B. iber Schachtbauwerke) méglich.

Die gezielte Versickerung von unbelastetem Regenwasser in die anstehenden Ter-
rassensedimente muss im Rahmen der Planung-zur Realisierung und Genehmigung
geprift, mit den Fachbehérden (Untere Wasserbehdrde) abgestimmt und beantragt
werden. -

Ist die Versickerung nicht méglich, wird Regenwasser von den versiegelten und be-
bauten Bereichen gesammelt und gedrosselt dem Kanal mit der jeweils méglichen
Abflussmenge zugefiihrt.

6.4 Klima

Die Klimaanalyse der Stadt Duisburg weist fiir den nérdlichen Bereich des Plangebie-
tes Stadtklimate und im stdlichen Bereich (ehemalige Sportanlagen und Gérten)
Parkklimatope aus. Der ndrdliche Bereich des Plangebietes ist durch mégliche Uber-
warmungseffekte, erhdhte Luftschadstoffbelastungen und ungiinstige Bioklimate ge-
kennzeichnet. Die in der siidlichen Halfte des Plangebietes liegenden Griin- und Gar-
tenflachen Ubernehmen Funktionen der Luftregeneration und der Kaltluftproduktion,
jedoch ohne bedeutende Fernwirkung. Die siidlich an das Plangebiet grenzenden,
aufgelockerten und stark durchgriinten Wohnbereiche der Curtiusstraie, der
Pilgrimstrafie sowie der Brockhoffstrale stellen zudem fiir das Dellviertel klimatisch
wertvolle Bereiche dar, die nicht wesentlich beeintréchtigt werden soliten.

Die Planungsempfehtungen der Planungshinweiskarte sind:
» die Vermeidung einer weiteren Verdichtung

* den Erhalt und Ausbau der Griinanteile, z. B. {iber die Begriinung von Dichern
und Fassaden, Straenbegriinung und die Begriinung von Innenhof-, Abstands-
und Restflachen

* die Entwicklung des ,Griinen Rings" sowie
» die Reduktion der verkehrlichen Emissionen

Die Klimaanalyse wurde im Rahmen der Bearbeitung ausgewertet. Der Planbereich
liegt nach der Karte der Stadtbeliiftung in einem Bereich mittlerer Beltiftung und am
westlichen Rand der Luftleitbahn der Flache des ehemaligen Giiterbahnhofs. Die
aufgelockerte Bebauung und die &ffentliche Griinfliche vermeiden eine Beeintrachti-
gung der Beliiftung. Teile der vorhandenen Bepflanzung bleiben erhalten, Manah-
men zur Dachbegriinung werden festgesetzt. Die Entwicklung des “Griinen Rings" ist
gesichert.

Die Karte Planungshinweise betrachtet das Plangebiet als Ausgleichsraum ,Stadti-
sche Park- und Grinanlagen®, auch wenn darauf hinzuweisen ist, dass ca. 1/3 des
Piangebiets bereits heute die versiegelte Flache einer ehemaligen gewerblichen Nut-
zung ist und die Sportplatzanlage mit einer wassergebundenen Decke nicht als Park-
anlage zu betrachten ist. ' '

Bei den raumspezifischen Hinweisen wird die Mercatorstrale als Hauptverkehrsstra-
Re mit hoher L&rm- und Schadstoffemission eingestuft. Lokale Planungshinweise
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werden nicht gegeben.

Die Entwicklung einer wesentlichen Teilflache des Plangebiets als Teils des ,Griinen
Rings" ist Ziel der Planung. Die mégliche Dachbegriinung von Teilen der Décher der
Bebauung wird festgesetzt. Vorhandene Baumbestinde werden soweit méglich er-
halten.

Die Auswirkungen werden als nicht erheblich eingestuft.

6.5 Luft

Fir das Plangebiet liegen keine verwertbaren Daten aus dem Messnetz (LUQS-
Messnetz) des Landesamtes fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW vor. Die
nachstgelegene Messstation befindet sich in ca. 1,3 km Entfernung an der Kardinal-
Galen-Strale. Diese ist aufgrund der an ihrem Standort vorhandenen baulichen Situ-
ation nicht auf den Standoit Mercatorstralle Obertragbar.

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung wurden jedoch flachenhafte Vorbelastungswerte
wie auch die verkehrlichen Zusatzbelastungen (Belastungskarten) ermittelt. Danach
ist fiir das Plangebiet eine flaichenhafte Vorbelastung von 28 ug/m? fiir Feinstaub
(PM10) sowie 30 pg/m® fur Stickstoffdioxid (NO2) anzusetzen. Diese liegt somit be-
reits auf einem hohen Niveau. Unter Berlicksichtigung der verkehrlichen Zusatzbelas-
tung werden im Abschnitt der Mercatorstrafie Konzentrationen von 31 ug/m? far
PM10 und 36 pg/m® fiir NO2 erreicht. Im Falle der Feinstéube ist damit eine Grenz-
wertiiberschreitung gemag der 39. BlmSchV bereits im Bestand anzunehmen. Die
Werte fiir NO2 liegen nur geringfiigig unterhalb der zul&ssigen Grenzwerte. Mal3-
nahmen zur Verbesserung der allgemeinen |uftbelastungssituation entsprechend
dem Luftreinhalteplan Ruhrgebiet (Teilplan West) sind gepriift worden.

Das sehr geringe zuséatzliche Verkehrsautkommen der geplanten Nutzungen von nur
ca. 260 Kfz/24h (siehe Kapitel Verkehrsbelastung) wird zu keiner wesentlichen Mehr-
belastung fihren.

Die Planungshinweise des Luftreinhalteplans werden insofern verfolgt, dass der Aus-
schluss von bestimmten luftverunreinigenden Stoffen bei Feuerungsanlangen vorge-
nommen wird. Der Anschluss an die Fernwarmeversorgung ist nicht festgesetzt. Der
Einsatz von regenerativer Energie (Solarenergieaniagen auf den Dachflachen) ist
méglich, aber nicht festgesetzt.

Die Bebauung mit gréferen Freiflachen und dem grofen Abstand zur Mercatorstralle
beeintrachtigt die natiirliche Durchliiftung nicht, erhéhte Schadstoffkonzentrationen
sind nicht zu beflirchten.

Die Auswirkungen werden als nicht erheblich eingestuft.

6.6 Mensch

Die wesentliche Auswirkung stellen hier die Schallimmissionen aus dem Verkehrs-
I&rm und dem ,gewerblichen“ L4rm der Vorhaben Autohaus und Feuerwehr dar (auch
wenn die Feuerwehr kein Gewerbebetrieb ist).

Gewerbe- bzw. Betriebslarm

Fir das Autohaus wurden Emissionen aus Kundenverkehr, Vorfilhrfahrten und Mitar-
beiterfahrien sowie der Anlieferung aufgenommen. Die Schallabstrahlung der Werk-

statt bei geschlossenen Toren und der haustechnischen Anlagen sind als Grundlage
des Gutachtens beriicksichtigt. Die Angaben zum Ziel- und Queliverkehr entsprechen
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denen zur Verkehrsbelastung, es wurden zusatzliche interne Fahrten fur den Werk-
stattbetrieb aufgenommen. Eine Nachtnutzung findet nicht statt.

Um die Einhaltung der anzuwendenden Immissionsrichtwerte an der benachbarten
Wohnnutzung (WR-Gebiet) sicherzustellen, ist entlang der stidlichen Grenze der
Stellplatzanlage eine 2 m hohe reflektierende Schallschutzwand zu errichten. Eine
entsprechende Festsetzung wurde im Bebauungsplan getroffen.

Far die Feuerwehr sind Fahrzeugbewegungen, Stellplatz, Ubungsbetrieb, Werkstst-
ten, Haustechnik und Sportplatz in der Untersuchung beriicksichtigt.

Zugrunde gelegt ist auterdem, dass zum Tageszeitraum sowohl Ein-, als auch Aus-
rickvorgdnge der Einsatzwagen im Alarmfall, zum Nachtzeitraum jedoch nur das
Einrlcken der Einsatzfahrzeuge (héherer Schallleistungspegel als worst-case-Szena-
rio) im Alarmfall innerhalb der lautesten Nachtstunde berlicksichtigt werden, da Ein-
und Ausriickvorgang nicht in derselben Stunde erfolgen werden. '

Da die Feuerwehrausfahrt auf die Mercatorstrale durch eine Vorrangschaltung der
Lichtsignalanlage abgesichert wird, kann der Einsatz des Signalhorns unterbleiben.
Die Gerauschbelastung erfolgt nur durch die Fahrgeréusche.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass im Betrieb ohne Einsatzfall
der Feuerwache die Immissionsrichtwerte der hilfsweise herangezogenen TA Larm
an allen Immissionsorten eingehalten werden. Die festgesetzte Mindest- und Maxi-
malhéhe und die durch Baulinien festgesetzte Lage der Baukdrper sorgen fir eine
wirkungsvolle Abschirmung zu den benachbarten Wohnquartieren. Fir den Erweite-
rungsbau ist bis zu dessen Realisierung eine Schallschutzwand festgesetzt.

Im Falle eines Einsatzes werden jedoch die Immissionsrichtwerte und die Anforde-
rungen hinsichtlich kurzzeitig zuldssiger Gerauschspitzen der TA Larm teilweise
nachts an den Gebauden an der Mercatorstralle iberschritten.

Eine Feuerwehr stelit im eigentlichen Sinne keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge
eines Genehmigungs- /Planungsverfahrens ist aber eine Bewertung erforderlich, ob
durch die Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine sol-
che Beurteilung werden auch im Falle einer Feuerwache die (strengen) Regularien
der TA L&rm herangezogen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundiagen fiir Feu-
erwachen existieren, wobei fiir Einsatzfahrten gesonderte Mal3stébe gelten.

Einsatzfahrten fiihrt die Feuerwehr nur durch, wenn akute Gefahr besteht und Leben
oder wichtige Sachglter zu schiitzen oder zu retten sind. Dieser Umstand entbindet
zwar nicht von der Pflicht auf die Schutzbedrfnisse der benachbarten Wohnbeviélke-
rung angemessen Riicksicht zu nehmen, es wird (auch in der Rechtsprechung) je-
doch darauf verwiesen, dass eine Erhéhung der Zumutbarkeitsschwelle der Umge-
bung in diesen Féllen gerechtfertigt sein kann.

Die im Gutachten festgestellte Uberschreitung der Immissionsrichtwerte und der Ma-
ximalpegel im Nachtzeitraum tritt nur im Einsatzfall an den Geb&uden an der der Aus-
fahrt gegenliber liegenden Seite der Mercatorstra3e auf, die durch den Fahrweg vom
Geldnde betroffen sind. An den Geb&uden an der Diisseldorfer Strafle und der Curti-
usstralse werden auch im Einsatzfall die Beurteilungspegel Tag/Nacht eingehalten.
Lediglich die Hauser Curtiusstrale 7, 9 und 11 kénnen im Einsatzfall durch Uber-
schreitungen des Maximalpegels um 2 dB(A) betroffen sein. Dieses aber nur dann,
wenn der Erweiterungsbau noch nicht realisiert ist und nur wenn im Bereich der Zu-
fahrt die Betriebsbremse eines Fahrzeugs entliiftet wird. Lediglich dieser Impuls an
dieser Stelle fuihrt zu der Uberschreitung. Da es sich hierbei um ein grundsatzlich
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seltenes und betriebstechnisch unwahrscheinliches Ereignis handelt, kann die theo-
retisch/rechnerische Uberschreitung hingenommen werden. Die Alternative ist der
sofortige Bau des Erweiterungsgebaudes, das durch seine Gebaudetiefe fiir die voll-
sténdige Abschirmung sorgt. Der hierdurch erzeugte bauliche und finanzielle Auf-
wand steht in keinem Verhéltnis zu der seltenen und unwahrscheinlichen Uberschrei-
tung des Maximalpegels um 1 bis 2 dB(A).

MinderungsmaRnahmen fir die mit dem Einsatz verbundenen Schallentwicklungen
sind soweit méglich vorgenommen worden. Die Gebaudestellung ist so gewahlit wor-
den, dass eine gréBtmdgliche Abschirmung erfolgt, Larmschutzwande sind festge-
setzt worden. Lediglich zur MercatorstralRe ist keine aktive Abschirmung maglich, da
die Zufahrt nicht geschlossen werden kann.

Die Feuerwehrausfahrt auf die Mercatorstralle wird durch eine Vorrangschaltung der
Lichtsignalanlage abgesichert, der Einsatz des Signalhorns kann daher unterbleiben.
Die Gerauschbelastung erfolgt nur durch die Fahrzeug- und Rangiergeriusche.

Wie bereits in den Verkehrsannahmen angefiihrt, finden Einsatzfahrten nach Erhe-
bung der Feuerwehr Duisburg durchschnittlich 3,5mal je 24 Stunden (bzw. 0,8mal im
Nachtzeitraum) statt. Das Ausriicken der Rettungswagen ist wegen der kleineren
Fahrzeuge nicht mit Uberschreitungen verbunden. Durch die Vorrangschaltung der
Signalanlagen kann und wird die Feuerwehr im Regelfall ohne das Martinshorn aus-
riicken. Sollte es aus Grinden einer unvorhersehbaren Verkehrssituation notwendig
werden, in Ausnahmeféllen das Signalhorn zu benétigen, ist dieses als seltenes Er-
eignis zumutbar, zumal an allen Fahristrecken der Feuerwehr bis zum Einsatzort von
Anwohnern eine zuséatzliche Larmbelastung durch das mit erheblicher Lautstarke
verbundene Martinshorn hingenommen werden muss.

Im Vorfeld der Entscheidung fir den Standort siidlich der Mercatorstralie wurde ein
mehrstufiger Abstimmungsprozess zwischen den beteiligten Fachéamtern ,Feuer-
wehr- und Zivilschutzamt®, ,Immobilien-Management Duisburg” und dem ,Amt fiir
Stadtentwicklung und Projektmanagement” durchgefiihrt (siehe hierzu 1.1.1). Unter
Wirdigung der Aspekte dieses Standortvergleichs ist die Standortentscheidung fir
die Flache Mercatorstrafie getroffen worden. Die daraus resultierende kurzzeitige
Uberschreitung der hilfsweise herangezogenen Richtwerte der TA-Larm im Einsatz-
fall an den Gebauden auf der gegeniiberliegenden Seite der Mercatorstrafe wird
hingenommen.

Die Verkehrslarmsituation an der MercatorstraRe ist durch Uberschreitung der Vor-
sorgewerte von 70/60 dB(A) tags/nachts bereits durch die Verkehrsbelastung im Be-
stand gekennzeichnet. Im Zuge des Ausbaus der A 59 sind bereits die Schutzan-
spriiche an den bestehenden Gebauden ermittelt und im Planfeststellungsverfahren
abgesichert worden. Fir die geringfiigige ErhShung von bis zu 0,2 dB(A) durch die
zusétzlichen Verkehre aus dem Plangebiet wird der Anspruch durch die Stadt Duis-
burg anerkannt. Verursacht werden die Verkehrslarmerhéhungen zum einen durch
die planbedingte Erh&hung des StraBenverkehrs auf der Mercatorstralle und zum
anderen durch die Schallreflexionen des Verkehrsldrms an den zukinftigen Baukor-
pern im Plangebiet.

Durch die relativ hohe Anzahl der schweren Feuerwehrfahrzeuge (Kfz > 2,8 t gelten
als Lkw) ist schalltechnisch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch die Feu-
erwehrfahrzeuge gepréagt. Die wenigen Lkw-Fahrten des Autchauses und die Pkw-
Fahrten des Autohauses sind aufgrund der bereits bestehenden hohen Verkehrsauf-
kommens der Mercatorstralle nicht relevant. Weiterhin entstehen durch die Hohe,
Ausformung und Lage des Baukérpers der Feuerwehr ebenfalls die maRgebenden
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Schallreflexionen durch die Feuerwache. Die durch das geplante Autohaus bedingten
Verkehrsldrmerhthungen im Umfeld sind im Vergleich zur Feuerwache nicht wesent-
lich. '

Auch wenn es durch die Gliederung in Verkehrs- und Gewerbeldrm, mit unterschied-
lichen Richtpegeln und unterschiedlicher Betrachtungsweisen des hinzunehmenden
Stdrgrades, nicht zu einer Abwagung des Gewerbelarms durch Anrechnung des Ver-
kehrsldrms kommen soll, ist zu bedenken, dass die Schallereignisse des Feuer-
wehreinsatzes nicht einer gewerblichen Nutzung gleichgesetzt werden kénnen. In der
aligemeinen Betrachtung der Umweltauswirkungen kann man festhalten, dass die mit
dem Einsatz verbundenen Fahrgerdusche im allgemeinen Verkehrslarm iberwiegend
nicht wahrgenommen werden und damit nicht zu zusatzlichen wesentlichen Beein-
tréchtigungen der Betroffenen flhren.

Verkehrsldrm

Neben den Auswirkungen durch die gewerbliche Nutzung und die Feuerwehr sind
auch die Auswirkungen durch den von den Vorhaben ausgehenden Mehrverkehr zu
betrachten.

Grundlage fiir die Berechnung der Emissionspégel der im Umfeld des Plangebietes
verlaufenden Straflen sind Verkehrsmengen aus dem Verkehrsgutachten.

Die Verkehrsbelastungen durch den Stralenverkehr und den Schienenverkehr im
Umfeld des Plangebietes wurden aus dem Simulationsmodell fir das Projekt Duis-
burger Freiheit-Nord (Bebauungsplan Dellviertel Nr. 1170) tbernommen.

Die durch das Vorhaben entstehenden Quell- und Zielverkehre wurden auf die Ver-
kehrsbelastung der MercatorstraRe fiir den Plan-Fall aufsummiert.

Aufgrund der Verkehrsbelastungszahlen wurden zunichst die Emissionspegel fur die
Mercatorstral3e fiir den Null-Fall (Verkehrsbelastung ohne Vorhaben) und den Plan-
Fall (Verkehrsbelastung mit Vorhaben) ermittelt.

Verkehrsidrm aulerhalb des Plangebiets

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird der Grenzwert fir LArmsanierungs-
mafinahmen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bei beiden untersuch-
ten Situationen (Null-Fall u. Plan-Fall) insbesondere entlang der bestehenden Fassa-
den der Mercatorstralle erreicht bzw. iberschritten. Es wurden die Gebaude Diissel-
dorfer Strale 139 und 135 sowie Mercatorstrae 162 bis 190 und Cecilienstrafie 38
als betroffen ermittelt.

Die hichsten Beurteilungspegel betragen zum Tageszeitraum 74,9 dB(A) und zum
Nachtzeitraum 66,7 dB(A) an der Dusseldorfer Stralle Nr. 135 fiir den Plan-Fall. Ge-
gendber den Null-Fall fiegen hier Pegelerhéhungen von 0,1 dB(A) / 0,0 dB(A) tags /
nachts vor. ‘

Die grofiten Pegelerhdhungen von 0,3 dB(A) / 0,2 dB(A) liegen im Bereich des Ge-
bdudes Mercatorstraie 174 (westliche Fassade) vor, an dem im Plan-Fall Beurtei-
lungspegel von bis zu 67 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts entstehen. Diese Pegeler- -
hoéhungen resultieren hier aus dem erzeugten Quell- und Zielverkehr des geplanten
Vorhabens sowie zusétzlich aus der reflektierenden Wirkung der geplanten Bebau-
ung. Grundsétzlich sind jedoch aufgrund der zum Teil deutlichen Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte entlang der Mercatorstralie Schallschutz-
malinahmen erforderlich. in Anlehnung an die Regularien der 16. BImSchV wurden
hier die SchallschutzmafRnahmen beurteilt, da die Verkehrsldrmerhdhung nicht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff oder einen StraRenneubau verursacht wird, son-

selte 35



Bebauungsplan Nr. 1194 ~ Dellviertel — .ehemalige Sportanlage Mercatorstraite®

dern durch die Verkehrserhéhung in Folge der Nutzung des Plangebietes. Verursacht
werden die Verkehrsldrmerhéhungen zum einen durch die planbedingte Erhdhung
des Stralenverkehrs auf der Mercatorstralle und zum anderen durch die Schallrefle-
xionen des Verkehrsldrms an den zuklnftigen Baukdrpern im Plangebiet.

Durch die relativ hohe Anzahl der schweren Feuerwehrfahrzeuge (Kfz >2,8 t gelten
als Lkw) ist schalltechnisch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch die Feu-
erwehrfahrzeuge gepréagt. Die wenigen Lkw-Fahrten des Autohauses und die Pkw-
Fahrten des Autohauses sind aufgrund der bereits bestehenden hohen Verkehrsauf-
kommens der Mercatorstrafde nicht relevant. Weiterhin entstehen durch die Hohe, -
Ausformung und Lage des Baukorpers der Feuerwehr ebenfalls die maligebenden
Schallreflexionen durch die Feuerwache. Die durch das geplante Autohaus bedingten
Verkehrslarmerhéhungen im Umfeld sind im Vergleich zur Feuerwache nicht wesent-
lich.An der Bebauung entlang der Mercatorstrale liegt an den am meisten vom
Mehrverkehr des Bebauungsplans Nr. 1184 betroffenen Fassaden bereits ein An-
spruch auf Schallschutz geméaR 16. BiImSchV (wesentliche Anderung) durch die
BaumaRnahmen an der BAB 59 vor. Dieses Planvorhaben verursacht deutlich hohe-
re Verkehrslarmimmissionen als der Mehrverkehr durch die Nutzung des Bebau-
ungsplans Nr. 1194. Den dariiber hinaus betroffenen Eigentiimern wird ein Zuschuss
fur die im jeweiligen Einzelfall differenziert zu ermittelnden MalRnahmen (Fenster ho-
herer Schallschutzklassen, Zwangsbeliiftung) gewéhrt, die notwendig sind, um die
gesunden Wohnverhalthisse herzustellen.

Dieser Zuschuss wird durch Beschluss des Rats der Stadt Duishurg abgesichert. Die
Zuschiisse fallen erst im Zusammenhang mit der Umsetzung der Feuerwehr an
(Baugenehmigung bzw. Baubeginn} und sind dann parallel zu den Mitteln fur den
Bau der Feuerwehr erforderlich.

Der passive Larmschutz gegen Verkehrslarm wirkt an der Mercatorstraf3e als Schutz
vor den Immissionen zum Nachtzeitraum durch die Einsétze der Feuerwehr.

Verkehrsldrm innerhalb des Plangebiets

Neben den Auswirkungen des Verkehrslarms auf Nutzungen auBerhalb des Plange-
biets wurden auch die Auswirkungen des Verkehrsl&rms auf zuldssige Nutzungen
innerhalb betrachtet. Schutzwiirdige Nutzungen stellen hier die Aufenthalts- und Ru-
herédume der Feuerwehr sowie Schulungs- und Blrordume in der Feuerwehr und im
Autohaus dar.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, werden ,Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinfliissen* erforderlich und festgesetzt. Diese Festsetzungen
sind in der Form erfolgt, dass flachenhaft die Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
dargestellt bzw. festgesetzt werden. Die sich daraus ergebenden schalltechnischen
Anforderungen an AuBenbauteilen sind in einer textlichen Festsetzung formuliert.

Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen in den Baugebieten existieren Anforderun-
gen an die Schalldammung der Aufenbauteile von Geb&uden zwischen Larmpegel-
bereich Il und Larmpegelbereich V. An den Baulinien bzw. Baugrenzen der geplan-
ten Gebdude herrscht jedoch maximal der Lérmpegelbereich iV vor. In Abh&ngigkeit
der Hohe bzw. dem betrachteten Geschoss nehmen die schalltechnischen Anforde-
rungen ab.

Bei Anwendung dieser Anforderungen ist die Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte im Plangebiet gewéhrleistet.

Mégliche Lichtimmissionen, insbesondere durch Werbeanlagen, werden durch ge-
stalterische Festsetzungen eingegrenzt. Die stérungsfreie Beleuchtung ist im Rah-
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men des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens zu priifen.

Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Felder, Gerliche oder Erschitterungen
sind nicht zu erwarten.

6.7 Kulturgiiter/Denkmalpflege

Innerhalb des Geltungsbereichs sind keine Baudenkmale vorhanden und keine Bo-
dendenkmale bekannt.

Die benachbarten Baudenkmale an der Curtiusstrae wurden in der Planung berlick-
sichtigt. In Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehdrde wurden fir die Neubebau-
ung der Feuerwehr ausreichende Absténde und Héhenbeschrankungen festgelegt.
Auch der Erhalt der abschirmenden Griinkulisse tragt zum Schutz der Denkméler bei.

Zum Umgang mit méglichen Bodenfunden wird auf dem Bebauungsplan ein entspre-
chender Hinweis gegeben.

7. Flachenbilanz

Bebauungsplan Geltungsbereich, ca. 17.855 m?
davon

- Sondergebiet Autohaus ca. 10.400 m?
- Flache fiir den Gemeinbedarf Feuerwehr ca. 5.670 m?
- &ffentliche Griinflachen ca. 1.816m?
8. Bodenordnende MaBnahmen /Kosten

Bodenordnende MaBnahmen sind nicht erforderlich, die Fléichen sind im Besitz der
Stadt Duisburg und werden von dieser an zuklnftige Nutzer verkauft.

Kosten fir die Realisierung der &ffentlichen Grinflichen und der Feuerwehr sowie fiir
die Larmsanierung betroffener Gebiude werden in die Haushaltsplanung der Stadt
-Duisburg eingestellt. Die Kosten der Larmsanierung fallen erst im Zusammenhang
mit der Umsetzung der Feuerwehr an und sind dann parallel zu den Mitteln fiir den
Bau erforderlich.

9. Darstellung des Bauleitplanverfahrens

9.1  Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger gemaR § 3 (1) BauGB wurde am
18.04.2013 im Rahmen der &ffentlichen Sitzung der Bezirksvertretung Mitte durchge-
fuhrt. '

Ca. 50 Biirgerinnen und Blirger nahmen an der Veranstaltung teil. Die Aufhebung
des bisherigen Anschlusses der Kélner Stralle an die Mercatorstrafie durch die
BaumaRnahmen zur A 59 und die damit verbundenen Umwege wurden deutlich kriti-
siert. Ein neuer Anschluss wurde gefordert. Die grundsétzliche Frage nach der Eig-
nung der Fléche fir die Feuerwehr und des Autohauses wurde gestellt. Es wurden
Larmimmissionen insbesondere durch die Feuerwehr befiirchtet und zu dichte Be-
bauung an der Wohnbebauung und Baudenkmalen beméngelt. Aufgrund der gewerb-
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lichen Vornutzungen auf dem Areal wurden Bodenbelastungen vermutet. in der Dis-
kussion kannte die Verwaltung einen grofRen Teil der Fragen beantworten und erlau-
tern, warum diese Ansiedlung flir die zuklnftige Brandschutzversorgung der Kern-
stadt Duisburg von groRer Bedeutung ist. Zu Gebaudeabstinden und zum Schall-
schutz wurden Priffungen im weiteren Verfahren zugesagt. Uber die Anregungen und
Stellungnahmen befindet der Rat der Stadt Duisburg zum Satzungsbeschluss.

9.2 Friihzeitige Beteiligung der Behdrden

Die friihzeitige Beteiligung geman § 4 (1) BauGB der Behdrden und sonstigen Trager
Gffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch die Planung berthrt wird, ist in
der Zeit vom 02.04.2013 bis 23.04.2013 durchgefiihrt worden. Die Trager hatten am
23.04.2013 Gelegenheit, in einem Scoping-Termin weitere Informationen zur Planung
zu erhalten oder Stellungnahmen abzugeben. Die vorgebrachten Stellungnahmen
sind in die weitere Planung eingeflossen. Uber die eingegangen Anregungen und
Stellungnahmen befindet der Rat der Stadt Duisburg zum Satzungsbeschluss.

9.3  Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden

Die Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 (2) BauGB und der Behdrden und sons-
tigen Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch die Planung beriihrt
wird gemal § 4 (2) BauGB, wurde vom 22.11.2013 bis 03.01.2014 durchgefiihrt. U-
ber die eingegangen Anregungen und Stellungnahmen befindet der Rat der Stadt
Duisburg zum Satzungsbeschluss. Mit einer Aushahme wurden lediglich redaktionel-
le Anderungen in der Begriindung und in den Hinweisen auf dem Bebauungsplan
erforderlich. Die Unter Denkmalbehérde und das LVR-Amt fir Denkmalpfilege haben
Bedenken gegen die Hohe des Erweiterungsteils der Feuerwehr erhoben, denen
gefolgt werden soll (siehe 9.4).

9.4  Anderung zum Satzungsbeschluss gem. § 4a (3) BauGB

Fur die Uberbaubare Flache des Erweiterungsteils der Feuerwehr (éstlicher Bebau-
ungsschenkef) parallel zur siidlichen Grundstiicksgrenze wird die maximale Geb#&u-
dehdhe von 43,10 m NHN (entspricht 10,5 m) festgesetzt. Diese maximale Hshe ent-
spricht der fir den siidlichen, parallel zur Grundstiicksgrenze verlaufenden Geb&ude-
teil festgesetzten Héhe. Die bisher festgesetzte maximale Gebdudehéhe von 45,0 m
NHN ist organisatorisch, feuerwehrtechnisch und aus Griinden des Schallschutzes
nicht erforderlich. Ab Héhe der Baulinie/Baugrenze wird fir die Erweiterungsflache
die maximale Héhe auf 45,0 m NHN angehoben. Die bisher festgesetzie minimale
Gebaudehodhe von 38,6 m NHN fiir die Erweiterungsflachen kann unverandert blei-
ben.

Die Anderung erfolgt zum Satzungsbeschluss. Die Grundziige der Planung sind
durch die Anderung nicht beriihrt, da bereits ein differenziertes Héhensystem zur
Wahrung des Denkmalschutzes erfolgte und die Anderung keinen substanzielien
Eingriff in die Ausnutzbarkeit der Gberbaubaren Fidche darstellt. Auswirkungen auf
den Schallschutz sind nicht gegeben, da dieser von der unverdanderten minimalen
Gebédudehdhe als Berechnungsgrundlage ausgeht.

Die Betroffenen, die Stadt Duisburg als Grundstiickseigenttmerin, die Feuerwehr
Duisburg, die Untere Denkmalbehérde und das LVR-Amt fiir Denkmalpflege im
Rheinland wurden erneut beteiligt. Die untere Denkmalbehérde und das LVR-Amt fur
Denkmalpflege im Rheinland haben erklért, dass mit diesem Vorgehen und der An-
derung ihre Bedenken ausgeraumt sind. Die Feuerwehr Duisburg hat keine Beden-
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ken gegen die geringflgigen Anderungen.

10.

- Verwendete Gutachten

Artenschutzrechtliche Potenzialanalyse, Bebauungsplan Nr. 1194 Dellviertel —
ehemalige Sportanlage Mercatorstrale; Hamann & Schulte, Gelsenkirchen,
28.01.2013 R

Verkehrliche Bearbeitung im Zuge des Bebauungsplanverfahrens; PVT Pla-
nungsbiiro fur Verkehrstechnik Essen GmbH und Ambrosius - Blanke, Ingenieur-
biiro far Verkehrs- und Infrastrukturplanung, Bochum, Januar 2014

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 1194 - Dellviertel - Be-
richt F 2219; Peutz Consult GmbH Disseldorf, August 2013

Erhebung zur Kostenschatzung der passiven SchallschutzmaRnahmen in Verbin-
dung mit der Nutzung des Plangebietes zum Bebauungsplanverfahren Nr. 1194 -
Dellviertel- in Duisburg, F 7219-2 Peutz Consuit GmbH Dusseldorf, August 2013

Untergrunduntersuchung AS 2368a und b sowie AS 2101 in Duisburg Dellviertel
Dr. Heckemanns & Partner GmbH, Essen, Mérz 2009
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Diese Begrindung gehért zum Bebauungsplan Nr. 1194  -Dellviertel- "ehemalige
Sportaniage Mercatorstralle”.

Die Aufstellungsvermerke auf dem Plan gelten auch fir diese Begriindung.

Die Ubernahme der Absichtsbegriindung als Entscheidungsbegriindung im Sinne des § 9 (8)
Baugesetzbuch wurde am 30.06.2014 vom Rat der Stadt beschlossen.

Duisburg, den 2 DR 2 o
Der Oberburgermeister

im Auftrag

(faf”fzﬁ-’@ T ———

Trappmann
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