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Begrindung
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zum Bebauungsplan Nr. 700 I A - Huckingen - "Angerbogen" fiur einen
Bcreich westlich der Diisseldorfer LandstraBe, zwischzn Albertus-
Magnus-Strafie, Im Ahrenfeld, Am Bruchgraben und westlich des
Gebdudes Disseldorfer LandstraBe Nr. 376 sowie fiir einen Bereich
0stlich der Diisseldorfer LandstraBe zwischen Albertus Meagnus-
Strafle, Stadtbahn und Bahnhof "Angerbogen"

Stand: September—1485— .
April 1986
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1.

Allgemeines

1.1 - Einleitung

Der RPlanungsbereich "Angerbogen" liegt am siidlichen Stadtrand
Duisburgs. Er schlieft unmittelbar an die aus-
fransende Bebauung des Ortsteils Huckingen an.

Begrenzt wird er durch die Albertus-Magnus-StraRe
im Norden, den "Alter Angerbach" im Osten und Siden,
den "Neuer Angerbach" und die Strafe "Am Bruch-
graben" im Westen,

Die flache, linsenf8rmige Feld- und Wiesenaue wird
Tz, Z. hauptsdchlich landwirtschaftlich genutzt und

ist entlang des alten und neuen Angerbaches fast

vollstandig von Landschaftsschutzgebieten umschlossen.

Nur entlang der in Nord-Sid-Richtung verlaufenden und
diesen Griinbereich in 2 HHlften teilende Diisseldorfer
Landstrafe befinden sich einige Fltere Gebiude. Dort
wohnen ca. 90 Menschen. Hier befinden sich auch
einige. Gewerbebetriebe sowie 2 Tankstellen. .-

AuBlerdem umfaft der pPlanungsbereich "Angerbogen"einén ca.200 m
breiten Streifen der vorhandenen, liickenhaffen Bébauung
Huckingens slidlich der Albertus-Magnus-Strafie. Dieser

ist entlang der RaiffeisenstraBe, der Bernkasteler

StraBe und des Bbckumer Burgweges iiberwiegend mit Ein-
familienhdusern bebaut. Hier leben ca. 230 Menschen.

Parallel zur Disseldorfer Landstrafe verliuft die
Stadtbahn Duisburg - Disseldorf. 2 Bahnhdfe sind
im Planungsbereich bereits ausgebaut.

1.2 Ziele und 2Zwecke der Planung

Seit 1957 ist der Planungsbereich "Angerbogen" im Leitplan
bzw. Flachennutzungsplan der Stadt Duisburg im wesentlichen
als Baugebiet dargestellt.

Eb 1969 bestanden konkrete Uberlegungen, diese groBte -~
und wegen ihrer hervorragenden Lage an der Achse
zwischen den Zentren von Duisburg und Diisseldorf
bedeutendste Reservebauflidche der Stadt zu bebauen.

tuf der Basis eines stidtebaulichen Gutachtens der
Prchitektengemeinschaft Bihr, Spengelin und Stumpf

vurde von der Stadt 19270 ein Bebauungsplan-verfahren
cingeleitet.
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Diese Planungskonzeption, die mit Zustimmung aller
an der Planung beteiligten Stellen und Behdrden von
einer maximalen Nutzung der Grundfl3che und einem
Ziel von ca. 20.000 Einwohnern ausging, stellte sich
endgliltig 1976 als nicht mehr durchfilhrbar heraus.

Langfristig gesehen bleibt jedoch in Duisburg weiterhin
ein Bedarf an Wohnbauten bestehen. Die Vorbereitungen
zu einer Bebauung der Angerbogenfliche in einer weniger
verdichteten Form sind deshalb weiterhin erforderlich

" (siehe hierzu auch Pkt. 2.21: Ziele zur Stadtentwicklung).

Zwischen 1977 und 1979 wurden dann unter Beteiligung

der Offentlichkeit in der Zielsetzung wesentlich
reduzierte Stadtentwicklungs- und Fl3chennutzungskonzepte
entwickelt.

Mit F6rderung durch das Land Nordrhein-Westfalen
konnten dann 1980 von der Stadt Gutachten fiir ein
stddtebaulich-riumliches Gesamtkonzept flir den Bereich
Angerbogen in Auftrag gegeben werden. Wegen der
Bedeutung des Projektes und um Alternativen fiir die
zukiinftige Bebauung zu erhalten, wurden 5 Planungs-
bliros beauftragt, im Abschnitt 7. dieser Begriindung
(Nutzungsalternativen zum Gesamtkonzept} sind diese
Gutachten dokumentiert.

Als Ergebnis einer intensiven Priifungs- und Beratungs-
phase im Jahre 1981, an der auBer der Verwaltung sowohl
die Offentlichkeit (siehe Punkt 3. dieser Begriindung
"Birgerbeteiligung") als auch der Rat der Stadt beteiligt
waren, bildet das neue Gutachten der Architektengemein-
schaft Bahr, Spengelin und Stumpf die Grundlage der
weiteren Planung. Im Abschnitt 4. ist dieser stidte—
bauliche Entwurf n&her erldutert. Das Gutachten wurde
iberarbeitet und bildet in Form eines Vorentwurfes die
Basis filir sechs Bebauungsplanteilbereiche.
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Ziel und Zweck dieser sechs Bebauungspline ist es, auf

der Grundlage des Entwurfes der Arbeitsgemeinschaft Bahr,
Spengelin und Stumpf die Reservebaufliche Angerbogen

einer stddtebaulich-geordneten wohnwirtschaftlichen Nutzung
zuzufihren.

Hierzu dient die Ausweisung

- und ErschlieBung von Wohnbauflichen,

um Wohngebédude errichten zu k&nnen

- von Kerngebietsfldchen im Zentrum,

um die Versorgung des Planbereiches mit Giitern des
téglichen Bedarf sicherzustellen

- von Sondergebietsfldchen filir Verwaltung,

um Arbeitspléatze im tertidren Sektor schaffen zu kdnnen

- von Mischgebietsfl&chen,

um Arbeitsplatze im sekunddren Sektor erhalten zu k&nnen

- von Flachen filir den Gemeinbedarf,

um die soziale Versorgung des Planbereiches mit
Schulen, Kindergidrten, Kindertagesstidtten, Jugend- und
Seniorentreffs, Kirchen etc. zu gewihrleisten

- von Griinflichen

um den Bedarf an Dauerkleingirten, Kinderspielplatzen,
Sportpldtzen und Sffentlichen Parkanlagen zu decken.

Entsprechend dem derzeitigen Bedarf zur Deckung der
vorwiegend nach Einfamilienh3usern bestehenden Nachfrage
werden zunachst die Teilbebauungspline Nr. 700 I A und C
aufgestellt,

Da der weitere Bedarf im Planungsbereich Angerbogen z. Z.
nicht absehbar ist, soll die Aufstellung der Teilpline
B, D, E und F zundchst zuriickgestellt werden.

2. Vorgaben und Bindungen

2.1 Landesplanerische Vorgaben

Der Bereich des sudlichen Angerbogens ist nach dem
Gebietsentwicklungsplan fiir das Gebiet des Siedlungs-
verbandes Ruhrkohlenbezirk vom 1. 7. 1966 (GEP 66),
MBl. NW. 1966, S. 2203, eine Teilflache eines Wohn-
siedlungsbereiches mit iberwiegend dichter Bebauung.

Das Land hat im Generalverkehrsplan ein schienengebundenes
offentliches Nahverkehrsnetz vorgegeben. Die Trassenfuhrurg
der von Lisseldorf nach Dinslaken fiihrenden Stadtbahn-
strecke wurde im Ortsteil Huckingen im Verlauf der be-
stehenden Straflenbahnlinie festgelegt. Der stadtbahnmiBige
Ausbau mit 2 Haltestellen innerhalb der Reservebaufliche
"sudlicher Angerbogen” ist bereits fertiggestellt.
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2.2 Gemeindliche Entwicklungsplanung

2.21 Ziele zur Stadtentwicklung

Die Ziele zur Stadtentwicklung wurden aufgestellt,
um das die Gesamtentwicklung der Stadt vorbereiten-
de Verwaltungshandeln auf einheitliche und iiber-
prifbare Grundsitze auszurichten. Die Ziele sind
als Ubergeordnete entwicklungsplanersiche Vorgaben
verbindlich (Ziele zur StE - Ratsbeschlufi vom

26. 3. 1979 - DS 2187/4 -).

Spezielle Ziele sind hierin fir den Bereich
dieses Bebauungsplanes nicht festgelegt..

Jedoch wurden vom Rat der Stadt am 27.11.1978

mit dexr DS 5275 "Planungsvorgaben flir-den Bereich

Huckingen - siidlicher Angerbogen" folgende fiir-den

Planbereich -und” den umgebenden Raum geltenden ent-

wicklungsplanerische Vorgaben beschlossen:

". Die Entwicklung im Raum Duisburg-Siid muB zur
Erfillung von Fdrderungsvoraussetzungen auf die
Entwicklungsziele des Landes ausgerichtet
werden. Deshalb sind in diesem Raum

- Bauaktivitdten des ©ffentlich gef&rderten
Wohnungsbaus vorzugsweise in die Reservebau-
flache des siidlichen Angerbogens zu lenken,

- fir frei finanzierende Bautriger iiberwiegend
die Wohnbaureservefldchen vorzuhalten, die
Férderungsvoraussetzungen nicht erfiillen:

- groBere bisher teilweise oder ausschlieBlich
fUr Geschofbau ausgewiesene Flichen in Ein-
familienhausgebiete umzuwandeln,

- industrienahe Reserveflichen fiir den Wohnungs -
bau nicht in Anspruch zu nehmen.

2. Die Einwohnerzielzahl fiir den Angerbogen ist so
zu bemessen, daB die' Grundversorgung tragfihig
ist, der Standort samtlicher noch erforderlicher
Infrastruktureinrichtungen innerhalb dieser
Flache vorgesehen werden kann und die bauliche
fusnutzung chne Inanspruchnahme der die Sied-
lungsflache direkt umschlieBenden Schutzgebiete
erfolgt.
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2.22

3. Die Konzeption des Projektes Angerbogen muB mit
. einer stufenweisen Realisierungsmdglichkeit den
niedrigen Fdrderungskontingenten Rechnung tragen.

4. In Ausrichtung auf das Siedlungsschwerpunkte-Konzept
soll im siudlichen Angerbogen neben der Konzentration
der noch z2u ergdnzenden Sffentlichen und privaten
Versorgungseinrichtungen auch ein Angebot fiir
Arbeitspldtze beriicksichtigt werden.

5. Das Wohnungsangebot im Angerbogen soll neben Miet-
wohnungen auch Eigentumsformen vorsehen. Die Be-
bauung scll liberwiegend mehrgeschossig sei.

6. Der Sicherung des Freiraumes im Umfeld der Reserve-
baufldche sudlicher Angerbogen ist grdfere Bedeutung
beizumessen.*"

Die Festsetzungen dieses Bebauungsplanes entsprechen
den genannten entwicklungsplanerischen Vorgaben. Das
unter Punkt 5. angefilhrte Wohnungsangebot soll dabei
entsprechend dem Bedarf, in den erstenh Realisie— -
rungsabschnitten verstdarkt Einfamilienhausbebauung .
umfassen. Damit soll der weiteren Bevdlkerungsabwanderung
Duisburgs entgegengewirkt werden. Insbesondere gilt es,
die.fir die finanzielle Situation der Stadt besonders
wichtigen Bevdlkerungsgruppen hierzubehalten. Hierzu
dient insbesondere die Bereitstellung von Bauland in
attraktiven Lagen filir Einfamilienhausbebauung.

Raumlich-funktionales Nutzungskonezpt (RFNK)

Nach dem Landesentwicklungsprogrammgesetz legen die
Gemeinden Siedlungsschwerpunkte (SSP) fest. Die
Entwicklung ist in der Gemeinde auf die SSP auszu-
richten.

Das rdumlich-funktionale Nutzungskonzept (RFNK) legt
flir das Stadtgebiet die SSP fest. Das RFNK wurde vom
Rat der Stadt am 27. 10. 1980 beschlossen (DS 1545/2).

Danach bilden Buchholz und Huckingen zusammengefaBt
einen Siedlungsschwerpunkt mit der Funktion eines Neben-
zentrums. Die Entwicklung eines Kernbereiches der
rdumlich zusammengefaft Standort aller zentralen Ein-
richtungen wird, ist nicht moglich. Stattdessen gelten
die vorhandenen Standorte mit jeweils mehreren zentralen
Einrichtungen (Sittardsberg, Miinchener StraBe, Schul-
zentrum Biegerhof) und der geplante Standort fiir zentrale
Funktionen 1m Bereich Angerbogen als Teile des Neben-
zentrums,. Die dominierende Funktion des SSP ist und
bleibt seine Wohnfunktion.

Die Festsetzungen dieses Bebauungsplanes entsprechen
den o. g. Aussagen.
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2.23‘Fachplanungen

Die Aussagen der stadtischen Fachplanungen, wie z. B.
Schulentwicklungsplan, Bedarfsplan fir Begegnungs-
stdatten fir altere Blirger, Kindertagesstdtten-
bedarfsplan, Kindergartenbedarfsplan, Kinder-
spielplatzbedarfsplan, Sportstdttenleitplan sing

in den Festsetzungen dieses Bebauungsplanes
beriicksichtigt.

Die einzelnen in diesem Bebauungsplan ent-
haltenen MaBnahmen sind im Abschnitt 5. dieser
Begriindung n&her erldutert.

2.3 Flachennutzungsplanung
"* neu 1986

e o - c3 & = =G alm - [ - & =V,

ein rechtskriftiger Flichennutzungsplan noch nicht,
vor.
Der Bebauungsplan ist aus dem in Aufstellung

lichen Entwurf zum neuen FlachennutzungsplXan der Stadt
Duisburg entwickelt.

Bebauungsplanes
1) Landesplanungs-

Damit sind die Planungsziele diese
mit der Landesplanung gemiZB8 § 20
gesetz abgestimmt.

In diesen Fldchennutzungspdan-Entwurf wurde das be-
reits im April 1978 mit der Blirgerschaft erdrterte
Flachennutzungskonzep¥” fiir den Angerbogen-Bereich
Ubernommen.

Gema § 8 (3) RPfndesbaugesetz (BBauG) wird das
Aufstellunggwverfahren dieses Bebauungsplanes parallel
zur Aufsteflung des Flidchennutzungsplanes betrieben.

edeutet, daB dieser Bebauungsplan nicht vor dem

aChennutzungsplan der Stadt Duisburg genehmigt
ferdon lomn

2.4 Umlegungsgebiet

Fir den Planbereich ist gem3R Ratsbeschluf3 vom
20. 7. 1981 eine Umlegung angeordnet. N

* neu 1986: Der Bebauungqplan ist aus dem seit dem 10.0] .1986
wirksamen Fléchennutzungsplan der Stadt Duisburg
entwickelt.

Damit sind die Planungsziele dieses Bebauungsplanesmit
der Landesplanung gem. § 20 (1) Landesplanungsgesetz
abgestimmt,
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3. Burgerbeteiligung

3.1 Beteiligung der Bilirger an der Bauleitplanung gemis
' § 2 a (2) BBauG

3.11 Bericht iiber den Anh&rungstermin

Die nach § 2 a (2) BBaugG vorgeschriebene Beteili-
gung der Blirger an der Bauleitplanung sowie die
nach § 6 b der Gemeindeordnung NW erforderliche
Unterrichtung der Einwohner erfolgte im Rahmen
einer Sitzung der Bezirksvertretung Sid am

27. Rpril 1981.

Etwa 350 Einwohner nahmen an diesem Anhdrungs-
termin teil,

Es wurden anhand von Dias die unter Punkt 7.
dieser Begriindung beschriebenen Planungsalter-
nativen vorgestellt, erlHutert und mit den An-
wesenden erdrtert.

Die Niederschrift des Anhdrungstermines ist als
Anlage dieser Begriindung beigefiligt.

Nach dem AnhOrungstermin wurden noch folgende
Stellungnahmen schriftlich abgegeben. Sie sind
als Anlage der Niederschrift beigefiigt.

1. Schreiben von Herrn Ernst Otto von Reis
vom 3. 5. 1981

2. Schreiben der ARAL AG
vom 4. 5, 1981

3. Schreiben einer IG "Kaiserswerther Strafie"
vom 26. 5, 1981

4. Schreiben der IG “Siedeln am Angerbogen"
vom 29. 5. 1981

5. Antrag der SPD-Fraktion der BV Sid
vom 31. 3. 1981 (DS 2894)

6. Antrag der SPD-Fraktion der BV Sid
vom 31. 3. 1981 (DS 2895)
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3.12 Auswertung der Blirgerbeteiligung

Aus der Blrgerbeteiligung waren keine wesent-
lichen Argumente fir die Auswahl eines Gut-
achtens abzuleiten. Die Vorschldge waren vielmehr
allgemeiner Art. Diese Vorschldge waren entweder
in allen Gutachten zu realisieren oder aber sie
betrafen Bereiche auBerhalb des Planungsbereiches.

Die Vorschlidge und Winsche, die nach der als

Anlage beigefligten Niederschrift im Anhdrungs-
termin nicht abschlieBend behandelt werden konnten.
oder zu denen eine Priifung zugesagt wurde, be-
trafen folgende Bereiche:

1. Verkehrskonzept =*)

- verkehrsberuhigende MaBnahmen in der
Raiffeisenstrafe

- Weiterfilhrung der Kaiserswerther Str&he auf
die B B

~ = Beibehaltung des derzeitigen Zusfandes der
Kaiserswerther Stranie

- desamt-Verkehrskonzept fir Huckingen.

In der Begriindung ist unter,Punkt 5.1 ausfiihr-
lich das ErschlieBungskon pt fir den Anger-
bogenbereich und das Kongzept fiir Ruckingen
erldutert.

Eine mégliche direk Weiterfihrung der
Kaiserswerther Strafe zur B 8 wiirde das neue
Baugebiet zerstdpén. Im Bebauungsplan ist des-
halb weiter ndr#lich eine neue Verbindungs-
strafle zwisch der Strafe "Am Bruchgraben"
und der B 8 geplant. Die Raiffeisenstrape ist
an diese ngfile Strafie angeschlossen.

Daruber Miinaus sind inzwischen in der Raiffeisen-~
straBe/MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung durch-
gefiprt.

Dgmit wurden die o. a. Forderungen insgesamt

A TR B
F— =

e = Lo

goenden - BebhouuirnacrT om artfiills
e R—He b B uURG S o et

*) neu: Siche Seite 10 a
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Verkehrskonzept

Gefordert wurden je nach Interessenlage

- verkechrsberuhigende MaBnahmen in der
Raiffeisenstralle

- Weiterfiithrung der Kalserwerther StraBe auf
die B 8

- Beibehaltung des derzeitigen Zustandes der
Kaiserswerther Strale

- Gesamt-Verkehrskonzept fur Huckingen

In der Begriindung ist unter Punkt 5.1 ausfdhrlich
das ErschlieBungskonzept fiir den Angerbogen-
bereich und das Kenzept filir Huckingen erl3utert.

Tine direkte Weiterfiihrung der Kaiserswerther
StraBe zur B 8 wiirde das Konzept des moglicher-
weise spater zu realisierenden Gesamtkomplexes
der Angerbogenbebauung zerstdren. Dazu wirde
diese Fortfihrung unerwinschten Durchgangsver-
kehr auf sich ziehen.

Die liber den Bruchgraben verlaufenden, lberwiegend
nur als Nachbarschaftsverkehr notwendigen Be-
ziehungen werden Uber den Abschnitt der StraBe

Im Ahrenfeld und der RaiffeisenstraBe verkehren.
{(Dariiber hinaus wird sich hieriiber der Verkehr

des Wohngebietes jenseits (westl.) des Bruch-
grabens mit dem Siliden abwickeln.) Diese Verbindung
fir den Kraftfahrzeugverkehr wird nach einer
Uberprifung der bisherigen Planung aufgrund der
Bedenken aus der Blrgerschaft und aufgrund der

nun in den Neubazuabschnitten A und C wesentlich
reduzierten Wohnungseinheiten flir ausreichend
gehalten. PFidr Rad- und FuBgsdngerverkehr ist eine
weltere Nachbarschaftsverbindung in Hohe der
StraBe An der Evershecke vorgesehen.

Dariber hinaus sind inzwischen in der Raiffeisen-
straBe MaBnhahmen zur Verkehrsberuhigung durchge-

fiihrt. Weitere wesentliche MaBnahmen sind hierzu

in der Planung vorgesehen.

Damit wurden die o. a. Forderungen soweit wie
moglich im vorliegenden Bebauungsplan berilick-
sichtigt.
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2.

Stidtebauliches Rahmenkonzept fUr Gesamt-

Huckingen

Gefordert wurde ein Konzept fir Cesamt-
Huckingen, um beflrchtete negative Ein-
fliisse der Neubebauung auf den alten Orts-
teil zu vermeiden.

Im Rahmen der Erarbeitung des Planungskon-
zeptes flir den Angerbogen wurden bereits
ausfiilhrliche Untersuchungen fir Gesamt-
Huckingen angestellt und von den zustandi-
gen Busschiissen gebilligt. Diese als Grund-
citze formulierten Bedingungen filir die Bau-
leitplanung sind im vorliegenden Bebauungs-
plan beriicksichtigt.

Die Grundsitze sind in der Begriindung unter
punkt 2.21 (Ziele zur Stadtentwicklung)
wiedergegeben.

Angeblich fehlender Nachweils der Notwendigkeilt
einer Bebauung des Angerbogenbereiches

Es wurde bezweifelt, ob der Planbereich iiber-
haupt bebaut werden mifBte.

Im Rahmen der Erarbeitfung des Planungskon-
zeptes filir den Angerbogen wurden ausfiihrliche
Untersuchungen iiber die Bedeutung der Reserve-
baufliche sidlicher Angerbogen angestellt und
von den zustidndigen Ausschiissen gebilligt.

Als Ergebnis wurde damals formuliert:

Im Stadtgebiet Duisburg sind neben kleineren
und gestreut liegenden Grundstlicken 3 grohRere
Reservebauflichen vorhanden. Diese liegen in
Alt-Walsum, Rumeln-Kaldenhausen und Huckingen
(siidlicher Angerbogen).

In der Wohnungsbedarfsprognose wurde auf der
Grundlage normativer Kriterien errechnet, dahb
der Wohnungsbedarf nicht abgedeckt ist. Trotz
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riickliufiger Bevidlkerungsentwicklung mub
weiterhin Wohnraum durch Neubauten erstellt
werden. Denn zuniachst ist dér Riickgang der
Bevdlkerung eine rechnerische Grogfe, die
durch verschiedene Verdnderungen entsteht.
Nur zum Teil werden dabeil auch Wohnungen
freigesetzt. Diese Zahl reicht aber nicht
aus, um den Neubedarf (z. B. fiir Haushalts-
verselbstandigungen) und Nachholbedarf

{(z. B. fiir bisher rdumlich unangemessen unter-
gebrachte Haushalte) abzudecken und auch noch
den Wohnungsschwund durch Abbriiche, Umwid-
mungen und Wohnungszusammenlegungen auszu-
gleichen. Selbst bei ausgeglichenem Rechen-
ergebnis kdnnte auf weiteren Wohnungsneubau
nicht verzichtet werden. AuBerdem schafft
jede Neubautdtigkeit die Voraussetzung fir
weitere Umziige im vorhandenen Wohnungsbe-
stand, um somit sukzessive zum Disparitaten-
abbau in der Wohnungsversorgung beizutragen.

Bei der Grofe des Stadtgebietes mull Reserve-
fliche an mehreren S$Standorten in r&umlicher
Zuordnung zu den Teilgebieten gesichert werden.
Obwohl eine Verortung des Bedarfs aus der
Wohnungsbedarfsprognose nicht abgeleitet

werden kann, ist der siidliche Angerbogen mit
nachfolgender Begriindung unverzichtbare Wohn-
baureserveflache:

- Im mittleren Bereich des alten Stadtgebietes
bestehen mit Ausnahme von Baullicken keine
Baulandreserven. Aus der Sicht der Stadt-
entwicklung kann als Ausgleich der Verweis
auf Reserveflidchen am Westrand der links-
rheinischen Ortsteile nicht akzeptiert werden.
Diese Fliachen liegen weiter entfernt und
ihre OPNV-Verbindung kann nicht entscheidend
verbessert werden. Der Stiitzung der positiven
bestehenden Verflechtungen zwischen dem
Arbeitsplatzangebot in Duisburg-Mitte und
-sid, dem Gffentlichen Infrastrukturangebot
in der Stadtmitte und der auf sie ausge-
richteten optimalen Verkehrsinfrastruktur
soll Veorrang gelten.
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* neu 1986;

- Die Wohnbaureservefldchen im Stadtgebiet

muBten durch die Berlicksichtigung des Umwelt-
schutzes bereits eingeschrankt werden. Im
Raum des siidlichen Angerbogens treten da-
gegen keine Grenzwertiberschreitungen fir
Staubniederschlag und SO,auf. Eine Ver-
schlechterung der Immisslonssituation ist

aus den Betriebsanlagen und deren bekann-

ten Verinderungen im westlich liegenden
Industriegebiet nicht herzuleiten.

- Da die Stadtbahntrasse besteht und die
Festlegung als Teil eines Siedlungsschwer-
punktes vorgesehen ist, kdnnen die Anforde-
rungen der Wohnungsbaufinanzierung im Anger-
bogenprojekt als erfiillt angesehen werden.

— Die zentralen 6ffentlichen Einrichtungen
sind im Raum Duisburg-Siid vorhanden und in
ihrer Dimensionierung auch auf das Ein-
wohnerpotential der Reservefldche im sid-
lichen Angerbogen ausgerichtet.

Beriicksichtigung des Landschaftsgesetzes

Gefragt wurde, inwieweit das Landschaftsgesetz
bei der Planung des Angerbogens berlcksichtigt
wurde und welche durch das Gesetz vorgeschriebene
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen geplant seien.

Die vorliegenden Planungen filir die Bebauung

des Angerbogens sind das Ergebnis jahrelangen
Bemithens um eine gerechte Abwdgung zwischen den
Belangen des Naturraumes und der Notwendigkeit
der Bereitstellung von zusdtzlichen Wohnbau-
fldchen in Duisburg.

Letzterer wurde im AbwagungsprozeB der Vorrang
gegeben, da die Abwanderungsbewegung in die
Region und der damit verbundene Einnahmever-
lust gemindert werden soll und der Angerbogen-
bereich fiir eine Bebauung die bestmdglichen:
Voraussetzungen bietet, wie unter Punkt 2.2%
bereits erliutert wird.

* neu 1 986 .

Eingriff in die Natur wird, wie_d vOT liegende
Bebauvungsplan zeigt, perfiche auBerhalh

des Landschaft; Z7es beschrankt. Es weirden
keine glie®®rnden und belebenden Elemente in

Der durch eine mégliche Bebauung verursachte Eingriff
indie Natur wird, wie der vorliegende Bebauungsplan
zeigt, auf Bereiche auflerhalb des Landschaftsschutzes
und auf das fir die Bebauung unbedingt erforderliche
MaB beschrankt, dessen Auswirkungen so gering wie mog-
lich gehalten sowie hierfir - insbhesondere flir Adie
aufgrund des stadtebaulichen Gesamtkonzeptes trotz

thres 6kologischen Wertes aufzugehende QObhstbaumwiese -
Ersatz geschaffen.
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—

,

* pneu 1986

Py T —

mende MaBnahmen

....

- Die geplanten Grin- und Freiraume sind an
die bestehenden Freirdume im AuBenbereich
angebunden.

- Criin- und Freirdume sind in die neue Sied-
lung eingegliedert und zu einem "Griinzug-
system" zusammengehangt.

*} neu
Die vorliegenden Planungen erfiillen diese

Ziele. e e F-aen P——a-a-h ol-geng-an—Ht-aRgae
und Bearbeiltungs ; onkretisiert

** neyu 1986

5. Ausweisung eines Tankstellengrundstiickes

Es wurde angeregt, das Grundstiick Diisseldorfer
LandstraBe 364, auf dem sich eine Tankstelle
befindet, als Tankstellengrundstiick im Be-
bauungsplan auszuweilsen.

. Der Bedarf ist bei Realisierung der geplanten
Bebauung gegeben. Die Belange der Tankstellen-
betreiber sind durch die Ausweisung von WA-
Flichen beriicksichtigt.

Im Flichennutzungsplan und im Bebauungsplan
werden jedoch Tankstellengrundstiicke nicht
besonders ausgewiesen. Sie sind nach der Bau-
nutzungsverordnung in allen Baugebieten, auBer
dem "Reinen Wohngebiet", zuldssig oder zu-
mindest ausnahmsweise zuldssig.

6. Beteiligung der Betroffenen am Planungsgeschehen

Vvon der IG Angerbogen wurde die Installierung
eines Arbeitskreises, gebildet aus Vertretern
von Verwaltung, Rat, Architekten, IG "Siedeln
am Angerbogen", Alt-Huckinger Bevdlkerung und
sonstigen Bauwilligen gefordert. Aufgabe des
Arbeitskreises solle die Begleitung der Planung
und Realisierung sein.

Die Einwohner sind an der Planung des Anger-
bogens bereits frilhzeitig und ausfilhrlich
beteiligt wurden.

*) neu

~Flir entfallende Baume sind Ausgleichsmaflinahmen
in Form von Baumpflanzungen innerhalb der offent-
lichen Griinflachen vorgesehen.
* neu 1986: Hierzu dienen u. a. folgende MaBnahmen:

x*x peu 1986: (Siehe hierzu auch Seite 26 a)

-
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Zu den ersten Urerlegungen zu einem Flé&chen-
konzept wurde am 27. 6. 1978 eine erste
Birgerbeteiligung durchgefihrt.

Am 28. 10. 1980 wurden die abgegebenen
Gutachten von den Planverfassern der Offent-
lichkeit vorgestellt und erldutert.

Am 27. 4. 1981 wurde dann im Rahmen des Be-
bauungsplanverfahrens die Biirgerbeteiligung
gemdB § 2 a (2Z) BBauG durchgefiihrt.

Im weiteren Verfahren wird der Bebauungsplan-
Entwurf nach § 2 a (6) BBauG auf die Dauer
von 1 Monat offengelegt. Die Einwchner haben
dann die Mbglichkeit, Anregungen und Bedenken
vorzubringen. *) neu

Eine weitergehende genérelle zusatzliche
Beteiligung in allen Bauleitplanverfahren

wiirde das Aufstellungsverfahren verlangern und eine
Bevorzugung bestimmter Interessengruppen be-
deuten. Dies schlieBt jedoch nicht aus, daB

eine frihzeitige Beteiligung zukinftiger Bau-
herren bei den einzelnen Bebauungspldnen vor-
gesehen wird.

7. Schaffung einer Freiflache fiir Veranstaltungen

’

Gefordert wurde, zu untersuchen, wo elne
Freifldche fiir Veranstaltungen geschaffen
werden kann.

Im Bereich des zukiinftigen Zentrums ist
eine Freifldche als Marktplatz vorgesehen.

*) neu

Die Bebauungsplidne fiir die Teilbereiche Nr. 700 I A
und 700 I C haben zwischenzeitlich vom 21. Februar 1984
bis 22, Marz 1984 offentlich ausgelegen. * neu 1986

* neu 1986: Aufgrund von Bedenken und Anregunden wurden beide
Bebauungsplane Uberarbeitet und erneut vom 16.12.1985
bis 24.01.1986 B8ffentlich ausgelegt.

-
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4. Darstellung des stadtebaulichen Entwurfes fir den Planungs-—
bereich Angerbogen

Nachfolgend beschriebene stddtebauliche Entwurfselemente

sind grundsatzliche Aussagen. Sie werden in den einzelnen
Bebauungsplanabschnitten konkretisiert. Der stadtebauliche
Entwurf der Planungsgemeinschaft Angerbogen (Bahr, Spengelin,
Stumpf) geht von einem klaren Grundgedanken aus. Angepafit

an die vorgefundene Landschaftsform sollen verkehrsabgewandte,
durch Griinzonen von einander getrennte Wohnbereiche um eine
"grine Mitte" geschaffen werden,.

So sind in sich geschlossene, auf eigene Mittelpunkte,
orientierte Wohnviertel vorgesehen. Diese Wohnviertel
gruppieren sich ringfdrmig um die zentrale Grinfldche.
Durch die trennenden Griinzonen, die Kleingdrten und Spiel-
plitze aufnehmen, wird der Bezug zu den das Baugebiet um-
gebenden Frei- und Grinflachen hergestellt.

In den einzelnen Wohnvierteln Kkodnnen auch GeschoBbauten

zur Raumbildung um die Pldtze angeordnet werden. Sie kdnnen
dann Hausketten, die vom GeschoBwohnungsbau iber Stadthaus-
typen in Einfamilienreihenhaustypen ubergehen, bilden und
damit den AnschluBl an die freistehenden Einfamilienhduser
herstellen. Aufgrund des flexiblen Planungskonzeptes liegen
die verschiedenen Gebdudeformen nicht fest. Sie kdnnen ent-
sprechend dem Bedarf festgesetzt werden.

iberwiegend Einfamilienhduser sind siidlich des Bdckumer
Burgweges vorgesehen. Diese Bebauung mit Einfamilienh&dusern
erganzt die vorhandene Bebauung nodrdlich des Béckumer Burg-
weges und rundet diese-harmonisch ab.

Die verkehrliche Anbindung des neuen Stadtteils an das iber-
grtliche und innerstéddtische StraBennetz erfolgt Uber die
vorhandene Diisseldorfer LandstraBe. Sie ist als "BundesstraBe"
(B B8) klassifiziert und durchguert das Plangebiet in Nord-Ssid-
Richtung.

Der Planfeststellungsbeschlufl fir den Weiterbau der A 59
zwischen der AnschluBstelle DU-Buchholz und der A 524

(B 288) liegt vor. Der Weiterbau dieses Abschnittes der

A 59 soll noch 1985 beégonnen werden. Durch diese MaBnahme

so0ll ‘die B 8 weitgehend vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Der Durchgangsverkehr in Ost-West-Richtung wird iber die
Streckenziige Di-seldorfer Landstrafe, Mlindelheimer Strale,
Mannesmannstrabe nordlich bzw. die A 524 (B 288) sidlich am
Plangebiet vorbeigefiihrt.

Das neue S5-férmige Haupterschliefungssystem fir den geplanten
Ortsteil wird an die Dilisseldorfer Landstrafle an 3 Stellen ange-
bunden. An diese Strafen reihen sich perlschnurartig die einzelnen
Pldtze mit den zugeordneten Wohnguartieren.
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Die ErschlieBung der Einfamilienhausbereiche erfolgt grund-
satzlich iber Mischflachen.

Mit diesem hierarchisch gegliederten Straflensystem gelingt
es, samtliche Wohnviertel "verkehrsberuhigt" zu erschlieBen.

FuBganger- und Radwege sind zu einem freien Netz innerhalb
der Wohnbereiche und der Griinflidchen zusammengebunden. AuBerdem
sind sie begleitend zu den HaupterschlieBungsstraBen angeordnet.

Der Planbereich wird von der Stadtbahnlinie Duisburg-Dusseldorf
durchquert. Durch zwei bereits gebaute Bahnhéfe ist eine her-
vorragende Anbindung an das Netz des offentlichen Personennah-

verkehrs gewahrleistet. Die innere Erschliefung soll durch eine

Buslinie erfolgen.

Zwischen der B B und der Trasse der Stadtbahn ist im stdlichen
Planbereich ein "Sondergebiet Verwaltung" vorgesehen. Dieser
Bereich und die am Bahnhof Kesselsberg flir einen Hotelbau
vorgesehene Fliche sollen als Angebotsfldche vorgehalten werden.

Um den hdherliegenden Stadtbahnbahnhof ist der zentrale Bereich
vorgesehen. Hier sollen die fir die Versorgung des Planbereiches
notwendigen Liden und Geschdfte angesiedelt werden. An dieser
Stelle sollen stddtische Einrichtungen wie Altentagesstatte,
Volkshochschule etc. untergebracht werden. Auch Wohnungen sind
hier vorgesehen.

Ein Jugendzentrum soll im Bereich des Steinheofes eingerichtet
werden.

Zwel Gemeindezentren mit angegliederten Kindergarten bzw.
Kindertagesstatten sollen an der Dlsseldorfer Landstrafle bzw,.
im zentralen Bereilch angesiedelt werden.

Die im Endausbau notwendige Grundschule ist im sidwestlichen
Bereich so angeordnet, daB ein r&dumlicher Bezug zu den auflerhalb
des Planbereiches liegenden Schulen hergestellt ist. Der Schule
zugeordnet ist ein Sportplatz mit Normalspielfeld.

Der gesamte Planungsbereich soll in mehreren Abschnitten, die

im folgenden Ubersichtsplan dargestellt sind, verwirklicht
werden. Fir jeden Realisierungsabschnitt wird ein Bebauungsplan-
Verfahren durchgefihrt.
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Flichenbilanz fir den Gesamtbereich

- Bauflichen {Nettobauland)

- Gemeinbedarfsflichen

- Grinflachen

- Verkehrsfldchen

- Flichen fir Bahnanlagen, Stadtbahn

Gesamtflache

40,91
,62
26,88
15,57

17

I

91,15
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5.

Ziele fiur den Bebauungsplan Nr, 700 I A

Der vorliegende Bebauungsplan umfaBt den nordwestlichen
Teilbereich des in Abschnitt 4. erlduterten Gesamtkonzeptes
fir die Bebauung des Angerbogens.

Er ist aus diesem stadtebaulichen Vorentwurf entwickelt.
Aufgrund von Bedenken und Anregungen wahrend der 1. offent-
lichen Auslegung wurde der Vorentwurf insoweit modifiziert,
als der Schwerpunkt der geplanten Einfamilienhausbebauung
nicht mehr bei 2-geschossigen Reihenhausern, sondern bei
freistehenden eingeschossigen Einzel- und Doppelhdusern liegt.

Auch der geplante Geschofwohnungsbau um den "Veedelsplatz"
sowie im sidlichen Planbereich an der Sffentlichen Griinfldche
wurde aufgegeben. GeschoBwohnungsbau ist nur noch an der
Disseldorfer Landstrafle vorgesehen.

Bei der Uberarbeitung der inneren ErschlieBung wurde eine
VerbindungsstraBe zur StraBe "Am Bruchgraben" aufgegeben und

‘'stattdessen hier nur noch eine Wegeverbindung geplant.

Durch die modifizierte Planung wurde entsprechend dem stadte-
baulichen Gesamtkonzept wieder ein auf einen Mittelpunkt
orientiertes Wohnviertel geplant. Der Mittelpunkt ist ein
Platz .mit einer 8ffentlichen Griinfliche, dessen Begrenzung
2-geschossige Reihenhduser bilden.

Im Bebauungsplan sind an Neubebauung vorgesehen:

Einfamilienh&user 103 WE

(Einzel- und Doppelhduser)

Reihenhauser 30 WE

Wohnungen im GeschoBbau 130 WE
Gesamt 263 WE

Davon sidlich der RaiffeisenstraBe:

Einfamilienh&duser ' 84 WE

(Einzel- und Doppelhduser)

Reihenhauser 30 WE

Wohnungen im GeschoBRbau 892 WE
Gesamt 2086 WE

(Berechnungsgrundlage bei der Berechnung der WE im Einfamilien-
hausbereich war: 1,5 WE/Gebaude)
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Fldchenbilanz zum Bebauungsplan Nr, 700 I A

Wohnbauflichen {Nettobauland)

~ l-geschossig 2,99 ha

- 2-geschossig 2,25 ha

- 3-geschossig 1,00 ha
Gemischte Bauflachen

Gemeinbedarfsfliachen

Grinflé&chen
- dffentlich 4,20 ha
- privat 0,08 ha

Offentliche Verkehrsflichen

- Diisseldorfer LandstraBe (B 8) 1,56 ha

5.1 Verkehr

<

5.11 Offentlicher Perscnennahverkehr (OPNV)

Gesamtfliche

6,24 ha

0,90 ha
0,81 ha
4,28 ha

3,49 ha

15,72 ha

Das Bebauungsplangebiet liegt an der Stadtbahnstrecke
Dinslaken - Duisburg - Diisseldorf und ist durch die
Haltestelle Duisburg-Huckingen angebunden.

Derzeit ist das Gebiet durch die Strafienbahnlinie 909
{Dinslaken Bf - Duisburg-Walsum - Hamborn - Meiderich -
Stadtmitte - Duisburg - Huckingen} und durch die
StraBBenbahnlinie 79 (Duisburg Hbf - Duisburg-Huckingen -

Diisseldorf-Kaiserswerth

- Dilisseldorf Hbf) erschlossen.

Die Linie %09 soll spdter durch die Stadtbahnlinie 99
ersetzt werden, die dann zwischen Duisburg Hbf und

Duisburg-Kesselsberg verkehren wird.

Weiterhin wird der Planbereich von der Buslinie 940
(Duisburg-Huckingen - Miindelheim - Ehingen - Hitten-

heim - GroBenbaum - Rahm) als Zubringer und Verteiler

mit kKleinrdumiger Verbindungsfunktion angedient. Die
Buslinie filhrt iiber die B B und bedient den Bahnhof -
Angerbogen, Die Linie endet siidlich des St. Anna-Kranken-
hauses an der Stadtbahnstrecke,
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5.12 Individualverkehr
5.12.1 Regionales und liberregionales StraBennetz

Das Plangebiet ist durch die Bundesstraie B 8
(plisseldorfer LandstrafBe) im Siiden uUber die An-
schluBstelle Duisburg-Huckingen mit der Bundes-
autobahn A 524 verbunden. Uber diese Autobahn
ist nach Osten mit der AnschluBstelle Lintorf
und dem Autobahnkreuz Breitscheid das weiter-
gehende iiberregionale Autobahnnetz zu erreichen.

Nach Norden filhrt die B 8 (Diisseldorfer LandstraBe)
und die L 60 (Sittardsberger Allee) iiber die
Anschlufstelle Duisburg-Buchholz an die A 59.

Diese verbindet den Angerbogenbereich ilber das
Autobahnkreuz Duisburg (ndrdlich der Ruhr)
mit dem weiterfilhrenden Autobahnnetz.

Mit der geplanten Fortfilhrung der A 59 wird
diese im Siden an die A 524 angeschlossen.

Weiter stellt die B 8 nach Siliden die Verbindung
> nach Diisseldorf und die B 288 (Krefelder StrafBe)
nach Westen die Verbindung nach Krefeld her.

5.12.2 Stddtisches Hauptverkehrsstrallennetz

Das Neubaugebiet Angerbogen - in siidl. Randlage
der Stadt Duisburg gelegen - ist mit der B 8

in ndérdlicher Richtung an das Duisburger Stadt-.
gebiet angeschlossen.

Der Verkehr nach den nordwestl. benachbarten
Ortsteilen soll iber den HauptverkehrsstralBen-
zug: B 8/Miindelheimer StraBe (L 59) verlaufen.
Unterstiitzend sind dafiir in den StraBen westl.
der B 8 verkehrsberuhigende MaBnahmen vorgesehen.

Nach fertiggestellter Anbindung der A 59 an die
A 524 wird die Dlisseldorfer Landstrafie hier
wesentlich entlastet. Der Verkehr wird dann auf
den Ziel- und Quellverkehr des Angerbogens und
Huckingens sowie auf Teile des Verkehrs zwischen
den anliegenden Stadtteilen Diisseldorfs und
Duisburgs reduziert.

Die B 8 wird beiderseits mit Radwegen ausgestattet.
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5.12.3 Innere ErschlieBung des Bebauungsplanbereiches

Das Teilgebiet zwischen B 8 und Stadtbahn nordl.
des Bahnhofes Angerbogen und die in diesem
Abschnitt der B 8 ummittelbar westl. angrenzende
Bebauung wird iber die B 8 erschlossen.

Das zwischen B 8 und Bruchgraben geplante Neu-
baugebiet wird durch zwei ErschliefBungsstralBen
an die B B angebunden.

Die ndrdl. Anbindung erfolgt in HChe des Bahn-
hofes Angerbogen. Hierhin wird an dem offent-
lichen Platz vorbei die RaiffeisenstraBe gefiihrt.
Deren heute weiter nérdl. gelegene Einmiindung

in die B 8 wird aufgegeben, da ansonsten der Ab-
stand dieser beiden Einmiindungen zu gering

widre. Die Raiffeisenstrafle bindet die an ihr
gelegene heute vorhandene Bebauung und das Wohn-
gebiet jenseits (westl.) des Bruchgrabens uber
die neue Einmiindung an die B 8 fiir den Verkehr.
von und nach Siiden an. Die Raiffeisenstrafie wird
verkehrsberuhigend ausgebaut.

Von dem dffentlichen Platz ausgehend filihrt nach
Siiden eine WohnstraBe. Diese wird als Mischfldche
ausgebaut, erschlieBt die angelegene Einfamilien-
hausbebauung und miindet weiter siidl. in die

B 8. Uber diese Einmiindung soll nur der unmittel-
bare Anliegerverkehr erfolgen.

{ber die StraBe Im Ahrenfeld und iiber die Raiffeisen-
straffie wird der Nachbarschaftsverkehr zwischen

dem bestehenden und dem geplanten Wochnbereich
verlaufen. Fiir FuRgdnger und Radfahrer ist eine
Verbindiung iber den Bruchgraben in Hohe der StralBe

An der Evershecke geplant. Diese besitzt in etwa

den Verlauf des dort heute vorhandenen Weges.

Innerhalb der offentlichen Verkehrsfldche sind’
6f fentliche Parkstreifen teilweise festgesetzt
bzw. vorgesehen.

Die genaue Lage der vorgesehenen &ffentlichen
Parkpldtze richtet sich nach der zukiinftigen
Bebauung.

5.2 Bebauung
5.21 Anbindung an Alt-Huckingen

Der Bereich zwischen Albertus-Magnus-StraBe 'nd
Raiffeisenstrafe wird staddtebaulich so neu geordnet,
dafl das Ortsbild Alt-Huckingens im MaBRstab erhalten
bleibt. Hohe Neubauten sollen verhindert und hier nur
ein- und zweigeschossige Neubebauung zugelassen werden.

Auf der ostlichen Seite der Dilisseldorfer LandstralBe,
sidlich des Sparkassengebdudes soll ein Platz gestaltet
werden.

»




5.22

5.24

Eiﬁfamilienhausbebauung

Der geplante Platz in Verlidngerung der Raiffeisen-
strafe wird von Einfamilienh3usern in Form von zweil-
geschossigen Reihenhdusern umschlossen. Hierdurch
wird der Platz raumlich gefant. Fir die Gebdude sind
geneigte Dachformen vorgesehen.

Die erforderlichen Stellplatze kdnnen auf eigenem
Grundstick und z. T. als Garagenanlagen errichtet
werden.

stidlich an diese Bebauung schlieBen sich Wohngebiete
an, in denen ausschlieBlich freistehende Einzel- und
Doppelhiuser geplant sind. Die Stellpldtze werden
jeweils auf eigenem Grundstilick nachgewiesen.

GeschoBlwohnungsbau

GeschoBwohnungsbau ist im Planbereich als dreige-
schossige Randbebauung entlang der Dilisseldorfer Land-
strafie vorgesehen.

Die hier schen vorhandene mehrgeschossige Bebauung
wird in die Planung mit integriert.

Musterhausausstellung

Im westlichen Planbereich ist in den mit (A) gekenn-
zeichneten Baugebieten eine Musterhaus-Ausstellung
vorgesehen.

Eine entsprechende zeitlich befristete Ausnahme-
regelung gemad § 31 (1) BBauG zum .Z2wecke der Durch-
filhrung dieser Ausstellung ist textlich festgesetzt,

Die Ausnahme wird wie folgt begriindet:

Aufgrund des zusammenhdngenden Flachenangebotes und
insbesondere aufgrund des glinstigen Standortes im
Gefiige des regionalen und iliberregionalen Haupt- und
FernstraBennetzes sowie mit direktem AnschluB an den
Sffentlichen Personennahverkehr bietet es sich an, im
Rahmen der geplanten Neubebauung dieses Bereiches
eine solche Ausstellung mit durchzufidhren.

Die Ausstellung soll nach ihrem Abschluffi als Wohn-
siedlungseinheit erhalten bleiben.
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Zufahrten/Parken

Die Hauptzufahrt zu dem Neubaugebiet und zur Muster-—
hausausstellung erfolgt liber die Diisseldorfer Land-
straBe. Ein direkter AnschluB an die A 524 und

somit eine besonders giinstige Anbindung an das iber-
regionale Autobahnnetz ist gegeben.

Fiir die Besucher der Musterhausausstellung kdnnen
ausreichend Parkmdglichkeiten in unmittelbarer Nahe
der Ausstellung, und zwar auf den unbebauten Flidchen
Setlich der Diisseldorfer LandstraBe angeboten werden.

* neu 1986
Ausstellungseinrichtungen

Ebenfalls auf den Flachen 6stlich der Dlisseldorfer
LandstraBe kénnen Flichen fiir die voribergehende
Unterbringung von Informationssténden, gastronomischen
Einrichtungen und Sffentlichen Toilettenanlagen zur
Verfiigung gestellt werden.

5.3 Grin- und Freifléachen
5.31 Offentliche Griinflache - Parkanlage -

Der Planbereich wird im Westen und Sliden von offent-
lichen Griinflichen bzw. von einer "Fliache fiir die Land-
wirtschaft" begrenzt.

Die westliche Griinfldche ist Verbandsgriinfldche und
zugleich Landschaftsschutzgebiet.

Diese Freiflichen dienen der Schaffung von Freirdumen
sowie zur Deckung des Griinfldchen- und Erholungsbedarfs.

Sie sind Teil einer Griinverbindung zwischen der Er-
holungsfléche des Sportparks Duisburg-Sid und den
Feld- und Wiesenauen an der sudlichen Stadtgren:ze.

Bezogen auf das Gesamtkonzept Angerbogen tragen sie
zur stidtebaulich gewollten Auflockerung der geplanten
Wohnbebauung bei.

Die mit Bdumen bestandene Flidche an der ehem. Trierer
Strafe zwischen Diisseldorfer LandstrafBe und Stadtbahn
wird ebenfalls als "offentliche Griunflache - Parkanlage"
ausgewiesen, um die hier vorhandenen wertvollen Baume
erhalten zu konnen.

* neu 1986: westlich
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5.32 Offentliche Griinflache -Kinderspielplatz

Innerhalb der siidlich gelegenen offentlichen Grin-
fliche ist im AnschluB an die geplante Bebauung
ein Kinderspielplatz des Spielbereiches "B" in
einer GroéfRe von ca. 2.10C gm vorgesehen,

5.33 Fliche fiir die Landwirtschaft
Innerhalb des Grinzuges, 6stlich der Strafle "Am

Bruchgraben" ist ein Teilbereich beiderseits des
Bruchgrabens als "Fliche flir die Landwirtschaft"

ausgewiesen, um hier die vorhandene Nutzung - Weide-
land und Tierkoppeln - planungsrechtlich festzusetzen.
* nev 1986

5.4 Soziale Infrastruktur - Jugendheim und Kindergarten -

Ein Jugendzentrum soll im Bereich des Steinhofes unter
Verwendung des vorhandenen, tellweise denkmalgeschiitzten
Baubestandes eingerichtet werden. =

Das an der Diisseldorfer LandstraBe gelegene Schulgebé&ude
wird auf Dauer nicht mehr fir die schulische Nutzung be-
notigt, so daf zur Versorgung des Ortsteiles Huckingen
mit Kindergartenplatzen auf dieser Flache eine Kinder-
tagesstitte errichtet werden soll. Sie soll Plidtze fiir
Kindergartenkinder, fiir eine altersgemischte Gruppe und
Pldtze fir Schulkinder umfassen.

5.5 Erhaltung baulicher Anlagen und Naturdenkmale
** neu 1986
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"Steinhof, Alter Wohnturm" (Dilisseldorfer LarmdstraBe 347),
- RaiffeisenstrafBe 145,

die erhalten werden miisseR. Sie sind im Bebauungsplan ge-
kennzeichnet. Der7Zeit wird die Denkmalswilirdigkeit der
Gebiude Ptsseldorfer Landstrafe 338 (Schule) und 337

TSy o Bal e an - 4 100 18 dHbhearpo

AuBerdem sind im Planbereich durch Verordnung geschiitzte

Naturdenkmale vorhanden. Es handelt sich um RoBRKastanien

an der Diisseldorfer LandstraBe sowie um eine Esche in der
RaiffeisenstraBe.

Sie sind im Plan ebenfalls gekennzeichnet,

* neu 1986: Siehe Seite 26 a

** neu 1986: Im Planbereich befindet sich das denkmalswerte Gebaude "Stein
hof, Alter Wohnturm" (Diisseldorfer LandstraBe 347), das er-
halten werden muf3. Es ist im Bebauungsplan gekennzeichnet,
Zur Bewahrung des Charakters des historischen Ortskerns von
Huckingen soll in Abstimmung mit dem Rheinischen Amt filir Denk
malpflege eine Denkmalbereichssatzung erlassen werden. Die
Abgrenzung des Satzungsbereiches liegt noch nicht fest.

Die Festsetzungen dieses mit der Oberen und Unteren Denkmal-
beh&rde abgestimmten Bebauungsplanes stehen der Zielset-
zung einer Denkmalbereichssatzung nicht entgegen.
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MaBnahmen, die die Eingriffe in Natur mildern:

Folgende zusitzliche MaBnahmen, die nicht im Bebauungsplan
festgesetzt werden,sollen die Eingriffe in die Natur
mildern:

Wiederherstellung von Feuchtwiesen entlang der Altstrom-
rinne im Rahmen der Landschaftsplanung

Renaturierung des "Alten Angerbaches"”

Weitere Ergidnzung der Neuanpflanzungen von Hecken und
Kopfweiden im Bruchgraben in den nachsten Jahren

Anlage einer neuen Obstwiese auf den Weiden des Bruch-
grabens,

Hier soll die gleiche Anzahl an Obstbaumen neugepflanzt
werden, wie sie auf der alten Obstwiese entfallen

Bej der Vergabe von stidtischen Grundstiicken, die direkt
an Landschaftsschutzgebiet grenzen, wird mit einer An-
pflanzungsverpflichtung das Anlegen eines Pflanzstreifens
fiir eine Feldhecke privatrechtlich gesichert

Die Ausbauplanung der StrafBen und Kanale wird die HOhen-
entwicklung des Geliandes bericksichtigen. Somit wird aus-
geschlossen, daB grofflachige Aufschittungen entstehen

Die B8ffentlichen Griinflachen scllen naturnah ausgebaut
und mit standortgerechten Gehdlzen angereichert werden.
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Ver- und Entsorgung
* neu 1986
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Sffentliche Einrichtungen sichergestellt. Sie sind.eo zu
bauen. Da die privaten Zufahrtswege von den Met¥Tfahrzeugen
nicht befahren werden kdnnen, sind die-MtTlgefdne (Roll-
tonnen) am Abfuhrtage an den Offe ichen StraBen aufzu-
stellen.

Durch eine ga hg soll sichergestellt werden, daB das
Nieders agswasser von den Dachfldchen jeweils auf dem

von den Stadtwerken wird filir den gesamten siudlichen Anger-
bogen eine Versorgung mit Gas und Fernwarme angestrebt.
Dabei liegen beim ersten Bauabschnitt im Bereich &stlich
des n&érdlichen Haltepunktes glinstige Voraussetzungen fir
eine Gasversorgung vor (Einfamilienhausbebauung). Fiir den
Bereich westlich des nérdlichen Haltepunktes kann voraus-
sichtlich Fernwidrme angeboten werden.

Der Planbereich eignet sich zur Fernsehversorgung liiber

ein Breitbandverteilernetz. Seitens der Deutschen Bundes-
post besteht die Bereitschaft, unter gewissen Voraussetzun-
gen eine derartige Anlage zu errichten und zu betreiben.

Wasserwirtschaft.

Eingriffe in vorhandene Gewasser, Uberschwemmungsgebiete und
Deichschutzriume werden nicht vorgenommen. GrundwassermeB-
stellen und Pegel werden nicht berihrt. Abgrabungen sind

im Planbereich weder geplant noch vorhanden.

Wasserwirtschaftliche Belange werden nicht tangiert.
Grundsitze fiir soziale MaBnahmen

Die bei einer anstehenden Verwirklichung der Planung
sich ergebenden nachteiligen Auswirkungen auf die
persénlichen Lebensumstidnde der im Plangebiet lebenden
und arbeitenden Menschen werden durch das eingeleitete
Umlegungsverfahren geregelt.

Immissionssituation

6.1

Luft

Die I.-Werte fiir SO2 liegen deutlich unter den TA-Luft-
Grenzwerten und zeiJen einen leichten Abwartstrend, wie
er im Puisburger Raum allgemein zu beobachten ist. Die
I.-Werte fiir SO, liegen nur geringfligig unter den Grenz-
wérten. Ein Abwirtstrend ist hier nicht erkennbar: ein
Anstieg der Immissionswerte ist nach derzeitiger Kenntnis
der Emissionssituation jedoch nicht zu befilirchten.

* neu 1986: Siehe Sei}e 27 a
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Um die ordnungsgemaBe Entwasserung des Bebauungs-
plangebietes Nr. 700 I A und 700 I C - Angerbogen -
sicherzustellen, wird ein medifiziertes Entwasserungs-
system angeordnet. Dieses modifizierte System sieht
eine Versickerung des Niederschlagswassers von Dach-
flAichen auf den Grundstiicken vor. Eine Versickerung
des Dachflichenwassers bringt eine wesentliche Ver-
ringerung des zur Ableitung anfallenden Niederschlags-
wassers . AufschluRbohrungen haben ergeben, daB die
anstehenden Bodenformationen eine Versickerung zu-
lassen. Durch eine Satzung soll die Versickerung des
Dachflichenwassers sichergestellt werden.

Da die als Vorflut zu nutzende vorhandene Kanalisa-
tion teilweise iliberlastet ist, wird vor Ubergabe des
Abwassers in diese Kanalisation ein Stauraumkanal mit
Pumpwerk angeordnet. Das Pumpwerk gibt das Abwasser
dosiert an die vorhandene Kanalisation ab. Der Stau-
raumkanal wird, da keine Notentlastung moglich ist,
fir die Haufigkeit n = 0,2 bemessen.

Das Pumpwerk, der Stauraumkanal und die Kanalisation
werden gleichzeitig mit der fortschreitenden Er-
schlieBung des Plangebietes gebaut.

Nach endgililtiger Fertigstellung der Planung wird diese
der Aufsichtsbehdrde zur Priifung und Genehmigung vor-
gelegt.

Da die privaten Zufahrtswege von den Millfahrzeugen
nicht befahren werden kodnnen, sind die MillgefaBe
(Rolltonnen) am Abfuhrtage an den ¢ffentlichen Strallen
aufzustellen.

R LT i
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Die Staubniederschlagswerte sind im Jahre 1980 deutlich
gesunken und liegen bis auf eine Ausnahme unter den
TA-Luftgrenzwerten. Offenbar ist das eine Folge der
Verbesserungsmafnahmen in den benachbarten Hochofen-

und Stahlwerken. Nach den bekannten Anderungs—- und Aus-
baupldnen sind in den nachsten Jahren weitere Emissions-
verminderungen zu erwarten, die die Immissionssituation
ginstig beeinflussen.

Die gepl. leitungsgebundene Energieverscrgung {Fernwirme, Gas) fiir das
Bebauungsplangebiet wird einen Immissions-uwachs von
Staub und 502 durch Hausfeuerungsanlagen verhindern.

62 Liem * neu 1986: siehe Seite 28a, 28b und 28¢
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udd von der Diisseldorfer LandstrabBe durchschnitten.

Die Verkehrsgeriusche der Stadtbahn wirken sich auf &en
Planbereich nicht mehr aus, da die Wohngebdude in Xus-
reichendem Abstand vorgesehen sind.

In einem Abstand von 25 m von der Strafenmitye der
Diisseldorfer LandstraBe ist ein Mittelungspégel von

61 dB(A) tagsiiber und von 53 dB(A) in dep’Nachtzelt
festzustellen.

Die bestehende Bebauung liegt teilw€ise nur etwa 7 m von
der StraBenachse entfernt. Die ggplanten Geb&dude passen
sich den stadtebaulichen Gegebefiheiten an und sind _in
einem Entfernungsbereich von £a. 1@ m zur Fahrbahnmitte
der Diisseldorfer. LandstraBesvorgesehen.

Die Pegelwerte lieden & nach Abstand zur Ldrmquelle
bei 66 bis 69 dB(A) t«gsiiber und bei 57 bis 60 dB{A)
in der Nachtzeit.

Zum Schutze vo erkehrslirm sind daher fir die zur
Diisseldorfer ¥andstraBe weisenden Fensterfronten der
Einbau von Fenstern der Schallschutzklasse 3 der Richt-
linien ded& Vereins Deutscher Ingenieure (VDI 2719) not-
wendig As. hierzu auch die textlichen Festsetzungen).

NicHt schutzbediirftig sind Flure, Treppenanlagen, NaBradume
dwie Riume, die nicht fiir den standtigen aufenthalt von

Mencchan decianet—sind
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* neu 1986
6.2 Lirm

6.21 Vorhandene Lirmsituation

Das Plangebiet wird von der Stadtbahn Rhein-Ruhr tangiert
und von der Diisseldorfer Landstrafe (B 8) durchschnitten.

Der Grundgeriuschpegel im unbebauten Bereich liegt in der
Nachtzeit zwischen #0 und 4% dB{A). Tagsliber erhdht sich
der Grundger#duschpegel auf 45 bis 53 dB(A) (Lirmkarten
Stadt Duisburg).

In einem Abstand von 25 m von der Strafenmitte der Dilssel-
dorfer Landstrafe ist ein Mittelungspegel von 53 dB(4) in
der Nachtzeit und von 61 dB(A) tagsiber festzustellen.

Die bestehende Bebauung liegt teilweise nur etwa 7,0 m
von der Strafenmitte entfernt. Die Pegelwerte liegen Je
nach Abstand zur Lirmquelle bei 57 dB(A) bis 60 dB(A)
in der Nachtzeit und 66 dB(A) bis 69 dB{A) tagsliber.

In einer Entfernung von ca. 25 m zu den Gleisachsen der
Strafenbahnlinien 909 und 79 ist ein Mittelungspegel von
etwa 55 dB(A) in der Nachtzeit und 61 dB{(A) am Tage ge-
messen worden.

Die Hinterfronten der bestehenden Bebauung an der Diissel-
dorfer LandstraRe liegen etwa 50 bis 60 m zur nichstgele-
genen Gleismitte der StraBenbahn entfernt. Dort ist ein
Mittelungspegel von ca. 50 dB(A) nachts und 56 dB{A)
tagsliber festzustellen.

6.22 7Zu erwartende Lirmsituation

. Zur Ermittlung der kiinftigen Lirmsituation wurde die
héchstmdgliche Verkehrsbalastung (Gesamtbebauung Anger-
bogen - Bebauungspline Nr. 700 I A bis F - und Anschlub
der A 59 mit der A 528 realisiert) und damit die lirm-
technisch ungiinstigste Lirmsituation angesetzt.

Fiir diesen Fall ist mit einer Erhdhung der Verkehrsbe-
lastung von heute ca. 13.500 Kfz/24 h auf maximal ca.
16.000 Ktz /24 h zu rechnen.

Danach sind Mittelungspegel vor den Gebiduden entlang
der Diisseldorfer LandstraBe (B 8) von ca. 57 bis 64
dB(A) in der Nachtzeit und ca. 6k bis T1 dB(A) am Tage
zZu erwarten.
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Der Geriduschpegel der Stadtbahn Rhein-Ruhr wird, ohne
Beriicksichtigung der Dimmwirkung durch die Hochlage, in
einer Entfernung von 25 m zur nichstgelegenen Gleichs-
achse bei 57/63 dB(4) (Nacht/Tag) liegen.

An der geplanten zweigeschossigen Bebauung im MI-Gebiet
parallel zur Stadtbahn ist ein Mittelungspegel von ca.

60 dB{A) in der Nachtzeit und 66 dB(A) tagsiiber zu er-

varten.

Die vorhandenen und zu erwartenden Gerduschpegel Uber-
schreiten die Planungsrichtpegel der Vornorm DIN 18005
"Schallschutz im Stidtebau", Mai 1971, Blatt 1. Hierin
sind folgende Richtpegel angegeben:

WR-Gebiete 35/50 dB({A) Nacht/Tag
WA-Gebiete Lo/55 dB(A) O
MI-Gebiecte 45/60 dB(A) M

Daher sind Mafnahmen zum Schutz vor Verkehrslidrm erfor-
derlich.

Abwiigung zwischen aktivem und passivem Lirmschutz

Die wesentlichen stddtebaulichen Planungsziele fir die
frarbeitung des Gesamtplanungskonzeptes flir die Bebauung
des Angerbogens waren:

~ das MNeubaugebiet soll fir sich eine stddtebauliche Eine
heit bilden

~ das Neubaugebiet soll aber auch an die vorhandene Bebauung
‘in Alt-Huckingen angebunden werden

-~ die Diisseldorfer Landstrafe und die Stadtbahn sollen in
ihrer derzeitigen Lage beibehalten werden

- die Dusseldorfer Landstrafe und die Stadtbahn scollen aber
nicht als Zisur im Gesambtplanungsbereich wirken, sondern
sie sollen die Neubaugebiete westlich und &stlich dieser
Strecken soweit wie mdglich stddtebaulich zusammenfiigen.
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Un diese stddtebaulichen Ziele zu erreichen, wurde in'der Ab-
wigung zwischen dem denkbaren aktivem Lérmschutz, der ente
weder die weitgehende Autgabe einer Bebauung an den o. g.
Trassen oder entlang der Dilsseldorfer LandstrafBe die Schiit-
tung von Lirmschutzwidllen bzw. die Errichtung von Lirmschutz-
winden bedeutet hitte, und dem passivem Lirmschutz, der
Schutzmafnahmen nur fiir Riume innerhalb von Gebduden bedeu-
tet, dem passivem Lirmschutz Vorrang eingerdumt.

Durch die stiadtebauliche Gliederung der Baugebiete nach der
Art ihrer baulichen Nutzung (Mischgebiet im am stérksten
lirmbelasteten Bereich zwischen Disseldorfer Landstrafie und
Stadtbahn, WA-Gebiete entlang der Disseldorfer Landstrafe)
und durch Anordnung der Gebiude wird der Lirmsituation im
Rahmen der oben dargestellten Abwidgung Rechnung getragen.

Festsetzungen von lLirmschutzmaBnahmen

Aufgrund der stiddtebaulichen Konzeption muf zum Schutz vor
Verkehrslirm passiver Lirmschutz (Schallschutzfenster) vor-
gesehen werden.

Nach der Richtlinie des Vereins Deutscher Ingenieure (VDI
1719 "Schalldimmung von Fenstern', Oktober 1973} ist dabel
von folgenden Innengerduscnpegeln auszugehen:

Nacht Tag
WR- und WA-Gebiete 25 - 30 dB(A) 30 - 35 dB(A)
MI-Gebiet 30 - 35 dB(4) 35 - 40 dB(4)

Daher sind zum Schutz vor Verkehrslirm fir die zur Diissel-
dorfer Landatrafe weisenden Fensterfruonten der Einbau von
Fenstern der Schallschutzklasse 3 der Richtlinie des Ver-
eins Deutscher Ingenieure (VDI 2719) notwendig (siehe hier-
zu textliche Festsetzungen).

In dem entlang der Stadtbahntrasse vorgesechenen MI-Gebiet
sind unter Beriicksichtigung der anzustrebenden Gerduschin-
nenpegel keine besonderen Lirmschutzfenster festzusetzen.

Nieht schutzhediirftig sind dabeil Flure, Treppenanlagen,
NaBriume sowie Riume, die nicht flir den stindigen Aufent-
halt von Menschen geeignet sind.

Tm Bereich der "“Flichen fir den Gemeinbedart", fir die
keine Lirmschutzmabnahmen festgesetzt 3ind, wird die Stadt
als Eigentimerin der Grundstilicke bei Nutzung dleser rlé-
chen entsprechende Lirmschutzmafnahmen durchfihren.
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7. Nutzungsalternativen zum Gesamtkonzept

Der unter Punkt 4. erlauterte stédfebauliche Entwurf ist aus
den Gutachten der Planungsgemeinschaft Angerbogen (Bahr,
Spengelin, Stumpf) entwickelt.

Dieses Gutachten wurde nach einer intensiven Prifungs- und
Beratungsphase unter Beteiligung von Verwaltung, Rat und
Sffentlichkeit mit Beschlup des Rates der Stadt vom 20.7.1981
zur Grundlage fir die Bebauungsplanung bestimmt.

Neben den unter Punkt 4. geschilderten stddtebaulichen
Qualitidten war fliir diesen BeschluB ausschlaggebend, daB die
zugrunde gelegte Idee "Verkehrsabgewandte, durch Griinziige
voneinander getrennte Wohnbereiche um eine grine Mitte" generell
die Moglichkeit bietet,die einzelnen Wehnbereiche weitgehend
unabhingig voneinander zu planen, zu gestalten und zu bauen,
ohne die Grundziige des stiddtebaulichen Entwurfes zu beein-

~trichtigen. Dies bedeutet Flexibilitat im Hinblick auf ein

Offenhalten fur die Zukunft.

Auper der Planungsgemeinschaft Angefbogen {Bahr . Spengelin
Stumpf) wurden mit der Erarbeitung von stddtebaulichen Gut-
achten fiir eine Bebauung des Angerbogens folgende Planungs-
bliros beauftragt:

- Planungsbliro Dansar, Kalenborn und Partner, Diisseldorf

- Planungsbiiro Einsele, Darmstadt

- Planungsbiiro Luggenh&lscher, Gladbeck

- Planungsbiiro Scharf,‘Kéln

Die Alternativen zum Bebauungsplan und das ausgewahlte

Gutachten der Planungsgemeinschaft Angerbogen sind im Folgenden
in Form vergleichbarer Plandarstellungen dokumentiert.
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DANSARD, DUSSELDORF

“DUISBURG ANGERBOGEN
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8. Kostenschatzung

Die der Gemeinde durch MaBnahmen dieses Bebauungsplanes
entstehenden Kosten und Rilickeinnahmen werden geschatzt auf:

StraBenbau 3.041.980,-- DM
Verkehrslenkung 266.082,-~- DM
Kanalbau 1.089.000,—- DM
Grinflachen 920.000,-- DM
Kinderspielplatz 180.000,-- DM
Grunderwerb 1.340.000,-- DM
7Q§béudeentschédigung 60.000,-- DM
Abbruch 200.000,-- DM
Mieter- und Pachterentschaddigung 100.000,-~ DM
Baudarlehen fiir Ersatzwohnungsbau 180.000,~~ DM
'Stadt. Aufwendungsdarlehen 89.856,~-~ DM
Gesamtsumme . 7.476.918,-— DM
Rickeinnahmen: .
StraBenbau ©.1.090.000,-- DM
Griinflachen 191.700,~- DM
Kinderspielplatz 25.200,~-- DM

Baudarlehen fir Ersatzwohnungsbau )

Stadt. Aufwendungsdarlehen ) Ruckeinnahmen sind nur in

Form von Zinsen und Tilgungs-
betrigen zu erwarten.

8.1 Von den Mafnahmen dieses Bebauungsplanes, deren Gesamt-
kosten unter Punkt 8. dargestellt sind, sind geman
§ 9 (8) BBauG nachstehende MaBnahmen alsbald zur Ver-

wirklichung vorgesehen:

Strafenbau : ' , 1.988.000,-- DM
Kanalbau ' 1.099.000,-- DM
Grunderwerb 1.340.000,-- DM
Gebaudeentschadigung 60.000,-- DM
Abbruchkesten 200.000,-- DM
Mieter- und Pachterent- 100.70C,-- DM
dchadiagung

Fiir diese MaBnahmen kann der stddt. Kostenanteil im
Rahmen des verfiligbaren Haushaltsansatzes erwartet

werden.
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9. Textliche Féstsetzungen/értliche Bauvorschriften

Textliche Festsetzungen siehe Bebauungsplan.

Ortliche Bauvorschriften werden in einer gesonderten
Satzung gemids § 81 (1) Bauordnung fir das Land Nordrhein-

Westfalen (Bau0® NW) festgelegt.

10. Aufhebungsvermerk

Aufhebungsvermerk siehe Bebauungsplan.

Diese Begriindung geh®rt zum Bebauungsplan Nr. 700 I A - Huckingen "Angerbogen" -.
Die Aufstellungsvermerke auf dem Plan gelten auch fiir diese Begriindung.

Duisburg, den 3. Dezember 1985

Der Oberstadtdirektor
In Vep%ﬁ?tung

Bg¥geordneter
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Diese Begriindung hat in der Zeit vom 16. 12. 1985 bis 24, 01. 1986
Hffentlich ausgelegen.

Die erginzte und aktualisierte Absichtsbegrindung wurde als Ent-
scheidungsbegrindung gemdf § 9 (8) Satz 1 BBauG Ubernommen und
vom Rat der Stadt am 9., 6. 1986 beachlossen.

Duisburg, den 2. Juli 1986
Der Obersatadtdirektor

Befgeordneter




" der Stadt Duisburg uhe" brtliche Bauvorschriften fiir einen Bereich westlich

der Disseldorfer Landstrafe zwischen Albertus- Phgnus—StraBe, Im Xhrenfeld,
Am Bruchgraben und westlich des Gebiudes Dilsseldorfer LandstraBe Nr. 376
sowie fiir einen Bereich &stlich der Disaeldorfer Landstrafe zwischen Albertus-

.-bhgnus-StraBe Stadtbahn und Bahnhof Angerbogen im Ortsteil Huckingen vom

8..1..198 Z
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Der Rat der Stadt hat in seiner Sitzung am Q3.Q6.1986.. die nachfolgende: -

Satzung beschlossen., .
Die Batzung beruht auf: ) ' --‘3 -

§ 4 der Geméindeordnung'fﬁr das Land Nordrhein-Westfalen (GO NW) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 13. August 1984 (GV NW 1984 S. 475) und

".§ 81 aAbs. 1 Nr. 1 und 4 der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen

(BauO NW) vom 26. Juni 1984 (GV NW 1984 5. u419).

§ 1 Geltungsbereich

.,

(1) Die Satzung gilt fiir einen Bereich westlich der Dilsseldorfer LandstraBe
Zzwischen Albertus-Magnus-Strafe, Im khrenfeld, Am Bruchgraben und west-
lich des Gebiudes Disseldorfer LandstraBe Nr. 376 sowie fiir einen
Bereich ®6stlich der Disseldorier Landstrafe zwischen Albertus—Magnus- .
StraRe, Stadtbahn und Bahnhof Angerbogen.

(2} Der Geltungsbereich ist deckungsgleich mit dém dés Bebauungsplanes
Nr. 700-I-A - Huckingen Angerbogen -. Er ist im beigerfiigten Ubersichts-
plan sowle im Anlageplan, der aus einem Exemplar des ¢. a. Bebauungs-
.planes besteht, mit einer gestrichelten Linie umrandet. Diese Pline
sind Bestandteil der Satzung.

§ 2 Ziel der Satzung

~ Ziel der Satzung ist es, durch drtliche Bauvorschriften ein harmonisches
Einfiigen von Neubauten in die Umgebung sicherzustellen und hierdurch
eine geordnete stddtebaulliche Entwicklung zu gewdhrleisten.

Durch den AusschluB von Flachddchern und Angabe der Firstrichtungen

fir bestimmte Bereiche, durch eindeutige Aussagen hinsichtlich cer,
Zuldssigkeit von Dachgauben und Dacheinschnitten, der Art und Hhe_

von Einfriedigungen und der Gestaltung von Eingangsiiberdachungen,
Balkonbriistungen, Zugidngen und Zufahrten soll ein geschlossener Gesamt-

eindruck erzielt und die Neubebauung in vorhandene Baustruktur inte-
griert werden.

§ 3 ¥rtliche Bauvorschriften

1. Garagen

1.1 Bei Gemeinschaftsgaragen ist fir eine Anlage nur eine einheitliche
Gestaltung in Baustoff und Farbe, Traufe, Dachform und Dachdeckung
. zulissig.




w0 2. Einfriedigungen

2.1 In den WA- und WR-~Gebleten dilrfen als AbschluB des Grundstﬂckes
' zu der "8ffentlichen Verkehrsfliche" bzw. der . Mprivaten Er-
schllefungsfléche' zwischen der vorderen Baugrenze und der
"StraBenbegrenzungslinie™” bzw. der "Grenze der privaten ‘Er-
"schliefungsfliche" ("Vorgirten") und auf diesen Grenzen keine
Elnfriedigungen errichtet worden Rasenkantevsteine sind zulassig.

2.2 An den im Anlageplan rot gekennzeichneten Stellen s8ind Mauern
in einer Hohe von max. 2;00 m Zulidssig.

2.3 In den WA- und WR-Gebieten sind an Nachbargrenzen'als Ein-
friedigung nur durchsichtige .Ziune von max. -1 »25 m Hhe -
und foder Hecken zuldssig.

; ] 2.4 In den WA- und WRaGebieten diirfen in den Terrassenbereichen

Mauern als Sichtschutz nur bis zu einer Hshe von 1,80 m und

nur bis zu 2,00 m hinter der hinteren Baugrenze errichtet werden.

Diese Mauer muB in Material und Farbe der Geataltung der AuRen-

p— wand des dazugehorlgen Hauptgebidudes entsprechen.

2.5 Im MI-Gebiet sind Einfriedigungen nur als Mauern aus unverputzten
Ziegelsteinen in einer Hdhe von 2,20 m herzustellen. Auf Grund-
stlcksgrenzen zur "&ffentlichen Griinfliche - Parkanlage" ist
die Errichtung einer Einfriedigungsmauer zwingend, sofern an
diesen Grundstucksgrenzen kein Gebdude errichtet wird.

An 6ffentlichen Verkehrsflidchen diirfen Einfriedigungen nur
entlang oder hinter der zur &ffentlichen Verkehrsfliche
weisenden Baugrenze errichtet werden. Sofern Lagerplidtze von
der StraRe her sichtbar angelegt werden sollen, ist die Er-
richtung einer Einfriedigungsmauer zwingend.

- ' 2.6 In. den WR~ und WA-Gebieten sind an den Grundstﬁcksgrenzenlzu

‘ "sffentlichen Grunfldchen-Parkanlage" und zur "Fliche fiir die
. - Landwirtschaft” als Einfriedigungen nur Hecken oder transparente
“ Elemente in einer Hohe von max. 1,25 m zulédssig.

3. Firstrichtungen

3.7 Innerhalb der zwingend III;geschoésigen, in geschlossener -~ ’ "
Bauweise bebaubaren WA-Gebiete westlich der Diisseldorfer
. LandstraRe sind nur traufenstindige Gebiude zuldssig.

Die Firstrichtungen sind im Anlageplan rot dargestellt.




4,

Dachformen

4.1 Im esamten Planbereich sind flr~ Wohnhﬁuse—
zulassig.

Daohgauben/Dacheinschnitte-'u“ S

sFlachigdchek ,nicht

i

5.1 In den Baugebieten sind Dachgauben nur dann zuléééig, wenn
folgende Voraussetzungen erfillt sind:

- der Abstand der Dachgauben darf untereinander 1 00 m nicht
unterschreiten;

—~ Dachgauben milssen vom freistehenden Giebel mind. 1,50 m
Abstand haben und vom First einen Mindestabstand von 1,00 m
einhalten, gemessen in der Senkrechten;

— die max. Breite der Dachgauben darf nicht gréRer als d1e
halbe Traufenlinge sein.

5.2 Dacheinschnitte sind zul#ssig, wenn die Dachflichen lirks
und rechts des Einschnittes mind. 2,00 m breit sind.

-

Eingangsiiberdachungen und Balkonbriistungen

6.1 Flir Eingangsiiberdachungen, Terrasseniiberdeckungen und Balkon-

briistungen diirfen keiae flachenblldendalKunststoffmateriallen
verwendet werden. :

Zuginge und Zufahrten

7.1 Der Belag von Zugingen und Zufahrten ist nur in Form von klein-
formatigen Platten oder Prlasterungen herzustellen.

Grofflidchige Abdeckungen aus Asphalt, Beton oder &hnlichen
Baustoffen sind nicht zulidssig. )

Millbehilter und Millschrinke

8.1 Standplitze von Abfalltonnen und Millschrénken, soweit sie nicht
- in das Bauwerk einbezogen werden, sind zu befestigen und durch
entsprechend hohe Abpflanzungen elnzufasse..

Werbeanlagen ' ' ‘ -

9.1 In den WR- und WA-Gebleten dilrfen Werbeanlagen innerhalb der nicht
fiberbaubaren Grundstiicksflichen zwischen vorderer Baugrenze und
StraRenbegrenzungslinie (Vorgarten) nicht errichtet werden. Sie
diirfen nur an der Stdtte der Leistung unterhalb der Gebdudetrauf-
linie errichtet werden. Rechtwinklig zum GebZude angebrachte Werbe-
anlagen sind unzuldsaig. Werbetafeln dirfen in WR-Gebieten eine
max. Grofe von 0,5 m? /Haus und in WA-Gebieten eine max. GréRe von
1,0 m?® /Haus nicht Uberschreiten.

pepa b g d Heads




§ 4 Ausnahmen und Befrelungen

Ausnahmen und Befreiungen von den Vbréchriften dieser Satzung
richten sich nach den §§ 68 Abs. 1 und 3 sowie 81 Abs. 5 BauO NW.

-§ 5 Ordnungswidrigkeiten

Wer. vors#tzlich oder fahrlissig gegen die Vorschriften des § 3
dieser Satzung verst8ft, handelt ordnungswidrig im Sinne des § 79
Abs. 1 Nr. 14 BauO NW. '

§ 6 Auslegung

Die Satzung liegt stindig whhrend der Dienststunden bei der Stadt-
verwaltung Duisburg, Stadthaus, Friedrich-Albert-Lange-Platz 7,
Duisburg 1, Zimmer 415 sowie im Dienstgebiude Am Bucheribaum g-12,
Duisburg 1, Zimmer 202 zu Jedermanns Einsicht &8ffentlich aus.

§ T Inkraftireten .

Diese Satzung tritt mit dem Tage nach der'Bekanﬁtmachung in Kraft..

Vorstehende Satzung der Stadt Duisburg Uber Srtliche Bauvorschriften

ftur einen Bereich westlich der Disseldorfer Landstrafe zwischen Albertus-
Magnus-StraRe, Im Xhrenfeld, Am Bruchgraben und westlich des Gebiudes
DUsseldorfer LandatraBe Nr. 376 sowle filr einen Bereich #stlich der Diissei-
dorfer Landstrafie zwischen Albertus-Magnus-Strafe, Stadtbahn und Bahnhof
Angerbogen im Ortsteil Huckingen vom 8. Januar 1987 wird hiermit
6ffentlich bekanntgemacht.

Die Verletzung von Verfahrens- oder Formvorschriften der GO NW kann gemisn

-§ 4 Abs. 6 Satz 1 GO NW gegen diese Satzung nach Ablauf eines Jahres

selt ihrer Verkiindung nicht mehr geltend gemacht werden. Dies gilt nicht
beil fehlender vorgeschriebener Genehmigung, bel nicht ordnungsgemifer
Bekanntmachung, bei vorheriger Beanstandung des Ratsbeschlusses durch
den- Oberstadtdirektor oder vorheriger Rilge eines Form- oder Verfahrens-
mangels gegenilber der Gemeinde, wenn dabei die verletzte Rechtsvorschrif
und die Tatsache bezeichnet worden ist, die den Mangel ergibt. N

Dutsburg, den 8. Januar 1987

Krings

Oberblirgermeister
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Krings -
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