BEGRUNDUNG

zum Bebauungsplan Nr. 563 - Buchholz - fiir einen Bereich westlich der Nord-
Sud-StraBe (A 59), ndrdiich der Sittardsberger Allee, beidseitig der StrafBen
Im Konigsbusch/Im Dreispitz und siidlich Minchener StraBe 132 - 144
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1.

Allgemeines

1.1

1.2

Ziele und Zwecke der Planung

Die vorhandene Situation (StraBenausbau, Bebauung, aufgeforstete
Fidchen) steht im Widerspruch zum derzeit geltenden Planungsrecht.

Durch die Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplanes Nr. 563

~ Buchholz - gemdB § 30 (2) BauGB (einfacher Bebauungsplan) sollen
die derzeitigen Nutzungen gesichert und die bestehenden Differen-
zen ausgerdumt werden.

Wesentliches Ziel dieses Bebauungsplanes ist neben der Bereinigung
der verworrenen planungsrechtlichen Situation die Schaffung der

planungsrechtlichen Voraussetzungen zur endgiiltigen Abrechnung der
StraBenbaumafinahmen sowie die Sicherung der aufgeforsteten Flichen.

Bestehendes Planungsrecht

Im Gebiet des neu aufzustellenden Bebauungsplanes haben derzeit
folgende Fluchtlinienpldne Gililtigkeit:

- F-Plan Nr. 514, formlich festgestellt am 04.06.1934
- F-Pian Nr. 517, formlich festgestellt am 17.04.1951
- F-PTan Nr. 519, formlich festgestellt am 12.05.1952

Die in diesen Pldnen festgesetzten StraBenfluchtlinien und Bau-
fluchtlinien stehen im Widerspruch zum tatsichlichen Ausbau. Zum
Beispiel ist in den Fluchtlinienplinen 514 und 517 eine 17 m brei-
te VerbindungsstraBe zwischen Miinchener StraBe und Sittardsberger
Allee festgesetzt, in die die Strafe "Im Drefspitz" rechtwinklig
einmiindet.

Die zwischenzeitlich errichteten Hiuser Minchener StraBe 134 ~ 138
stehen somit im "StraBenland" und die durchgehend ausgebaute Miin-
chener Strafe kann in diesem Bereich nicht endgiiltig abgerechnet
werden.

Dariiberhinaus sieht der Fluchtlinienplan Nr. 519 aie rechtwinklige
Einmindung der StraBe "Im Kénigsbusch" in die hier durchgehend
festgesetzte Miinchener StraBe vor, wihrend in der Ortlichkeit die
StraBen "Im Dreispitz" und "Im Kénigsbusch” als durchgehender Stra-
Benzug ausgebaut wurden.

Da die Festsetzungen der Fluchtlinienpline nicht der Ortlichkeit
entsprechen, sollen die Pldne in diesem Bereich aufgehoben und
durch den vorliegenden Bebauungsplan ersetzt werden.
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1.3

Der Bebauungsplanbereich grenzt im Osten direkt an die Nord-Sid-
StraBe (A 59). Das fir den Ausbau dieser Autobahn durchgefiihrte
Planfeststellungsverfahren beinhaltet neben der Abfahrt "Duisburg-
Buchholz" auch die Stichstrafie zwischen "Im Dreispitz" und Sit-
tardsberger Allee, die hier als Verkehrsfliche - Weg - festgesetzt
ist.

Situationsbeschreibung

Der Bereich des Bebauungsplanes ist geprigt durch die vorhandene

2- und 3-geschossige Wohnbebauung, die aufgeforsteten Flichen west-
Tich der StraBen Im Kénigsbusch/Im Oreispitz und die in Hochlage
verlaufende BAB A 59 (Nord-Std-StraBe) mit ihrer Abfahrt Buch-
holz/Sittardsberger Allee.

Der als StraBenzug erfolgte Ausbau der Strafen Im Konigsbusch/Im
Dreispitz hob die bisher verfolgte Stralenplanung auf, so daB der
Bereich Minchener Strafle/Im Dreispitz inzwischen mit Z-geschossi-
gen Wohnhiusern vollstindig bebaut werden konnte.

Die fur den Autoverkehr gesperrte VerbindungsstraBe zwischen Im
Dreispitz und Sittarsberger Allee (Einmindung BAB-Abfahrt Buch-
holz) dient der Andienung der auf der Sid-Westseite errichteten
Reihenhduser sowie als Rad- und FuBwegeverbindung.

Die stddtischen Fldchen zwischen den StraBen Im Kénigsbusch/Im
Dreispitz und der BAB Abfahrt Duisburg-Buchholz wurden als Immissi-
onsschutz und als AusgleichsmaBnahme im Zuge des Ausbaus der A 59
vollisidndig aufgeforstet,

Darliberhinaus wurde zwischenzeitlich die Immissionsschutzwand ent-
lang der Autobahnausfahrt bis zur Einmiindung in die Sittardsberger
Allee verlidngert.

2. Vorgaben und Bindungen

2.1

Flachennutzungsplan (FNP)

Der Bebauungsplan wurde aus dem Fldchennutzungsplan in Verbindung
mit seiner Anderung Nr. 7.18 entwickelt.

Im Fldchennutzungsplan ist fiir den gesamten Bebauungsplanbereich
Wohnbauflédche dargestellt. Als Vorkehrung zum Schutz gegen schiadli-
che Umwelteinwirkungen ist entlang der Nord-Sid-Strafe (A 59) eine
Immissionsschutzwand (ISW) bis zur Miinchener StraBe eingetragen.

Durch die FNP-Anderung Nr. 7.18 wurde die Darstellung der aufgefor-
steten Fldchen von Wobnbaufliche in Wald geindert und die Eintra-
gung der Immissionsschutzwand entsprechend ihrem tatsichlichen Aus-
bau bis zur Einmiindung Sittardsberger Allee verlidngert.
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2.2 Fachplanungen

Durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes werden Belange von
Fachplanungen wie z. B. Schulentwicklungsplan, Kinderspielplatzbe-
darfsplan etc. nicht beriihrt.

3. Planungen

3.1

3.2

Baugebiete

Das Bebauungsplangebiet wird durch eine 2 ~ 3-geschossige Wohnbe-
bauung geprigt.

Entsprechend dieser Wohnnutzung wurden die Bauflichen innerhalb
des Bebauungsplanes als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen.

Das MaB der baulichen Nutzung wurde nicht festgesetzt, da der Be-
reich des Bebauungsplanes vollstdndig mit Doppel-, Reihen- und
Mehrfamilienhdusern bebaut ist.

Eine mogliche zukiinftige bauliche Nutzung der einzelnen Grundstiik-
Ke wird bei diesem gemdl § 30 (2) BauGB aufgestellten einfachen Be-
bauungsplan nach den Kriterien des § 34 BauGB (Zuldssigkeit von
Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile) be-

stimmt.

Verkehr

3.2.1

3.2.2

Innere und duBere Erschlieflung

Das Plangebiet ist iiber die Sittardsberger Allee mit der
AnschluBstelle Duisburg-Buchholz an die Autobahn A 59 an-
gebunden. Die Erschlieflung des Plangebietes erfolgt iber
die StraBen Im Dreispitz, Im Kdnigsbusch sowie iiber die
Minchener StraBle. Diese ausgebauten StraBen verbleiben

in ihrer jetzigen Lage.

Offentlicher Personennahverkehr

Der Anschlufl des Plangebietes an das &ffentliche Perso-
nennahverkehrsnetz erfolgt iiber die eingerichteten Busli-
nien 941 und 934. Die Linie 941 verkehrt werktags alle

20 Minuten von GroBenbaum Bf Uber Buchholz, Hittenheim
und Miindelheim, wobei stiindlich ein Bus von Miindelheim
nach Krefeld-Uerdingen verkehrt. Die Linie 934 verkehrt
werktags ebenfalls im 20-Minuten-Takt von GroBenbaum-
West Uber Buchholz, Wedau-Stadion, Grunewald, Neudorf,
Duisburg-Innenstadt nach KaBlerfeld-Unkelstein.

Der U-Bahnhof Miinchener StraBe (U 79) liegt etwa 800 m
westlich des Plangebietes. Die Stadtbahnlinie U 79 ver-
bindet im 10-Minuten-Takt den HBF Duisburg mit dem HBF
Disseldorf. Der S-Bahnhof Buchholz (S 1, S 21) ist etwa
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200 m von der &stlichen Grenze des Plangebietes ent-
fernt. Die S-Bahn fihrt werktags alle 20 Minuten nach
Duisburg bzw. Diisseldorf HBF. Ein AnschluB zum Dijs~
seldorfer Flughafen besteht stiindlich.

3.2.3 Ruhender Verkehr

Gem3a den Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungs-
strafien (EAE 85) ist fiir je 3 ~ 6 Wohneinheiten ein Park-
platz vorzusehen. Bei bestehenden Wohngebieten mit guter
Anbindung an dffentliche Verkehrsmitte]l ist der Wert 6
WE je Parkplatz anzusetzen. Wie unter Pkt. 3.2.2 darge-
legt, ist flr das Plangebiet die Voraussetzung einer gu-
ten OPNV-Anbindung gegeben, so daB mit den vorhandenen

16 Parkpldtzen der Bedarf an Gffentlichem Parkraum fir
die hier existierenden 89 WE ausreichend gedeckt ist.

3.3 Waldfliche

Die stddtischen Fldchen zwischen den StraBen Im Konigsbusch/Im
Drefspitz und der BAB-Abfahrt Duisburg-Buchholz wurden im Rahmen
des Ausbaus der Nord-Siid-StrafBe als AusgleichsmaBnahme und Immissi-
onsschutz vollsténdig aufgeforstet. Ste liegen innerhalb der 40 m
tiefen Anbauverbotszone der BAB A 59,

Durch die Festsetzung dieser Flichen als "Wald" soll die Auffor-
stung planungsrechtlich gesichert werden.

4, Immissionssituation

4.1 Lirm

Die auf das Gebiet des Bebauungsplanes wirkenden Geriuschimmissi-
onen sind ausschlieBlich durch den StraBenverkehr bedingt, wobei
als Hauptldrmquellen die &stlich des Plangebietes in Hochlage ge-
fihrte Bundesautobahn A 59, deren Abfahrtsrampe zur Sittardsberger
Allee sowie die Sittardsberger Allee anzusehen sind.

Aufgrund des hier ermittelten tiglichen Kfz-Aufkommens ergeben
sich fir 6 ausgesuchte Immissionspunkte folgende Lirmbelastungen:

Belastung in dB(A)
Tag__ / Nacht

1) Im Kénigsbusch 104 69,4 62,8
2) Miinchener StraBe 142 68,2 61,9
3) Im Dreispitz 33 C 66,5 80,2
4) Im Dreispitz 48 68,9 62,5
5) Im Dreispitz 56 71,3 65,1
6) Sittardsberger Allee 169 71,1 65,0
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4.1.1 Beurteilung der Geriduschsituation

Im Bebauungsplanbereich sind die Wohnbauflichen als WA-
Gebiete (allgemeine Wohngebiete) festgesetzt. Nach

DIN 18005, Beiblatt zu Teil 1, werden folgende schall-
technischen Orientierungspegel fiir die stidtebauliche
Planung angegeben:

WA-Gebiet tagsiber 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
40 dB(A} Gewerbelirm

Diese Orientierungspegel werden an den ausgesuchten Im-
missionspunkten {iberschritten, so daB SchallschutzmalBnah-
men erforderlich werden.

4.1.2 Schallschutzmafinahmen
a) Aktive SchallschutzmaBnahmen

Zur Abschirmung des Verkehrslirms von der Bundesautobahn
A 59 und der Abfahrtsrampe sind 3,50 m und 2,50 m hohe
Lirmschutzwinde errichtet worden.

Daraus ergeben sich fiir die relevanten immissionspunkte
folgende Minderungen des Verkehrslirms (in dB(A):

Tag /Nacht Tag /Nacht

1) Im Kénigsbusch 104: von 69,4/62,8 auf 61,7/55,5

2) Minchener Str. 142: von 68,2/61,9 auf 61,3/55,0

3) Im Dreispitz 33 C : von 66,5/60,2 auf 60,6/54,1

4) Im Dreispitz 48 : von 68,9/62,5 auf 63,2/57,0

5) Im Dreispitz 56 : von 71,3/65,1 auf 65,8/59,6

6) Sittardsberger ©von 71,1/65,0 auf 69,6/63,6
Allee 169

Weitere aktive LirmschutzmaBnahmen sind kenstruktiy und
aus stddtebaulichen Griinden nicht méglich.

b) Passive SchallschutzmaBnahmen

Gemdfs der VDS-Richtlinie 2719 "Schalldimmung von Fen-
stern und deren Zusatzeinrichtungen", liegen die Anhalts-
werte filir Innenpegel fiir WA-Gebiete bei

25 - 30 dB(A) nachts
und 30 - 35 dB(A) tagsiiber.

Da die Tageszeit mit Riicksicht auf die Innen-/AuBenpege]
-Differenz = 5 dB(A) nach der VDI-Richtlinie die kriti-
schere Zeit ist, wird die Tageszeit fir die Bestimmung
der erforderlichen Schallschutzklasse zugrundegelegt.

Nach dieser Richtlinie sind im vorliegenden Bebauungs-
plan fir die nachfolgend aufgefiihrten Gebiudefronten fol-
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gende Festsetzungen von MindestschalldimmaBen zu treffen
(siehe auch text], Festsetzungen im Bebauungsplan):

Sittardsberger Allee
Haus Nr. 165 bis 169 - MindestschalldimmaB 37,1 dB(A)

Im Dreispitz

Haus Nr. 46 bis 56 = MindestschallddmmaB 33,3 dB(A)
4.2 Luft
Der Bebauungsplan hat keine negativen Auswirkungen auf die Luftqua-

1itdt und das Kleinklima im Planbereich und seiner niheren Umge-
bung.

Altablagerungen/Altstandorte

"Im vorliegenden Bebauungsplanbereich ist nach Auswertung der bis in
das Jahr 1820 zuriickreichenden MeBtischblitter (Deutsche Grundkarten im
MaBstab 1:25000), der Luftbildaufnahmen (ab Jahrgang 1926; MaBstab
1:5000) sowie weiteren Unterlagen mit relevanten Altablagerungen bzw.
gefahrenverdichtigen Altstandorten nicht zu rechnen.

Dariberhinaus gitt folgender Hinweis:

Auch bei der Anwendung simtlicher Verfahren zur Ermittiung von Altabla-
gerungen oder kontaminierten Altstandorten kann nicht ausgeschlossen
werden, daf dennoch kleinrdumiqe Verunreinigungen des Bodens vorhanden
sind, die im Einzelfall durch unsachgemifRen Umgang mit umweltgefihrden-
den Stoffen entstanden sein mdgen.

Sollten sich bei Tiefbauarbeiten oder im Rahmen sonstiger Vorgdange Hin-
weise auf derartige umweltgefihrdende Verunreinigungen ergeben, so ist
der Oberstadtdirektor - Institut fir Abfall, Wasser und Altlasten der
Stadt Duisburg - umgehend zu informieren.

Ver- und Entsorqung

Die Gewdhrleistung einer ordnungsgemiBen Ver- und Entsorgung des Planbe-
refches wird durch das vorhandene Kanal- und Leitungsnetz gesichert.

Wasserwirtschaft

Eingriffe in vorhandene Gewdsser, Uberschwemmungsgebiets, Deichschutzzo-
nen werden nicht vorgenommen. GrundwassermeBstellen und Pegel werden
nicht beriihrt. Abgrabungen sind im Planbereich weder vorgesehen noch
vorhanden. Wasserwirtschaftliche Belange werden nicht tangiert.
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Kosten und Riickeinnahmen

Der Gemeinde entstehen infolge dieses Bebauungsplanes keinerlei Kosten.

Durch endgiiltige Abrechnung der Miinchener Strafe zwischen Steiermark-
straBe und Im Kénigsbusch ist mit

Rickeinnahmen von ca. 54.000,00 DM

Zu rechnen.

Biirgerbeteiliqung

Die Beteiligung der Biirger an der Bauleitplanung gemif den Bestimmungen
des § 3 (1) BauGB zum Bebauungsplan-Entwurf Nr. 563 - Buchholz - erfolg-
te am 19.12.1991 im Rahmen der &ffentlichen Sitzung der Bezirksvertre-
tung Duisburg-Siud. Seitens der anwesenden Blrger wurden weder Bedenken
noch Anregungen vorgebracht.

Textliche Festsetzungen

Textliche Festsetzungen siehe Bebauungsplan,




Diese Begriindung gehdrt zum Bebauungsplan Nr. 563 - Buchholz -.

Die Aufstellungsvermerke auf dem Plan gelten auch fiir diese Begriindung.

Duisburg, den ( 6. Dez. 1993 Der Oberstadtdirektor

StAddtdirektor
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Die Ubernahme der Absichtsbegriindung (Stand August 1993) als
Entscheidungsbegriindung im Sinne des § 9 (8) Baugesetzbuch wurde
am 02.05.1994 vom Rat der Stadt beschlossen.

Diese Begriindung hat in der Zeit vom 13.12.1993 bis 14.01.1994
einschlieBlich 6ffentlich ausgelegen.
Duisburg, den _ 3 Mai 19%

Der Oberstadtdirektor
In Vertretung
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