Gehért zur Verfliigung des

Regicrungrordsidonien Lusseldorf ;
voma2.03. 1992 A.2.35.2-42.24LDwn; €9 /

Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 696 - Marxloh - fiir den Bereich zwischen
WilfriedstraRe, Egonstrafe, Stockholmer Strafe, Werksgelinde der
Thyssen Stahl AG, Kaiser-Wilhelm-Strake, SchuckertstraBe, Werks-
gelinde der Thyssen Stahl AG und Diesterwegstrafe




1. Allgemeines

1.1 Ziele und Zwecke der Planung

2. Vorgaben und Bindungen

2.1 Landesplanerische Vorgaben
2.2 Anpassung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung

2.3 Gemeindliche Entwicklungsplanung
2.31 Fachpline

2.311 Schulentwicklungsplan
2.312 Kinderspielplatz-Bedarfsplan

2.4 Flichennutzungsplanung

2.4%1 Entwicklung aus dem Flichennutzungsplan

3. Biirgerbeteiligung

3.1 Bericht iiber die Blirgerbeteiligung

3.2 Auswertung der Beteiligung der Bilirger an der Bauleitplanung

4. Zieldefinition

4.1 Allgemeines

4.2 Verkehr

4.3 Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete
4.4 Industriegebiet

4.5 Grinflédchen

4,51 Kinderspielplitze
4,52 Dauerkleingéirten
7 Aaumbegt and

4 .54 Verbandsgriinfldche

4,6 Begriindung der &rtlichen Bauvorschriften

5. Abwidgung




10.

1.

12.

13.

14,

Immissionen
6.1 Immissionssituation
6.2 ImmissionsschutzmaRnahmen

6.3 Lidrmschutz

Grundsitze fiir soziale MaBnahmen

Erhaltung baulicher Anlagen

Alternativen

Ver- und Entsorgung

Altablagerungen/Altstandorte

Riehtfunkstrecke

Sonstiges

Koaten

|~



1. Allgemeines

1.1 Ziele und Zwecke der Planung

Ziel des Bebauungsplanes ist die planungsrechtliche Sicherstellung
der Umgehungsstrafe Marxloh in Verldngerung der Stockholmer Strafe,
un das angrenzende Wohngebiet von stérendem Verkehr zu entlasten.

Des weiteren ist ®stlich der UmgehungsstraBe eine Grinabschirmung
vorgesehen, um eine effektive Trennung zwischen den Flidchen der
Industrie und den benachbarten Wohngebieten zu erreichen und den
Beeintridchtigungen der Wohnbevdlkerung durch die Industrie und den Ver-
kehr spilrbar entgegenzuwirken.

2. Vorgaben und Bindungen

2.1

2.2

2.3

Landesplanerische Vorgaben

Nach dem Gebietsentwicklungsplan fiir den Reglerungsbezirk Diisseldorf
MB1 NW 1986, S. 1172 gehdrt das Bebauungsplangebiet zum Wohnsiedlungs-
bereich mit Uberwiegend dichter Bebauung.

Anpassung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung

GemiB § 1 (4) Bundesbaugesetz (BBauG), ist der Bebauungsplan den
Zielen der Raumordnung und Landesplanung anzupassen (siehe hierzu
Ziffer 2.41).

Gemeindliche Entwicklungsplanung

Die Ziele zur Stadtentwicklung wurden aufgestellt, um das die Gesamt-
entwicklung der Stadt vorbereitende Verwaltungshandeln auf einheitliche
und Uberpriifbare Grundsitze auszurichten. Die Ziele sind als iilberge~
ordnete entwicklungsplanerische Vorgaben verbindlich (Ziele zur StE -
Ratsbeschluf vom 26.03.1979 - DS 2187/4).

Als spezielle Zielsetzungen sind im Hinblick auf den benachbarten
Industrieraum folgende Ziele bedeutsam:

Ziel Nr. 8:

Das Problem der Immissionsbelastung soll im Grundsatz nicht durch die
Aufgabe von Wohngebieten geldst werden. Im Einzelfall kann die Auf-
gabe von Teilfldchen zur Schaffung von Trennzonen notwendig sein.

Ziel Nr. 9:

Zwischen Industrie und Wohnen sind Trennzonen anzustreben. Sie sind le
nach drtlichen Gegebenheiten auf Kosten der Wohnfliachen und/ocder der
Industriefliichen zu achaffen.
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Die Trennzonen sollen in der zur Verbesserung der Wohnbedingungen
notwendigen Breite vorgesehen werden. Die Funktionen der Trennzonen
sollen, soweit es sich um gewerbliche Bauflachen handelt, durch
Gliederung nach Baunutzungsverordnung festgelegt werden, um in den
angrenzenden Wohngebieten Stérungen zu verhindern.

Darilber hinaus sollen Trennzonen Schutzpflanzungen aufnehmen.

Die Verkehrsplanung stiitzt slch auf folgende Ziele:

7Ziel Nr. 4.2 a) Satz 1:

Die Wohngebiete sind vom Durchgangsverkehr durch den Bau von Um-
gehungsstrafen weitestgehend freizuhalten bzw. 2zu befreien.

Ziel Nr. 4.2 b):

Im Bereich von Hauptverkehrs- und Umgehungsstrafen sind besondere
SchutzmaBnahmen gegen den Verkehrslirm sowie gegen die gas- und staub-
férmigen Emissionen der Kraftfahrzeuge anzustreben.

Nach dem Landesentwicklungsprogrammgesetz legen die Gemeinden Sied-
lungsschwerpunkte (SSP) fest. Die Entwicklung ist in der Gemeinde auf
die SSP auszurichten. Das rdumlich-funktionale Nutzungskonzept fir die
Stadt Duisburg mit den festgelegten SSP wurde vom Rat der Stadt am
27.10.1980 beschlossen. Danach gehdrt das Bebauungsplangebiet zum
angebundenen Siedlungsberelch des SSP Hamborn.

Die im Bebauungsplan vorgesehenen Nutzungen entsprechen den rdumlichen
Zielen der Stadtentwicklung.

2.31 Fachpline
2.311 Schulentwicklungsplan

Fiir das Gebiet bestenht der Schulentwicklungsplan als eine
von der Gemeinde beschlossene Entwicklungsplanung.

Im Bereich dieses Bebauungsplanes ist die Ausweisung von Flé&chen
fiir den Gemeinbedarf - Schule - niecht erforderlich.

2.312 Kinderspielplatz-Bedarfsplan

Der Kindersplelplatz-Bedarfsplan ist eine von der Gemeinde
beschlossene Entwicklungsplanung.

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr., 696 gehdrt im Kinderspiel-
platzbedarfsplan zum Spielplatzbereich Marxloh. Dieser Be-
reich umfaBt das Gebiet zwischen Weseler Strafe, Stockholmer
StraBe, Werksgelinde der Thyssen Stahl AG, SchuckertstraRe,
Werksgelidnde der Thyssen Stahl AG,Diesterwegstrafe und Neue
Schwelgernstrabe.




In diesem Bereich besteht ein Fehlbedarf von Spielflidchen.
Mit dem im Plangebiet inzwischen fertiggestellten Kinder-
spielplatz wurde der Fehlbedarf reduziert {siehe hierzu
Ziffer 4.51).

2.4 Flichennutzungsplanung

2.41 Entwicklung aus dem Flidchennutzungsplan

Der Bebauungsplan Nr. 696 wurde aus dem Flichennutzungsplan
der Stadt Duisburg entwickelt, so dab die Planungsziele mit
der Landesplanung gemidfl § 20 (1) Landesplanungagesetz abge-
stimmt sind. Die lesiservzungen des Devauungsplanes eatspre-
chen den Darstellungen des Fldchennutzungsplanes.

3. Burgerbeteiligung

Die Beteiligung der Birger an diesem Bebauungsplan-Entwurf gemin § 2 a (2)
BBauGB ~ zugleich als Unterrichtung der Einwohner gemift § 6 b Gemeinde-
ordnung Nordrhein-Westfalen - wurde am 21.06.1982 durchgefiihrt. Etwa 80
Birger nahmen an dem Anhdérungstermin teil.

3.1 Bericht Uber die Biirgerbeteiligung
Ein Bericht iber die Birgerbeteiligung ist als Anlage belgefiigt.
3.2 Auswertung der Beteiligung der Blirger an der Bauleitplanung

Zu den wdhrend der Birgerbeteiligung vorgebrachten Winschen und Vor-
stellungen

a) die vorhandenen Girten zwischen der Wohnbebauung und der Bahn-
anlage nicht aufzugeben und die Griunfliche - Parkanlage, Kinder-
spielplatz ~ als Dauerkleingartenfliche auszuweisen;

b) die geplante UmgehungsstraBe ndher an das Thyssen-Gelinde heran
Zu verlegen, um mdglichst viele Wohnhiuser zu erhalten und den
Bahniibergang WilfriedstraBe auch kiinftig fiir den FuBginger und
Radfahrer passierbar zu lassen;

c) wenn méglich, bereits jetzt schon im Raume Marxloh flir Ersatz-

wohnungen zu sorgen und frilhzeitig mit den betroffenen Biirgern
zu sprechen;

d) simtliche im Planbereich vorhandenen Biume in ein Baumkataster
aufzunehmen bzw. die Biume einzumessen und in den Bebauungsplan

einzutragen

wird wie folgt Stellung genommen:

LS



Zu a)

Die Bahnanlage wurde zwischenzeitlich aufgegeben. Die siidlich

dieser ehemaligen Werksbahntrasse vorhandenen Girten bleiben er-
halten und wurden als private Grinfliche - Dauerkleingirten - aus-
gewiesen. Der Kinderspielplatz ist bereits vorhanden und erforder-—
lich, da der Raum Marxloh laut Kinderspielplatzbedarfsplan unterver-
sorgt ist. Siehe hierzu Ziffer 2.312, 4.51 und 4.52.

Zu b)

Durch die geplante Lage der Umgehungsstrafe mit Schutzwall sowie

die Neuanordnung des Werksparkplatzes soll eine effektive Trennung
zwischen den Wohngebieten und den Flichen der Schwerindustrie ge-
schaffen werden. Eine Verlegung der Trasse niher an das Thyssen-

Gelidnde heran hi#tte zur Folge, da® die zwischen dem Industriege-

l&nde und der geplanten StraBe vorgesehenen Werksstellplidtze der

Thyssen Stahl AG auf der nordbstlichen Fliche zwischen geplanter

Strafe und Wohnbebauung ausgewiesen werden miiRten.

Hierdurch ergibt sich kein Flichengewinn zur Erhaltung

von zusftzlichen Wohngebiuden, so daB im Endresultat

die gleiche Anzahl an Wohnungseinheiten aufgegeben werden
mifte wie bei der im vorliegenden Bebauungsplan vorgesehenen
Planung. Mit der Neuanordnung der geplanten Werksparkplitze
soll erzielt werden, den Verkehr zu den derzeitig vorhandenen
Parkpldtzen (DiesterwegstraBe und Wilfriedstrafe) aus dem
Wohngebiet herauszunehmen. Dies dient dem Ziel der Verkehrs-
beruhigung. Des weiteren wird mit der Aufgabe der vorhandenen
Werksparkpléitze und die Nutzung dieser Bereiche als Grin-
fliche eine Verbesserung der Grinsituation und eine Redu-
zierung des Grinflichendefizites im Raume Marxloh erreicht.

Die GrubenanschluBbahn Bruckhausen - Lohberg wurde im Orts-
teil Marxloh aufgegeben. Zur Verbesserung des Wohnumfeldes
soll das Geldnde als Griinbereich festgesetzt und fiir den
Ful- und Radverkehr genutzt werden. Die WilfriedstraBe
bleibt filr alle Verkehrsarten weiterhin geéffnet.

Zu ¢)

Fiir die infolge der Realisierung der PlanungsmaBnahmen auf-
zugebenden Wohnungaseinheiten kann vor Riumung der Wohnungen
im Bereich Marxlch Ersatz zur Verfiigung gestellt werden.
Die Beratung, Betreuung und Information der Betroffenen
erfolgt frithzeitig durch die zustiindigen Amter der Stadt
Duisburg; siehe hierzu Ziffer 7. und 8.




Zu d)

Simtliche im Planbereich erhaltenswerten und unter die Baum-
schutzsatzung fallenden Biume sollen eingemessen und soweit
sie von den PlanungsmaBnahmen nicht betroffen sind als Be-
stand festgesetzt werden. Es ist vorgesehen, aufzugebende
Bdume durch Neupflanzungen zu ersetzen.

4, Zieldefinition

4.1

.2

Allgemeines

Das Geblet grenzt im Verlauf der SchuckertstraBe unmittelbar
an das Industriegebiet der Thyssen Stahl AG.

Bei dem Bereich SiemensstraBe/HalskestraBe handelt es sich

um ein Wohngebiet mit ein- bis viergeschossiger Wehnbebauung.
Die Hiuser stammen vorwiegend aus der Zeit vor 1920. Die Bau-
substanz ist im allgemeinen als iliberaltert und nicht be-
friedigend zu bezeichnen.

Die Wohnbebauung wird durch das geplante Teilstiick der Umgehungs-
strafle Marxloh in Verlidngerung der Stockholmer Strafe bis zur
Diesterwegstrafe zerschnitten. Von dieser MaBnahme sind auRerdem

die Einrichtungen des Tores 7 und ein Teil der Werksparkplitze beid-
seitig der ehemaligen Industriebahn "Wolfstrafe" betroffen.

Es ist vorgesehen, das Tor 7 und die Werksstellplitze westlich

der geplanten StraBe neu anzulegen. Als effektive Trennung zwlschen
den Wohngebieten und den Flichen der Schwerindustrie sowie der Um-
gehungaatrafe sind Grinflichen mit dichten Bepflanzungen und
Immissionsschutzwdllen geplant.

Bei der Realisierung der vorgenannten MaBnahme ist es erforderlich,
die Wohnbebauung Halskestrafe 30 -~ 60 und 25 - 51 sowie Siemens-
strafie 2 - 6 und 1 - 15 aufzugeben. Fir die geplante stidtebauliche
Umstrukturierung wird ein den sozialen Belangen Rechnung tragender
Ablauf auf der Grundlage eines Sozialplanes gemidf § 180 Baugesetz-
buch (BauGB) gesichert.

Verkehr
Zielsetzung des Verkehrs:

- Entlastung des Stadtteils vom Durchgangsverkehr
= Schaffung von verkehrsberuhigten Zonen
- Herausnahme des Schwerlastverkehrs aus dem Wohnbereich

Die im Planbereich dargestellte Trasse ist Bestandteil der
geplanten slidlichen Umgehungsstrafe.

Sie tangiert im Ortsteil Marxloh den Wohnbereich bzw. die
benachbarten Industriegebiete und ermdglicht in Verbindung mit
der Anschlufistelle der A 59 eine siidliche Umfahrung des Orts-
teiles Marxloh.




Durch die Realisierung dieser MaBSnahme kann der Durchgangsverkehr

aus dem Ortskern herausgencmmen und somit der Wohn- und Einkaufsbe-

reich an der Weseler Strafe in eine verkehrsberuhigte Zone umge-
wandelt werden.

Auferdem kann an die geplante Trasse das angrenzende Industrie-
gebiet direkt und optimal angeschlossen werden.

Ein Teilausbau dieses Strafenzuges ist zwischen der Schulte-
Marxloh~Strafe und der Kaiser-Wilhelm~StraRe bereits erfolgt
und im Jahre 1977 dem Verkehr iibergeben worden,

Der Aushbau des Reststlickes zwischen der Kaiser-Wilhelm-StraBe
und der Neuen Schwelgernstrafie ist insbesondere notwendig, um
den sehr starken Schwerlastverkehr aus dem angrenzenden Wohn-
gebiet (Wilfried-/Diesterwegstrafe) herauszunehmen.

Die friheren Ergebnisse des Generalverkehrsplanes erforderten

fir das geplante Teilstlick zwischen Kaiser-Wilhelm-3trafe und der
Neuen Schwelgernstrafe einen b-streifigen Ausbau. Aufgrund der
neuen Gesamtverkehrsprognose 1979 kann dieses Teilstilick nunmehr
2-streifig mit Abbiegespuren geplant werden.

Bei der Planung dieses Teilstiickes der UmgehungsstraBe waren
folgende Punkte zu beriicksichtigen:

a) die Parkraumgestaltung
b) die Gewdhrleistung der Funktionsf#higkeit von Tor 7 und Tor 2

¢} die Erhaltung der Stadion-Hochbauten

Zu a)

Die vorhandenen Werksparkpl&dtze der Thyssen Stahl AG im Bereich
Tor 7 und Tor 2 mit ca. 1.060 Stellplitzen werden durch die ge-
plante Trasse der Umgehungsstrafe zerschnitten und miissen ver-
legt werden.

Als neuer Standort hierfir ist die Fliche zwischen der Umgehungs-
strafe und den Werksanlagen vorgesehen. Dieser Bereich fiir

ca. 820 Stelipl&itze ist als Fliche fiir Werkstellplidtze der Thyssen
Stahl AG mit Immissionsschutzgrin festgesetzt. Hierzu wird auf

den beigefiligten Gestaltungsplan hingewiesen.

Zu b)

Bei den Alternativplanungen fir die Trasse der Umgehungsstrafe
war eine Verlegung der vorhandenen Werkszufahrt Tor 7 nicht
zwingend notwendig.

A
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Durch die Verlegung der heutigen Werkszufahrt Tor 7T ist ein
Abricken der Trasse von der vorhandenen Wohnbebauung Diester-
weg-/Wiesen-/Gertrudenstrafe mbglich. Dies bewirkt hier
gleichzeitig durch Wegfall des zu- und abfahrenden Schwer-
lastverkehrs eine Reduzierung des Verkehrslidrms. Aulerdem

kann die gesamte verbleibende Restfldche des heutigen Parkplatzes
im Bereich zwischen Diedérwegstraﬁe - ehemalige Bahnlinie und
UmgehungsstrabBe zur Gestaltung einer Griinfliche herangezogen
werden.

Zu ¢)

Nach friherer Flanung, die einen W4-streifigen Ausbau der Um-
gehungsstraBe vorsah, wurde das Stadion Hamborn angeschnitten

und insbesondere grofe Teile des Baumbestandes sowie die Stadion-
gebiude mulRten entfernt werden. Nach erfolgter Reduzierung des
Querschnittes der Umgehungsstrafe auf 2 Fahrstreifen kann nun-
mehr das Stadion Hamborn voll erhalten bleiben.

Aug der Untersuchung heraus hat sich der nachfolgend beschriebene
und im Plan ausgewiesene Trassenverlauf als die flichensparendste
Lésung herausgestellt.

Trassenverlaufl

Die geplante Trasse wird an das vorhandene 4-streifige Teilstick
im Bereich Kaiser-Wilhelm-Strafe angeschlossen und in Richtung
Neue SchwelgernstraBe auf 2 Fahrstreifen reduziert.

An diese Trasse ist in Form einer Einmiindung die geplante Werks-
zufahrt sowie die Parkraumfliche angebunden. Zwischen der Wiesen-
straBe und der Neuen Schwelgernstrafe wird der geplante Strafen-
zug in den vorhandenen 2-streifigen StraBenraum eingebunden.

Der geplante Strafenzugerhdlt auBer den Fahrstreifen fir den
Kfz-Verkehr beidseitig 2,0 m breite Grunstreilen und auf der
Batlichen Seite einen 3,50 m breiten kombinierten Rad- und Gehweg
fiir beide Richtungen.

ErschliefBung der angrenzenden Wohngebiete:

Die Wilfriedstrafe scll nach Aufhebung der Bahnlinie allen Ver-
kehrsarten weiterhin dienen. Im Konzept fiir die erhaltende Stadt-
erneuerung sind fiir die Wilfriedstrafe Verkehrsberuhigungsmad-
nahmen vorgesehen.

Die vorhandene Verkehrafliche vor den Hiusern DiesterwegstraBe Nr. 38
und 40 ist in einer Breite von 7,0 m als Mischfldche vorgesehen.

Die hier verbleibende Restfldche bls zum &stlichen Fahrbahnrand

{ca. 10,0 m)} s0ll eingegriint werden.




4.3

4.4
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Die verkehrliche Anbindung der Wohngebiete an die geplante
Umgehungsstrafe erfolgt flr das ndrdlich der ehemaligen Bahn-
linie liegende Wohngebiet iiber die Wiesenstrabe, das sid-

liche Wohngebiet wird iiber die Egonatrafe angeschlossen.

Es ist geplant, den Radweg innerhalbd der Griinfldche im Zuge der
ehemaligen Bahntrasse bis zum geplanten Parkplatz der Thyssen
Stahl AG zu fihren.

Zusammenfassung:

Fiir die Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse im Raume Marxloh
ist die Fertigstellung der geplanten sildlichen UmgehungsstraBe
dringend notwendig.

dffentlicher Personennahverkehr

Im Bebauungsplangebiet ist die Stadtbahntrasse Milheim-Duisburg-
Marxloh im Bereich der Kaiser-Wilhelm-StraBe geplant. Da diese
Stadtbahntrasse in der 3. Prioritdtsstufe des Landes Nordrheln-
Westfalen eingeordnet ist, ist eine Realisierung zeitlich nicht
absehbar.

Bis zur Fertigstellung der Stadtbahn wird in der Kaiser-Wilhelm-
Strafe ein StraRenbahnbetrieb an der Oberfliche zur ErschliefRung
des Plangebietes durchgefiihrt.

Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete

Die im Plangebiet &stlich der geplanten Umgehungsstrafe ge-
legenen Baugebiete wurden entsprechend ihrer Nutzung als All-
gemeine Wohngebiete (WA) bzw. Mischgebiete (MI) ausgewiesen.

Industriegebiet

Der siidlich der Stockholmer Strafe gelegene Bereich ist ent-
sprechend seiner Nutzung als Industriegebiet festgesetzt. Be-
ziiglich der Umweltschutzvorkehrungen wird auf das unter "6.2
ImmissionsschutzmaRnahmen" Gesagte hingewiesen,

Aufgrund von Bedenken und Anregungen der Thyssen 3tahl AG
wihrend der 1. 6ffentlichen Auslegung wurde ein Teilbereich

der nicht iiberbaubaren Grundstiicksflichen -~ Anpflanzung von
Bdumen und Strduchern und Bindungen fir Bepflanzungen - des
GI-Gebietes siidlich der Stockholmer Strafe in {iberbaubare Grund-
stiicksfliche umgewandelt und die Baugrenze 25,0 m parallel ndrd-
lich der vorhandenen Lagerhalle festgesetzt. Hiermit ist die
Realisierung einer bereits projektierten Erweiterung des be-
stehenden Lagers gewidhrleistet. Die verbleibenden nicht iberbau-
baren Grundstilcksflichen reichen als von der Bebauung freizu-
haltene Schutzflidche aus.




4.5 Griinflichen

Durch Verlegung und Neuanordnung der Werksstellplitze west-

lich der UmgehungsstraBe wird im Bereich slidlich der Diester-
wegstraRe/Tor 7 und sidlich der ehemaligen Werksbahn die der-
zeitige Nutzung als Stellplatzfliche aufgegeben und zur Ver-
besserung der Grinsituation in Grinfliche umgewandelt. Gleich-
zeitig soll das Geldnde der aufgegebenen Grubenanschlufbahn Bruck-
hausen-Lohberg mit in den Griinbereich einbezogen werden.

Die Wegeverbindung auf dem ehemaligen Gleiskdrper ist fertiggestellt
und die Randbereiche sind wieder hergestellt worden. Fragmente einer
Ruderalvegetation sind in den Randbereichen zu den angrenzenden Haus-
bzw. Klzingdrten erhalten, so daB mit diesen Teilfldchen ein Beitrag
zum Biotopverbundsystem geleistet wird. Entlang der Wegeverbindung
wurden die Pflanzungen zum grofen Teil mit einheimischen standortge-
rechten Laubgehdlzen vorgenommen. Die vorgenannten Gebiete

wurden als offentliche Grinfldche - Parkanlage, Spielplatz - bzw,
private Grinfldche - Dauerkleingirten - ausgewiesen. Der ent-

lang der UmgehungsstrafBe vorgesehene Immissionsschutzwall soll
durch Bepflanzung stark eingegriint werden. Weitere dichte Be-
pflanzungen sind westlich der Umgehungsstrafe im Bereich Tor 7

und silidlich der Stockholmer Strafe vorgesehen.

Zum Erhalt der im Innenbereich zwischen Kaiser-Wilhelm-, Schwarz-
kopf- und HalskestraRe gelegenen Freifliche ist diese als private
Grinfliche - Parkanlage - festgesetzt worden.

Der Bereich westlich der Umgehungsstrafe zwischen der ehemaligen
Werksbahn und der Kaiser-Wilhelm-StraBe ist aufer als abschirmendes
Immissionssachutzgrin auch fiir Werksstellplitze der Thyssen Stahl AG
vorgesehen. Aus diesem Grunde wurde die Fliche beziiglich ihrer
Doppelfunktion entsprechend den Vorstellungen des Flichennutzungs-
planes gegliedert. Dabei ist vorgesehen, entlang der Kaiser-Wilhelm-
Strake und der UmgehungsstraBe einen breiten Gelidndestreifen, der
als private Griinfldche - Anpflanzung von Biumen und Striuchern

und Bindungen fiir Bepflanzungen - featgesetzt ist, dicht zu be-
pflanzen. Die dahinter gelegenenFlichen fiir Werkastellpldtze mit
Immissionsschutzgrin sollen innerhalb der befestigten Stellplatz-
flédchen mit groRkronigen Biumen bepflanzt werden. Ein Gestaltungs-~
plan aus dem die Doppelfunktion fiir das Gebiet ersichtlich ist, ist
der Begriindung beigefiigt.

4,51 Kinderspielplitze

Im Bereich zwischen der &ffentlichen Grinfliche - Parkanlage -
und der Wohnbebauung HalskestraBe ist die Fliche des vor-
handenen Kinderspielplatzes des Spielbereiches B (Versorgungs-~
funktion fir einen Wohnbereich) in einer GrdBe von ca. 3.650 qm
als offentliche Griinfliche - Kinderspielplatz - ausgewiesen.
Anhand der Analysenergebnisse der Beprobung des Geldndes bestehen
keine Bedenken gegen eine solche Nutzung.

Ein weliterer Kinderspielplatz des Spielbereiches B in einer
Grofe von ca. 930 gm ist in unmittelbarer Nihe des Planbereiches
an der Rolfstrafe vorhanden.




4.6

4,52

4.53

4.54

- 13 -

Die Schulhdfe der auBerhalb des Planbereiches gelegenen
Gemeinschafts- und Xatholischen Grundschule GertrudenstraBe
sowie der Gemeinschaftshauptschule DiesterwegstraBe werden
wihrend der unterrichtsfreien Zeit gemi® Beschluf des Rates
der Stadt vom 19,06.1972 als Kinderspielplatz zur Ver-

figung gestellt. Hier sind Kinderspielmdglichkeiten im

Sinne des Spielbereiches B des Runderlasses des Innenministers
vom 31.07.1974 gegeben.

Weitere Spiel- und Sporteinrichtungen sowie ein Freibad sind in
unmittelbarer Nihe vorhanden.

Dauverkleingidrten

Die slidlich der chemaligen Weritsbahn vorhandenen Kleingirten
sollen erhalten bleiben und in die Konzeption der zu gestal-
tenden Griinfliche einbezogen werden. Sie sind als private
Grinfliche -~ Dauerkleingirten - festgesetzt. Anhand der Ana-
lysenergebnisse der Bodenproben bestehen amtsiArztlicherseits
gegen eine solche Nutzung keine Bedenken.

Baumbestand

Flir den Schutz des Baumbestandes im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes gilt die Satzung zum Schutz des Baumbestandes
in der Stadt Duisburg vom 27. November 1987 in der jeweils

geltenden Fassung,

Verbandgriinfliche

Die Verbandsgriinflidche Duisburg Nr. 16 ist in dem Plan
nachrichtlich {ibernommen und gekennzeichnet,

Begrindung der Srtlichen Bauvorschriften

Die Festsetzungen Uber die Hufere Gestaltung baulicher und anderer
Anlagen gemdBf § 81 der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen
beziiglich

a) der Errichtung von Einfriedigungen an Nachbargrenzen im WA-Ge-
biet, entlang der &ffentlichen StraBen und im GI-Gebiet,

b) der Anlagen zur Aufenwerbung und

¢) der Bepflanzung von Stellplatzflichen

3ind erforderlich, da

Zu a)

- durch die Festsetzung der Zaunhthen und der Transparenz der Ziune
die Innenbldcke in ihrer Weltrdumigkeit nicht eingeengt werden;

- die Freirdume in den Strafenbereichen gewahrt bleiben und die
nicht tiberbaubaren Grundstilcksflichen entlang der Strafen einge-
grint werden sollen;

- aus gestalterischen Griinden mit der Angabe von Einfriedigungs-
hdhen ein einheitliches Gesamtbild erreicht werden s0ll;
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Zu b}

- hiermit eine stdrende Hdufung von Werbeanlagen und eine Verun-
staltung des StraRenbildes vermieden wird;

Zu ¢}

- die Bepflanzung von Stellplatzflichen zur Gestaltungsverbesserung
des Ortsbildes und aus Umweltschutzgrinden angestrebt wird,

5. Abwdgung

Im Rahmen der im § 1 (6) und (7) BBauG gebotenen Abwi gung wurde
dem stidtebaulichen Ziel

Ausbau des Reststilckes der Sidumgehung Marxloh mit Immissions-
schutzwall, Verlegung, Neuanordnung und sinnvolle Zusammen-
fassung der Werkastellplitze mit ausschlieBlicher Zufahrt

von der UmgehungsstraBe,

Ausweisung von WA~ und MI-Gebieten entsprechend der vor-
handenen Nutzung sowie

Festsetzung von zusammenhiingenden Grinflichen zur Verbesserung
der Grinsituation des Ortsteiles

Vorrang gegeniiber

dem Erhalt der von der UmgehungsstraBe, dem Immissionsschutz-
wall und den Werksstellpliitzen betroffenen, von der Bausubstanz
im allgemeinen als iiberaltert, in schlechtem bzw. teilweise sehr
schlechtem Zustand und als nicht erhaltenswert zu bezeichnenden
Wohnbebauung sowie der freihaltung eines weitergehenden Bereiches
dstlich der UmgehungsatraBSe aus Griinden des Immissionsschutzes

gegeben, da

- die UmgehungsstraBe Marxloh den Stadtteil vom Durchgangsverkehr
entlasten und den sehr starken Werksschwerlastverkehr aus den an-
grenzenden Wohngebieten herausnehmen und aufnehmen wird, Mit der
Fertigstellung dieser StraBe, dem Immissionsschutzwall und der
vorgesehenen Werksstellplitze tritt eine Verbesserung der Verkehrs-
verhdltnisse und erhebliche Verkehrsberuhigung im Raume Marxloh
ein. Eine Verlegung der Trasse in sild-westlicher Richtung hitte
zur Folge, daB die zwischen dem Industriegelinde und der geplanten
Strafe vorgesehenen Werksparkplitze auf die nordSstliche Seite
zwischen geplanter Strafe und Wohnbebauung ausgewiesen werden miften.
Hierdurch ergibt sich kein weiterer Fldchengewinn zur Erhaltung
von zusdtzlichen Wohngebiiuden, so da® im Endresultat die gleiche
Anzahl an Wohneinheiten aufgegeben werden miidte, wie bei der im
Bebauungsplan vorgesehenen Planung. Mit der Neuanordnung der ge-
planten Werksparkplitze soll erzielt werden, den Verkehr zu den
derzeitig vorhandenen Parkplitzen (Diesterwegstrafe und Wilfried-
strafe) hinsichtlich der Verkehrsberuhigung aus dem Wohngebiet
herauszunehmen;

~ die immensen Instandsetzungs- und Modernisierungskosten hinsichtlich
des Kostennutzungsaufwandes in keinem Verhiiltnis stehen und daher
nicht zu vertreten sind;




- im Stadtgebiet Duisburg - insbesondere im Bereich Hamborn -
eine Reihe dhnlicher Werkssiedlungen, die sich in einem
besseren baulichen Zuatand befinden, vorhanden sind und er-
halten bleiben;

- ein Grofteil der hier ansdssigen Bewohner im Rahmen der Biirger-
beteiligung hat erkennen lassen, daf kein Wert auf Gebiudeerhalt
gelegt und die vorgestellte Planung von der Bevdlkerung als eine
wesentliche Verbesserung fir diesen Ortatell gesehen wird;

- die Festsetzung der bebauten Bereiche 6stlich der Umgehungs-
strabe als Baugeblete zur Erhaltung der Funktionsfihigkelt
der bestehenden Infrastruktur dieses Ortsteiles erforderlich ist;

- mit den im Plan vorgesehenen Griinflichen und Immissionsschutz-
mabnahmen die allgemeinen Anforderungen an geaunde Wohnver-
hdltnisse gewihrleistet sind und den Belangen des Umweltschutzes
Rechnung getragen wird.

Die bei der Verwirklichung der Planabsichten vorgesehene Aufgabe
von Wohneinheiten ist zu vertreten, da

- die vorgesehene Planung eine geordnete stidtebauliche Entwicklung
gewldhrleistet und durch die geplante Lage der Strafie mit Schutz-
wall sowie die Neuanordnung der Werksstellpliitze eine effektive
Trennung zwiachen den Wohngebieten und den Flichen der Schwer-
industrie geschaffen wird und dieses eine dem Wohl der Allgemeinheit
dienende Umweltverbesserung ist;

- die vom Abbruch betroffenen Wohneinheiten im Ortateil Marxloh
neu erstellt werden knnen. Dieses entspricht den Wohnbediirfnissen
der hier anslisaigen Bewohner, da aie in ihrem mittelbaren bzw.
unmittelbaren Wohnumfeld verbleiben k&nnen.

Immissionen

6.1 Immissionssituation

Der Bebauungsplanbereich liegt etwa je zur Hilfte in den beiden
Beurteilungaflidchen mit den Koordinaten 2551/5707 (westliche
Hilfte des Bebauungsplanes) und 2552/5707 (8stliche Hilfte dea
Bebauungsplanes). Fiir diese Beurteilungsflichen bestehen nach
den von der Landesanstalt fir Immissionsschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen in Essen veriffentlichten MeBergebnissen
folgende Immissionswerte (Schriftenreihe der LIS, Heft Nr. 54
fir das Mefjahr 1980 und Heft Nr. 65 fiir das Me8jahr 1986):

I~
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Flidche 2551/5707 Fldche 2552/5707
{westl.Teil B-Plan) (8stl.Teil B-Plan) Immissionsgrenzwert

Schadstoff |1980 1986 | 1980 1986 | hach TA Luft 1986
SO2 - I 0,1 0,09 0,11 0,09 IW1 = 0,14 mg/m3
SO2 - 12 0,28 0,25 0,27 0,28 IW2 = 0,40 mg/m*
Staubnieder-
schlag

I 0,76 0,63 | 0,59 0,43 | IW1 = 0,35 g/mz d

12 0,91 0,75 0,78 0,60 IW2 = 0,65 g/m2 d
Blei (Pb)
als Bestand-
teil des
Staubnieder-
schlags

I 0,25 0,21 IWt = 0,25 mg/m2 4
Cadmium (Cd)
als Bestand-
teil des
Staubnieder-
schlags

I1 2,0 1,7 IW1 = 5 png/m2 d

bie S0,-Immission liegt sowohl bei den IWi-Werten als auch bei den
IW2-Werten in beiden Beurteilungaflichen unter den nach der TA Luft
1986 festgelegten Immissionsgrenzwerten.

Beim Staubniederschlag ist in beiden Beurteilungsflichen eine Grenz-
wertilberschreitung des IWil-Wertes und des IWZ2-Wertes gegeben (aus-
genommen IW2 fiir 1986). Deutlich wird hierbei Jedoch die fallende
Tendenz der Werte.

RN
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Diese hohe Grundbelastung wird offenbar durch die westlich und
sidwestlich gelegene Hiittenindustrie verursacht. Nach dem Be-
bauungsplan-Entwurf soll daher die Wohnbebauung westlich der ge-
planten Umgehungsstrafe Marxloh, also in der stirker belasteten
westlich gelegenen Beurteilungsfliche aufgegeben werden. Mit einer
Unterschreitung der Grenzwerte dirfte in absehbarer Zeit wohl kaum
Zu rechnen sein. Der anstelle der Wohnbebauung geplante begriinte
Parkplatz und die geplanten Grlinflichen werden jedoch die Staub-
niederschlagsimmissionasituation in der &stlich gelegenen Beurtei-
lungsflédche, also in dem bestehenbleibenden Wohnbereich, ginstig
beeinflussen.

Die Werte fir den Staubniederschlagsinhaltsstoff Blei liegen um

bzw. geringfigig unter dem Grenzwert nach der TA Luft 1986. Die
Werte fir den Staubniederschlagsinhaltsstoff Cadmium liegen deutlich
unter dem Grenzwert nach der TA Luft 1986.

Die nach der TA Luft zum Schutz vor Gesundheitagefahren festgelegten
Immissionswerte werden nach wie vor nicht iiberachritten.

ImmissionsschutzmaRnahmen

Der derzeitig vorhandene Werksparkplatz an der Diesterwegstrafe und
die Betriebszu- und -ausfahrt (Tor 7) sollen entsprechend dem Be-
bauungsplan westlich der geplanten UmgehungsstraBe Marxloh angelegt
werden. Um mbglicherweise entstehenden Beeintrichtigungen der 8stlich
anschlielenden Wohnbereiche durch Industrie und/oder Verkehr spiirbar
entgegenzuwirken und um eine effektive Trennung zwischen der
industriellen/verkehrlichen Nutzung und der Wohnnutzung zu erreichen,
soll gemiB § 9 (1) 24 BBauG als Vorkehrung zum Schutz vor schidlichen
Umwelteinwirkungen &stlich der UmgehungsstraBe ein Immissionsschutz-
wall angelegt werden. Als Schiittmaterialien sind weitestgehend

inerte Materialien vorgesehen. Als Abdeckschicht soll kulturfihiger
Boden aufgebracht werden. Es wird sichergestellt, daB wihrend der
Schittzeit flir die umliegende Wohnbebauung kaum Immissionsbelastungen
auftreten kdénnen, Die Flichen dieses Walles werden durch Anpflanzung
von Biumen und Striuchern eingegriint.

Westlich der Umgehungsstrafe soll der anzulegende Werksparkplatz eben-
falls von einer abschirmenden Griinfliiche mit der Verpflichtung zur
Anpflanzung von BHumen und Striduchern abgegrenzt werden.

Der Bereich der nicht Uberbaubaren Grundstiicksflichen des GI-Gebietes
slidlich der Stockholmer Strafe {Teilstiick der Unmgehungsstrale
Marxloh) ist gemi® § 9 (1) 24 BBauG als von der Bebauung freizu-
haltende Schutzflidche ebenfalls mit der Verpflichtung zur An-
pflanzung von Biumen und Striuchern vorgesehen.

Lirmschutz

Durch das Institut fir Lirmschutz, Dr.-Ing. E. Buchta, Disseldorf
wurde eine schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan er-
arbeitet.

Die zu erwartenden Geriuschpegel sind in Tabelle 1 dargestellt.
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Tabelle 1: Gerduschpegel fiir die kritischen Punkte an der Bebauung

Quer-  Strafle B A R | 70 I W A AUNUR A AR R
schoitt T X in T N T N T N T N
- dB(d) dfk) dE(A) ds(a) dB(A)  dB(AK)  dB(A) dB(a)

1 Diesterwegstr. 59,8 52,4  =5,0 7 46,5 61,3 53,9 61,3 53,9 61,3 53,9
2 Diesterwegstr. 59,8 52,4 -5,0 20 +1,3 -3 53,1 45,7 39,0

sw.Stockhelmer Str. westl. der Faiser-Wilhelm-

Strafe 62,555,1 -5,0 90 -7,5 50,0 42,6 54,8 47,4 54,9 48,0
3  Stockbolmer Str  62,555,1 -5,0 35 1,8 55,7 48,3 55,7 48,3 44,4 56,0 49,8

vestl. d. K.-Wilbeln-Str.
4a Stockbolmer Str. westl. der Kaiser- |
-Wilbelm-StraBe 62,5 55,1 -5,0 65 -5,5 +1 53,0 45,6
. Stockbolmer Str. &stl. der Raiser- e _ . ‘
-Wilbelm-Str. 67,058,3 -50 100 -8,2-3,5+41 51,3 42,6 55,2 47,4 41,7 55,4 48,4
4b  Stockholmer Str. westl. der Kaiser-
i 62,585,150 6 -55,
. Gstl. der Kaiser-
67,0 58,3 -5,0 60 -5,0 -3} 2 56,0 47,3 58,0 50,0 41,7 58,1 50,6
SRiplbelaStr.  S4,647,2 6. 35 -1,8-3i5.42 45,8 38,4
‘ StraBenbahn 49,8 43,8 3% -1,8 +2 50,0 44,0
67,0.88,3 - ‘ 8 50,5 60,4 51,6 60,4 51,6

Kot ?25?4’0 46,6

:.‘":.6, ,463§,15511 48r5 . : 57:'L.49;3

, 65,0 57,5 65,0 57,5

10 Stockholmer Str. 67,0 58,3 -5 S0 -3,9 41 59,1 50,4 59,1 50,4 37,2 59,1 50,6

[ A : Mittelungspege] des” StreBenbahpibrns { 1n @)
Lgne. o Gesam-uittelmgspe@el in dn(n; s
| AT ¢ Mittelungspegel des ¥fz-Lirme wom "aﬂ:spa:lq:latz in dB(a)
i Zuschlag fiir erbihte Stérwirkung you _l_ig:h‘tzela_zghengeregelten Kreuzongen

:¢ { »
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Nach der DIN 18005 "Schallschutz im Stidtebau, Beiblatt zu Teil 1
werden folgende schalltechnische Orientierungswerte fir die stidte-
bauliche Planung angegeben:

WA-Gebiet tagsitber 55 dB(A) nachts 45 dB(A) fiir StraRenverkehr
40 dB(A) fir Gewerbeldrm

MI-Gebiet tagsiiber 60 dB(A) nachts 50 dB(A) fiur StraRenverkehr
45 dB(A) fir Gewerbelirm

Diese Orientierungswerte werden an fast allen Gebiudefronten
Uberschritten.

Geriuachbelastung durch den Parkplatz

Die Gerduschbelastung vom geplanten Parkplatz (Werksstellplitze)
ist Tag und Nacht gleich und ist als Betriebslirm einzustufen.

An den kritischen Gebliudefronten betrigt sie 44 4 dB(A) und 41,7 dB(4)
Tag/Nacht,

Die Orientierungswerte von 40 dB(A) fiir Gewerbeldrm werden somit
nachts Uberschritten.

Daher s’nd MaBnahmen zum Schutz der Wohn- und Schlafruhe erforderlich.

Aktive SchallschutzmaBnahmen

Entlang der Stockholmer StraBe zwischen EgonstraBe und Kaiser-Wilhelm-
StraBe ist oin 2,50 m hoher Larmschutzwall festgesetzt.

Dieser Wall erhoht sich auf 4,0 m zwischen dem Knotenpunkt Kaiser-wil-
helm-StraBe und der Einmiindung DiesterwegstraBe.

Unter Beriicksichtigung der Dammwirkungen durch die Larmschutzanalge wer-
den die in Tabelle 2 genannten Pegelwerte erreicht.
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Tabelle 2: Pegelminderungen durch die geplanten aktiven Schallschutzmai-

nahmen
Quer- L., ohne Schall- Ay, L, unter Beriicksichtigung der | Gesamtpegel
schnitt schutz- geplanten SchallschutzmaBnahme
mafnahmen Parkpl.| StraBelParkplatz StraBe Tag Nacht
StraBe |Parkp| StraBe Tag Nacht

Tag Nacht|EG I.O0G|EG I.OG|EG I.0G|EG I.OGIEG I.0G|EG I.0G EG I.0G

3 Stockholmer Str. westl. der Kaiser-Wilhelm-Strafe
|44,4|55,7 48,3|5,9 0 {10,0 2,8|38,5 44,4]45,7 52,9]38,3 45,5|46,5 53,5 41,4 48,0

A-4a Stockholmer Str.
'#']41,7[55,2 47,4]4,6 0 | 9,2 6,1|37,1 41,7|46,0 49,1|38,2 41,3}46,3 49,8 40,7 44,5

4b Stockholmer Str.
$§E¥“?141 .7|58,0 50,0]4, 50 | 8.5 5,1]37,2 41,7[49,5 52,9]41,5 44,9]49,7 53,2 42, 9 46,6

D Stockholmer Str. _ .
[37,2]59,1 50,4] { 3,10 ]37,237,2|56,0 59,1]|47,3 50,4|56,1 59,1 47,7 50,€

Die Pegelwerte liegen weitgehendst unter den anzustrebenden Orientierungs-
werten der DIN 18005, Beiblatt zu Teil 1.

Nur in der Nachtzeit wird im WA-Gebiet der Orientierungspegel von 45
dB(A) unwesentlich von 2 bis 3 dB(A) iiberschritten.

Weitere passive LdrmschutzmaBnahmen sind im Ddmmwirkungsbereich des Wal-
les nicht erforderlich.

Die Pegelwerte vor dem V- bis VIII-geschossigen Gebdude im MI-Gebiet er-
reichen ohne die Wirkung des 2,50 m hohen LArmschutzwalles Pegelwerte von
maximal 60,1 dB(A} am Tage iind 51,8 dAB(A) in der Nachzeit.

Der Immissionswall schiitzt hier besonders den Freiraum vor Verkehrsgerdu-
schen der Stockholmer StraBe. Die Werte liegen nur um 0.1 AB(A) am Tage
und um 1,8 dB{A) in der Nachtzeit am ungiinstigsten Immissionsort iiber die
Werte der Orientierungspegel von MI-Gebieta,

Passive SchutzmaBnahmen

Im Bereich der Wilfried- und EgonstraBe wird eine Verringerung des Ver-
kehrsaufkommens erwartet.

Diese Minderung bewirkt aber eine nur unwesentliche Reduzierung des der-
zeitigen Lirmpegels.
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Fiir die Beurtejlung der Larmsituation wird daher der heutige Gerduschpe-
gel von 65,0 dB(A) am Tage und 57,5 dB(A) in der Nachtzeit angesetzt. Die
Hohe der Pegel wird nicht allein durch die Verkehrsmenge bestimmt, son-
dern auch durch den geringen Hausfluchtabstand und der geschlossenen Be-
bauung (Reflektionen).

Aktive ldrmschutzmaBnahmen sind hier konstruktiv nicht msglich.

Zur Bestimmung des bewerteten Schallddmm-MaB es fiir die Bauumfassungstei~
le nach VDI-Richtlinie 2719, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatz-
einrichtungen sowie der DIN 4109, Schallschulz im Hochbau, wird von fol-
genden Anhaltswerten fiir Innenschallpegel ausgegangen:

Raumnutzung Gebiet Mittelungspegel
L 1in dB(A)
m
Schlafrdume reine u. allgemeine 25 - 30
nachts Wohngebiete ,Kranken-
haus- und Kurgebiete
alle dbrigen Gebiete 30 - 35
Wohnriume reine u. allgemeine 30 - 35
tagsiiber Wohngebiete, Krankenw
haus- und Kurgebiete
alle lbrigen Gebiete 35 = 40

Tabelle 3: Anhaltswert fiir Innenschallpegel nach Tab. 6 der VDI 2719,
Aug. 1987

Festsetzungen

Neben dem Ldarmschutzwall von 4,0 m und 2,50 m H&he entlang der Stock-
holmer StrafBe, sind SchutzmaBnahmen zur Minderung des Auflengerduschpegels
an der Egon- und WilfriedstraBe erforderlich.

Unter Bericksichtigung der lautesten Nachtstunde, die nach FuBnote zu Ta-
belle 6 der VDI 2719 etwa 5 dB(A) unter derm am Tage herrschenden Wert
liegt, ist ein bewertetes Schallddmm-MaB von 32,5 dB(A) fiir die zur Egon-
und WilfriedstraBe weisenden Gebdudefronten (Fenster, Bauteile und Dach-
konstruktion bei fiir das Wohnen ausgebautem DachgeschoB) erforderlich.

Nicht schutzbediirftig sind Flure, Treppenanlagen, NaBridume sowie Rdume,
die nicht fiir den stdndigen Aufenthalt von Menschen geeignet sind.
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. Grundsiitze fir soziale MaRnahmen

GemdR § 13 a Abs. 1 BBauG sind nachstehend die allgemeinen Vorstellungen

dargelegt, wie nachteilige Auswirkungen auf die Betroffenen mdglichst
vermieden oder gemildert werden k&nnen.

Im Plangebiet werden bisherige Wohngebiete fiir die UmgehungsstraBe
und Ersatzwerksstellplidtze der Thyssen Stahl AG aufgegeben.

Die bei der Verwirklichung dieses Planes zu erwartenden nachteiligen
Auswirkungen flir die pers®nlichen Lebensumstinde der im Plangebiet
wohnenden oder arbeitenden Menschen werden durch zu gegebener Zeit
durchzufihrende MaBnahmen gemif § 180 BauGB weitgehend vermieden.

Filr erforderliche Umziige wird die Stadt Duisburg Umzugskosten-
erstattung und -beihilfe im Rahmen der zum Zeitpunkt der Unziige
geltenden Richtlinien des Rates der Stadt gewihren. Die Beratung,
Betreuung und Information der Betroffenen wihrend der Planver-
wirklichung erfolgt durch die zustfindigen Kmter der Stadt Duisburg.

Erhaltung baulicher Anlagen

In Ubereinstimmung mit der Aufsichtsbehérde ist im Zusammenhang
mit § 180 BauGB - Sozialplan - auch ein Gebot nach § 172 Abs. 1
Satz 1 Nr. 3 BauGB - Erhaltung baulicher Anlagen - anzuwenden.

Aufgrund des erforderlichen Ausbaus der Ungehungsatrafe Marxloh,
der Erstellung von Ersatzstellpliitzen fiir die Thyssen Stahl AG und
der daraus resultierenden stidtebaulichen Umstrukturierung einiger
derzeitig als Wohnbebauung genutzter Teilbereiche sind in diesem
Bebauungsplan gemif § 172 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BauGB die Gebiete durch
Umgrenzung bezeichnet, in denen der Abbruch, die XAnderung oder die
Nutzungsinderung baulicher Anlagen der Genehmigung bed{irfen.

Alternativen

Die zu der vorliegenden Planung parallel erarbeiteten Varianten
beinhalteten:

- Inanspruchnahme von gréBeren Flichen fiir die geplante Trasse
der Umgehungsstrafe sowie fUr den Werkaparkplatz

- den AbriB von zusdtzlichen Wohngebiuden

- héhere Kosten.

Unter Berlicksichtigung der vorgenannten Gesichtaspunkte hat sich

die im Bebauungsplan ausgewiesene Planung als flichen- und kosten-
sparendste Lisung herausgestellt,

Yer- und Entsorgung, Leitungen

Die Hauptversorgungsleitungen sind im Plan nachrichtlich Ubernommen.
Innerhaldb der hierzu gehrenden Schutzstreifen besteht ein Bau- und
Einwirkungsverbot. Bei Anpflanzung von Biumen und tiefwurzelnden
Strduchern ist auf die Leitungstrassen Rilcksicht zu rnehmen.
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Vorhandene Versorgungsanlagen (Trafo- bzw. Compactstationen), soweit
sie auf Verkehrs- bzw. privaten Grundstiicksflichen erstellt sind,
8ind in der Planunterlage zum Bebauungsplan lediglich zeichnerisch
dargestellt.

Die Energleversorgung sollte aus Umweltschutzgriinden durch leitungs-
gebundene Energletriger erfolgen.

Die Abwdsser der Bauflichen und der Verkehrsflidchen werden liber die
beatehende Ortskanalisation einer Klidranlage zugefiihrt., Vor Ansiedlung
miissen Industrie- und Gewerbebetriebe ihre evtl. erforderliche Vor-
behandlung der Abwisser bzw. deren Mitbehandlung in der Verbandsklir-
anlage der Emschergenossenschaft mit der Emsachergenossenschaft ab-
stimmen.

Die Stellplatzflichen sind unter Beriicksichtizung der Belange des Bo-
denschutzes mit einem mdglichst geringen Versizssiunzgsgrad (breitfugi-
gem Pflaster) zu erstellen. Das anfallende Regenwasser der Dicher ist
nach Méglichkeit auf den eigenen Grundsticken zu versickern., FuBwege
sind mit durchlissigem Material abzudecken. Bachldufe und Drdnungen
von Freiflidchen diirfen nicht an die Kanalisation angeschlossen werden.

In den unter "14, Kosten a) 3. Kanalbau" angegebenen Baukosten von

ca. 3.300.000,00 DM sind Kosten fiir einen Hauptsammler in der Wilfried-
straBe zwischen dem Schwelgernpark und der HalskestraRe von ca.
1.900.000,00 DM enthalten., Dieser Neubau des Abwassersammlers ist
erforderlich,

da durch die dichtere Bebauung und durch Versiegelung von Frei-
fldchen der vorhandene Abwassersammler in der WilfriedstrafRe
v8llig Uberlastet ist;

um das anfallende Oberflidchen- und das hdusliche Abwasser aus den an-
grenzenden Straflen und Flichen aufnehmen zu k&nnen.

Die 8rtlich vorhandene 110 KV-RWE-Hochspannungsfreileitung ist im Plan
nachrichtlich {ibernommen. In den beidseitig 18,0 m breiten Schutz-
streifen besteht ein eingeschrinktes Bau- und Einwirkungaverbot.

Der Bebauungsplanbereich liegt auBerhalb von Deichschutzrdumen,
Trinkwasserachutz-, Uberschwemmungs- oder Dringewassergebieten.
Oberirdische Gewdsser, Abgrabungen und Deponien, Grundwassermef-
stellen oder Pegel sind nicht vorhanden. Eingriffe in das Grund-
wasser sind nicht vorgesehen, Trinkwassernotbrunnen werden nicht
berihrt.

Altablagerungen/Altstandorte

Die Auswertung der topographischen Karten (ab Jahrgang 1843 / Mafm-
stab 1 : 25.000) und Luftbilder {ab Jahrgang 1926 / MaRstab 1 :
5.000) ergab folgendes:

Nach zunichat landwirtschaftlicher Nutzung entwickelt sich nach
1890 parallel zur Wohnbebauung innerhaldb des Bebauungsplan-Berei-
ches auch die industrielle Nutzung im Umfeld westlich und sidlich
des Bebauungsplanes. Der Bereich des Bebauungsplanes selbst blieb
bis heute von industrieller Nutzung frei.
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Lediglich eine Grubenanschlufbahn, die dem Kohlentransport von der
Schachtanlage Dinslaken-Lohberg zu den Thyssenwerken Bruckhausen
diente, durchquerte den nérdlichen Tell des Bebauungsplan-Bereiches.
AuBerdem weisan die Unterlagen der Jahrginge 1935 und 1949 Abgra-
bungsmerkmale im neordwestlichen Randbereich des Bebauungsplanes aus.,

Aufgrund der Vorgeschichte wurden umfangreiche Untersuchungen durchge-
fihrt,

Aufschlubohrungen auf der AuffUllungsfliche souic eln: znitsprocuende
Analytix der Bodenproben geben Erkenntnisse iiber das Verfillzut. Im
Grundwasser-Abstrombereich des Bebauungsplanes wurde ein Grundwasser-
Mefpegel abgeteuft und beprobt.

Festgestellt wurden Aufschiittmidchtigkeiten von 1,6 m bis maximal 7,9 m

aus grobem Bauschutt und vereinzelten HEinlagerungen von Schlacke, 4sche
und "Milir,

Als Ergebnis der Analyse des Grundwassers ist festzuhalten, daP keine
Anhaltspurkte flr mégliche Kontaminationen aus dem Plangebiet bestehen.

Die an der abgeteuften Rammkernsondierung durchgefiihrten Untersuchungen
der Bodenlufthauptikomponenten zelgen Zusammensetzungen, wiz sie in natiir-
lich gewachsenen Bdden zu erwarten sind.

Die Analyse der Bodenproben zeigt Belastungen an Schwermetallen, alipha-
tischen Kohlenwasserstoffen und polyzyklischen aromatischen Kchlenwas-
serstoffen.

Auf der Grundlage der ermittelten Ergebnisse bestehen nach Abstimmung
mit dem Staatlichen Amt fiir Wasser- und Abfallwirtschaft Hertan =memen
die Durchfithrung der Unsehungsstrafe bei Deachtung folzender Auflasen
keine Bedenken:

- Im Bereich der &6ffentlichen Grinfliche und des vorgesehenen Dammes
zur "Planstrafe" sind sickerwasserreduzierende MaRnahmen erforder-~
lich, d. h. Abfihren des anfallenden Wassers in die Xanalisation
sovie Versilegelung der Fliche.

- BDei einem nicht zu vermeidenden Eingriff in den Aufschilttiedrper ist
dieser gutachterlich zu begleiten.

- Bodenmaterialien, die im Rahmen von einem Eingriff in den Kérper
entfernt werden milssen, sind nachweispflichtig zu entsorgen.

Der Ubrige Bebauungsplan-Bereich weist keine altlastenverdichtigen
Merikmale auf.

Ein weiterer Handlungsbedarf besteht nicht.

Gegen die im Bebauungsplan ausgewiesene Nutzung bestehen aus altla-
stenspezifischer Sicht keine Bederken.

Der im Bebauungsplan gelegene Bereich der Aufschittungsfliche ist
gekennzeichnet.
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In diesem Zusammenhang gilt folgender Hinwels:

Auch bei Anwendung sdmtlicher Verfahren zur Ermittlung von Altabla-
gerungen oder kontaminierten Altstandorten kann nicht ausgeschlossen
werden, daf dennoch kleinrdumige Verunreinigungen des Bodens vorhan-
den sind, die im Einzelfall durch unsachgemidfen Umgang mit umweltge-
fdhrdenden Stoffen entstanden sein mégen.

Sollten sich bei Tiefbauarbeiten oder im Rahmen sonstiger Vorginge
Hinweise auf derartige umweltgefihrdende Verunreinigungen ergeben,
so ist der Oberstadtdirektor - Amt fiir Stadtentsorgung und Wasser-
wirtschaft - unver=ziglich zu informieren.

Richtfurnkstrecke

Nordlich des Plangebietes verliduft eine vorhandene Richtfunkstrecke
der STEAG. Innerhalb der im Plan gekennzeichneten 100 m breiten Zo-
ne darf die GebHdudehdhe {einschlieflich Aufbauten, Antennen usw.)
55,0 m {iber NN nicht iberschreiten.

13. Sonstiges

14.

Die hei Bodenbewegungen auftretenden archiiclogischen Bodenfunde und
-befunde oder Zeugnisse tierischen und pflanzlichen Lebens aus erds
geschichtlicher Zeit sind gemdf Gesetz zum Schutz und zur Pflege
der Derkmiler im Land Nordrhein-Westfalen (Derkmalschutzgesetz -

DSchG) vom 11, Mirz 1980 unmittelbar dem Bheinischen Amt flir Bodengenkmal-

pflege zu melden.

Kosten

1. Die der Gemeinde durch Mafnahmen dieses Bebauungsplanes entste-
henden Kosten werden geschitzt auf:

a) 1. Grunderwerb 9.600.000,00 DM
Entschidigungen,
Neuordnung der
Stellplédtze
2. StraBenbau 3.665.000,00 ¢
3. Kanalbau 3.300.000,00 v
4. Verlegung Feuermeldelcabel 20.000,00 "
5. Abbruchikkosten 300.000,00 "
6. Grilnanlagen 250.000,00 "

17.135.000,00 DM
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b) Flr den Ersatzwohnungsbau zur anderweitigen Unterbringung
der Mieter werden stiddtische Darlehen in Hohe von ca.
15.942.150,00 DM bendtigt. Hinzu kommen ggf. noch Aufwen-
dungsdarlehen der Stadt in Hohe von 5,20 DM je gm Wohnfli-
che, Dieses ergibt in 12 Jahren einen Gesamtbetrag von
5.400.000,00 DM.

Die Kosten fir Umzilge und Beihilfen werden voraussichtlich
407.000,00 DM betragen.

¢) Rickeinnahmen:

Die unter 2. Strafenbau angegebenen Kosten werden zu 80 %
vom Land und Bund bezuschufit.

Die unter 6. Griinanlagen angegebenen Kosten werden mit
ca. 200.000,00 DM vom Land bezuschuft.

Die stddtischen Tittel milszen noch hersit~estellt werden.

Von den MaBnahmen dieses Bebauungsplanes, deren Gesamtkosten
unter Ziffer 1. dargestellt sind, sind die nachstehenden MafR-
nahmen alsbald zur Verwirklichung vorgesehen:

Grunderwerb, Entschidigungen, 9.600.000,00 DM
Neuordnung der Stellplitze
StraRenbau 3.415.000,00 DM

Fiir diese Mafnahmen kann der atiddt. Kostenanteil im Rahmen
der jeweils verfiigbaren Haushaltsansitze erwartet werdem.
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Die Ubernahme der aktualisierten Absichtsbegriindung als Entscheidungsbegriin-
dung im Sinne des § 9 (8) Baugesetzbuch wurde am 18.11.1991 vom Rat der
Stadt beschlossen.

Diese Begrindung hat in der Zeit vom 11.06.1990 bis 13.07.1990 einschlieB~
1ich gffentlich ausgelegen.

puisburg, den 1 0. Cez. 1991 Der Oberstadtdirektor
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Anlage zur Begriindung zum Bebauungsnlan Nr. 696 - Marxloh -

61-32 Dref 23, 6. 1982
2460

Nieder schrift

{iber die Beteiligung der BRirger an der Bauleitplanung gemidp

§ 2 a (2) Bundesbaugesetz (BBau3) zugleich als Unterrichtung
der Einwohner gemdf § 6 b Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen
fiir den Bereich des Bebauungsplan-Entwurfes Nr. 696 - Marxloh
am 21. 6. 1982 in der Z2Zeit von 18.05 Uhr bis 19,20 Uhr in

der Aula der Gemeinschaftshauptschule Marxloh, Diesterweg-
strafe 6, Neben den Mitgliedern der Bezirksvertretung Hamborn
nahmen an der AnhSrung etwa 80 Blirger teil.

Zu Beginn der Veranstaltung um 18,05 Uhr begriifte der
Vorsitzende der Bezirksvertretung Hamborn, Ratsherr Hamacher,
die Anwesenden und dankte fiir das groBe Interesse, das sie
durch ihr Erscheinen zeigen wiirden. Mit dem Hinwels, dag es
sich bei dieser Sitzung um eine Sondersitzung handele und

die Blirger bei dieser &ffentlichen Anhdrung die M&glichkeit
haben, hier frilhzeitig ihre Wiinsche und Vorstellungen zum
Planentwurf 2zu duBern, gab Herr Hamacher den Sitzungsablauf
und den einzigen Tagesordnungspunkt - hier: Bebauungsplan

Nr. 696 - Marxloh - bekannt. Sodann erteilte er Herrn Hoffmann

vom Stadtnlanungsamt das Wort zur Erlduterung des Bebauungs-
plan-Entwurfes.

Anhand von Farbdia~Positiven - Luftbild, Ausschnitt aus dem
neuen Flichennutzungsplan—-Entwurf der Stadt Duisburg -
erliuterte Herr Hoffmann zunichst die topografische Lage
des Plangebietes, die mittelbare und unmittelbare Umgebung
sowie die Entwicklung aus dem FlAchennutzungsplan,

Sodann referierte Herr Hoffmann eingechend {iber die geplanten
Festsetzungen des Bebauungsplan-Entwurfes und wies darauf
hin, das Ziel des Bebauungsnlanes sei die planungsrechtliche
Sicherstellung der Umgehungsstrafe Marxlech in Verldngerung
der Stockholmer StraBe, um das angrenzende Wohngebiet veon
stdrendem Verkehr zu entlasten.
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Des weiteren sel Ostlich der geolanten Umgehungsstrafle

eine Griinabschirmung vorgesehen, um eine effektive Trennung
zwischen den Fldchen der Industrie und den benachbarten
Wohngebieten zu erreichen. Herr Hoffmann filhrte weiter aus,
dafl es bei der Realisierung der in Plan vorgesehenen
MafBnahmen erforderlich sei, die Wohnbebauung Halskestraie
30-6 und 25-51 sowie SiemensstraBe 2-6 und 1-15 aufzugeben.

Die bei der Verwirklichung des Planes zu erwartenden nach-
teiligen Auswirkungen fiir die persénlichen Lebensumstinde
der in diesem Gebiet wohnenden Menschen wiirden durch zu
gegebener Zeit durchzufiihrende Mafnahmen gemiR § 13 a (2) Z
BBauG weitgehend vermieden oder gemildert. Dabei wies er ]
darauf hin, daf die betroffenen Gebiete durch Umgrenzung
bezeichnet seien, in denen gemids § 39 h (4) BBauG die
Genehmigung fir den Abbruch, den Umbau oder die Anderung

von baulichen Anlagen versagt werden kinne, um bei der
Verwirklichung der Planabsichten einen den sozialen Belangen
Rechnung tragenden Ablauf auf der Grundlage von Grund-
sitzen flir soziale Mafnahmen oder eines Sozialnlanes gemd3s

§ 13 a BBau5 zu sichern, Die §§ 13 a und 39 h BBauG wurden
den Blirgern eingehend erliutert,.

Abschlieflend wurde seitens Herrn Hoffmann darauf hingewiesen,
daBB die Planung einen unerlipflichen Eingriff in die Arbeiter-—
siedlung bedeute und aus diesem Grunde das Rheinische Amt

fiilr Denkmalnflege Bonn (Landeskonservator) eingeschaltet 3

worden sei. Es sei aber nicht erforderlich, das Verfahren
bis zum AbschluB der dortigen Priifung anzuhalten. -

Herr Hamacher bedankte sich bei lerrn Hoffmann und bat
Herrn Ackermann vom Stadtplanungsamt,zur verkehrlichen
Situation noch einige 2usfilhrungen zu machen:

Herxy Ackermann erliduterte eingehend die Zielsetzung des
Verkehrs und wies insbesondere auf die Entlastung des Stadt-
teils vom Durchgangsverkehr, die Schaffung von verkehrs-
beruhigten Zonen sowie die Herausrahme des Schwerlastverkehrs
aus dem Wohnbereich hin. Er sagte weiter, daf die hierdurch
eintretende Verkehrsberuhigung fir das angrenzende Wohn-
gebiet den Zielvorstellungen der Planung entspreche und fir
die Verbesserung der VerkehrsverhZltnisse im Raume Marxloh
die Fertigstellung der geplanten UmgehungsstraBe dringend
notwendig sei.

|~



Sodann bat Herr Hamacher die anwesenden Birger, Fragen zu
stellen bzw. Winscine und Vorstellungen zu duBern.

Ein Blirger méchte wissen, ob an Qer genlanten UmgehungsstrafBe
auch Radwege vorgesehen seien.

Diese Fragz wurde von Herrn Hoffmann bejaht.

Herr Peter, DiesterwegstrafBe 13, fragte an, ob die vorhandenen
Ghirten zw7ischen der Wohnbebauung und der Bahnanlage aufge-
geben werden miBten.

Ferr Hoffmann sagte darauf, daf es sich hier lediglich um
“Trabeland handele und gegen die 3¥rten nichts einzuwenden
sei. Die Angelegenheit solle jedoch in Verbindung mit dem
Griinflichenamt gepriift werden.

Herr Beginski fragte an, ob der im Plan vorgesehene Kinder-
spielplatz uberhaupt ndtig sei und meinte weiter, ob Girten
nicht auch besser seien als die Griinfliche - Parkanlage -.

Darauf antwortete Herr Hoffmann, daB der Raum Marxloh laut
Kinderspielplatz-Bedarfsnlan mit rindersnielpldtzen unter-
versorgt und der hier vorgesehena Kinderspielnlatz unbedingt
erforderlich sei. Hinsichtlich der Girten wurde Priifung
zugesagt.

Mehrere Anwohner machten den Vorschlag, die geplante Griinfldche
T Parkanlage - als Dauerkleingidrten auszuveisen.

Prifung dieser Angelegenheit wurde seitens Herrn Hamacher
zugesagt.

Ein Bewohner begriiBte den vorgesshenen Kinderspielplatz und
mScnte wissen, ob die im Planbereich gelegene Bahnanlage
iiberhaunt von der Thyssen AG noch bendtigt werde coder ob
die Gleise aufgegeben werden kdnnten, da seiner einunag
nach die Gleisanlagen sehr wenig frequentiert wiirden.

Beziiglich der Gleisanlagen erwidorte LHerr Hoffmann, daB diese
weiterhin von der Thyssen AG bendtigt wilirden. Aus verkahr-
lichen innerbetrieblichen Griinden kénnen die Gleise nicht
aufgegeben werden, da sie bei Stdrungen des Ausweichsgleises
dienen und die Strecke somit in jedem Falle als Ersatz

of fengehalten werden misse.




Eine Anwohnerin der Halskestrafle 36 fragte an, ob,bevor sie
aus dem Hause Nr. 36 ausziehen miisse,bereits Ersatzwohnungen
gebaut seien oder erst wiirden. Des weiteren michte sie den
Zeitpunkt der Durchfiihrung erfahren.

Dazu gab Herr Hoffmann zur Antwort, daf, bevor jemand aus

seiner Wohnung ausziehen miisse, Ersatzwohnungen zur Verfiigung

stiinden. Er wies auf die geplantzn sozialen MaBnahmen und .
auf den noch aufzustellenden Sozialwnlan hin. Beziiglich der
Realisierung der geplanten MaBnahme sagte er, daB man
derzeit noch keine genauere Zeitangabe machen kdnne, die
Birger jedoch friithzeitig informiert wiirden.

Herr Pastor ter Eick von der Evgl. Kirchengemeinde Marxloh
bat zu lberdenken, ob die genlante Umgehungsstrafe nicht
niher an das Thyssen-Gelidnde heran verlegt werden kdnne,

um damit zu bewirken, daf mdglicost viele Wohnhiuser
erhalten bleiben kdnnen. Des weiteren solle der Bahnilbergang
WtifriedstrHBé”EﬁEH‘Kﬁﬁ?lig flir den FuBginger und Radfahrer
passierbar bleiben.

Herr Ackermann erklidrte hierzu nochmals die Verkehrsfilhrung
im Planbereich und machte auf die positive Seite der hier
aufgezeigten Verkehrsnlanung aufmerksam wie z. B, Zusammen-
fassung der notwendigen Ersatzerstellung der Stellplitze
flir die Thyssen AG auf der Vestseite der Umgehungsstrafe,
eine gewisse Riegelbildung der Strafe zwischen Industrie
und Wohnen, die Entlastung des Stadtteils vom Durchgangs-
verkehr und die Schaffung von verkehrsberuhigqgten Wohnzonen
Ostlich der UmgehungsstraBe. Des weiteren filhrte er aus,
daB bei einer Verlegung der Strafie niher an das Thyssen-—
Geldnde ein Teil der Werksnarknlitze auf die Ostseite der
StraBe angelegt werden miisse,

Somit wiirden im Endresultat die gleiche Anzahl an Wohnunas-
einheiten abgebrochen wie in der hier dargelegten Planung,

Ein Blrger bat um Erkldrung der sozialen MaBnahmen und der
9§ 13 a und 39 h BBauG.

Herr Hoffmann erliuterte eingehend die angesprochenen
§§ 13 a und 39 h BBauG und wies darauf hin, daf im Plan-
bereich ausreichend Ersatzwohneinheiten untergebracht
werden kdnnen,




Frau Jutta Schmitt, SiemensstraBza 11, michte wissen, wo
die Baufldchen fiir den Ersatzwohnungsbau seien.

Anhand des Planes zeigte Herr Hoffmann die Mdglichkeiten
fir den Neubau von Ersatzwohnungen auf,

Herr Pastor ter Eick von der Evgl. Kirchengemeinde iMarxloh
meinte, man solle die Werksstelloldtze doch da belassen,
wo sie derzeitig seien.

Dazu erwiderte Herr Hoffmann, daB es Ziel der Planung sei,
eine Trennung zwischen Verkehr und Wohnen zu erreichen.
Bei der Vorstellung, die Stellplitze an ihren derzeitigen
Standorten zu belassen, wirde der Verkehr weiterhin

die Wohngebiete belasten. Dies wire nicht im Sinne der
Planung und sei nicht zu vertreten,

Ein Blirger fragte an, wo denn {iberall Werksparkplidtze
vorgesehen seien.

Herr Hamacher bat Herrn Ackermann, nochmals die Verkehrs-
situation zu erldutern und auf die geplanten Stellplitze
der Thyssen AG einzugehen.

Eingehend wurde von Herrn Ackermann die mittelbare und
unmittelbare Verkehrssituation erliutert. Hierbei wies er
besonders auf die ausreichende Anzahl der geplanten Stell-
plitze fir die Thyssen AG westlich der UmgehungsstrafBe
und der Frequentierung der derzeitig an verschiedenen
Standorten vorhandenen Werkswnarknlitze hin. Abschliefiend
sagte er, daB es beabsichtigt sei, mit der im Bebauungs-
plan vorgesehenen Verkehrsplanung jegliche Stdrung der
Wohngebiete durch den flieBenden und ruhenden Verkehr
{(Parken auf Werksparkpldtzen) auszuschlieBen. Zu der im
Planbereich gelegenen Bahnanlage lLemerkte Herr Ackermann,
daff diese weiterhin bendtigt werde und die Bahntrasse als
solche gewidmet seil.

Herr Peter mobchte wissen, ob im Bereich geplante Umgehungs-

straBe/Bahnanlage eine Brilcke gebaut werde.

Herr Ackermann erwiderte darauf nein, hier sei nur eine
schienengleiche Kreuzung vorgesehan.
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Herr Hamacher wies nochmals auf die Wichtigkeit des hier
vorgestellten Planes hin und sagte, daf die in diesem
Bebauungsnlan aufgezeigte Konzention eine wesentliche
verbesserung fiir den Ortsteil Marxloh bringe,

Ein Bewohner meldete sich zu Wort und sagte, daf die hier
vorgestellte Planung zur Verbesserung dieses Bereiches
beitrage und wohl die Zustimmung der iiberwiegend anwesen-
den und hier wohnenden Biirger finde.

Auch Herr Kanngiefer, Mitglied der Bezirksvertretung
Hamborn, begriifte nochmals ausdriicklich den hier vorge-
stellten Bebauungsplan und bemerkte, daB dieser nur
Positives fiir die Bewohner des Ortsteiles bringe.

Das gleiche wurde von Ratsherrn Hainbucher, Mitglied
der Bezirksvertretung Hamborn, bestdtigt. Des weiteren
bat Herr Hainbucher

a) wenn mdglich, bereits jetzt schon im Raum Marxloh fiir
Ersatzwohnungen zu sorgen und frithzeitig mit den betroffenen
Leuten zu sprechen sowie

b) simtliche im Planbereich vorhandenen Biume in ein Baum-
kataster aufzunehmen bzw. die Bdume einzumessen und in
den Bebauungsplan einzutragen.

Herr Peter fragte an, ob nicht jetzt schon bereits die Miglich-
keit bestehe, den Schwerlastverkehr aus der Diesterwegstrafe
herauszunehmen.

Herr KanngieBer antwortete darauf, daB bereits ein ent-
sprechender Antrag der Bezirksvertretung Hamborn lduft und
{iberlequngen dahingehend im Gange seien, den_Schwerlast-
verkehr aus der DiesterwegstraBe ginzlich herauszunehmen.

Weitere Fragen, Winsche und Vorstellungen zum Bebauungsnplan
Nr. 696 — Marxloh - wurden nicht cestellt bzw. geduBert.




