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Zum Bebauungsplan Nr. 581 I b - Laar ~ fiir den Bereich zwi-
schen ! Werthstraﬁe ostlichem Industriegelinde bis zur Ost-
lichen Grenze des Grundstiickes gegeniiber dem Haus: Friedrich-
Ebert-StraBe 33, westliche StraBenbegrenzungslinie der Fried-
rich-Ebert- StraBe kEis zur Werthstrafe’
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1. Allgemeines

1.1 Ziele und 2Zwecke der Planung

Ziel des Bebauungsplanes ist die planungsrechtliche
Sicherstellung der Umgehungsstralle Laar/Beeck von
der RheinstraBe bis zur WerthstraBe, um den Orts-
teil Laar von storendem Verkehr zu entlasten.

Des weiteren soll mit der Ausweisung von nutzungs-
eingeschrankten Bereichen der gewerbliech genutzten
Flachen in Richtung der Wohngebiete eine Verbesserung
der Umweltsituation vorgenommen werden.

Auperdem soll die bauliche Entwicklung in diesem
Bereich - entsprechend dem sta&dtebaulichen Rahmen-
konzept Laar - nach neuzeitlichen Gesichtspunkten
gesichert werden.

2. Vorgaben und Bindungen

2.1 Landesplanerische Vorgaben

Nach dem Gebietsentwicklungsplan fiur den Regierungs-
bezirk Diisseldorf - MBl NW 1986, S. 1172 - gehdrt der
Bebauungsplan zum Wohnsiedlungsbereich mit iliberwiegend
dichter Bebauung.

2.2 Anpassung an die Ziele der Raumordnung und Landes-
planung

GemdB § 1 (4) Bundesbaugesetz {BBauG) ist der Bebauungs-
plan den Zielen der Raumordnung und Landesplanung anzu-
passen (siehe hierzu Ziffer 2.41).

2.3 Gemeindliche Entwicklungsplanung

Die Ziele zur Stadtentwicklung wurden aufgestellt,
um das die Gesamtentwicklung der Stadt vorbereitende
Verwaltungshandeln auf einheitliche und iiberpriifbare
Grundsatze auszurichten. Die Ziele sind als uberge-
ordnete entwicklungsplanerische Vorgaben verbindlich
(Ziele zur StE - Ratsbeschluf vom 26. 3. 1979 -

DS 2187/4).




Spezielle Ziele sind fir den Bereich des Bebauungs-
planes Nr. 581 T b nicht festgelegt.

Nach dem Landesentwicklungsprogramm legen die Gemein-
den Siedlungsschwerpunkte (SSP) fest. Die Entwick-
lung ist in der Gemeinde auf die SSP auszurichten.

Das raumlich-funktionale Nutzungskonzept fiir die
Stadt Duisburg mit den festgelegten SSP wurde vom
Rat der Stadt am 27.10.1980 beschlossen. Danach
gehort das Bebauungsplangebiet zum angebundenen
Siedlungsbereich des SSP/Beeck.

Die geplanten Festsetzungen entsprechen den riumlichen
Zielen zur Stadtentwicklung.

Am 27.08.1979 hat der Rat der Stadt das "Stidtebau-~
liche Rahmenkonzept Laar" beschlossen. Dieses Rahmen-
konzept ist in dem Fldchennutzungsplan der Stadt
Duisburg eingeflossen.

2.31 Fachplane
2.311 Schulentwicklungsplan

Fir das Gebiet besteht der Schulent-
wicklungsplan als eine von der Gemeinde
beschlossene Entwicklungsplanung.

Im Bereich dieses Bebauungsplanes ist die
Ausweisung von Fldchen fir den Gemein-
bedarf - Schule - nicht erforderlich.

2.312 Kinderspielplatz-Bedarfsplan

Der Kinderspielplatz-Bedarfsplan ist
eine von der Gemeinde beschlossene Ent-
wicklungsplanung.

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 581 I b
gehort im Kinderspielplatzbedarfsplan zum
Spielbereich 3401 Laar. Dieser Bereich um-
faBdt das Gebiet zwischen der Ortsteil-
grenze Laar, Alter Emscher in Duisburg,
Friedrich-Ebert-StraBe und der geplanten
UngehungsstraBe.

In diesem Bereich besteht - die Bevolkerungs -

entwicklung bis 1995 beriicksichtigt - ein
Fehlbedarf von Spielfldchen. Beziliglich der
Reduzierung wird auf Ziffer 4.5 hingewiesen.




2.4 Flachennutzungsplanung
2.41 Entwicklung aus dem Fléchennutzungsplan

Der Bebauungsplan Nr. 581 I b - Laar - wurde aus
dem Fldchennutzungsplan- _ der Stadt Duis-
burg entwickelt, so das die Planungsziele mit der
Landesplanung gemidfR § 20 (1) Landesplanungsgesetz
abgestimmt sind. Die Festsetzungen des Bebauungs-
planes entsprechen den Darstellungen des Flichen-
nutzungsplanes. ’
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3. Bilirgerbeteiligung

Die Beteiligung der Biirger an diesem Bebauungsplan-
Entwurf gemaB § 2 a (2) Bundesbaugesetz (BBauG) wur-
de am 16. 3. 1983 durchgefiihrt. Etwa 120 Blirger nah-
men an dem Anhdrungstermin teil.

3.1 Bericht iiber die Blirgerbeteiligung

Ein Bericht Uber diese Beteiligung ist als Anlage
beigefiigt.

Auswertung der Beteiligung der Biirger an der Bau-
leitplanung

Zu den in’'der Biirgerbeteiligung geiufierten Wiin-
schen und Vorstellungen,

a)

d)

e)

f)

qg)

die Planung der UmgehungsstraBe Laar/Beeck
aufzugeben, da nach Fertigstellung der Rhein:
briicke im Zuge des Emscherschnellweges das
Verkehrsaufkommen nicht mehr so grof sei und
somit die Friedrich-Ebert-Strafie hierfiir

- nach entsprechendem Ausbau - ausreichen wir-
de;

die StraBenbahn mit in die geplante Umgehungs-
Strafie einzubeziehen;

daB durch den Bau der Umgehungsstrafie eine =
neue Ldrmguelle entstehen wiirde und dies zu
einer immensen Verschlechterung der Wohnguali-
tat im Bereich des Bebauungsplanes fihre:

zur Ldrmminderung die Strafenbahnlinie 904
aufzugeben:

hinsichtlich der Anzahl der verkehrenden Stra-
flenbahnen/pro Stunde in der Priedrich-Ebert-
strafe;

den BevOlkerungsanteil in Laar durch neue Wohn-
baufldchen zu vergroBern;

daB das Gebidude Friedrich-Ebert-Strafe 140
keinen eigenen Brandgiebel besifie und somit
erhebliche Schwierigkeiten beim geplanten Ab-
rif3 des Gebidudes Friedrich-Ebert-Strafe 142
entstehen wirden sowie daB fiir das Grundstiick
keine LarmschutzmaBnahmen vorgesehen seien

wird wie folgt Stellung genommen:

~J



Zu a):

Uber die in Nord-Siid-Richtung verlaufende Friedrich-
Ebert-StraBe (L 287) und DeichstraBe erfolgt die An-
bindung des Stadtteiles Laar an das drtliche Haupt-
verkehrsstraflennetz. Diese StraBenziige dienen vor
allem als Verbindung zu den benachbarten Ortsteilen
und den nordlichen Stadtteilen mit der Innenstadt.
Bedingt durch ihre Funktion sind diese StraBenziige
sehr stark vom Durchgangsverkehr belastet. Um diese
StraBen vom Durchgangsverkehr vollkommen zu entla-
sten, ist der Bau der UmgehungsstraBe geplant.

Diese projektierte Strafle wird zwischen Wohnbebauung
und Industrie um den Ortsteil Laar herumgefiihrt.

Die UmgehungsstraBe Laar/Beeck ist in drei Bauabschnit-
te unterteilt. Davon ist der 1. Bauabschnitt im Zuge der
Alsumer StraBe/Stepelsche StraRe einschl. des Anschlusses
an den Emscherschnellweg (A 42) im Bereich des Stadttei-
les Beeck bereits fertiggestellt.

Pie im Plan vorgestellte Trasse, von der RheinstraBe
bis zur WerthstraBe, bildet den 2. Abschnitt. Nach
Verwirklichung dieses Bauabschnittes werden fiir die
Friedrich-Ebert-Strafle und fiir den Bereich der St.
Ewaldi-Kirche die Verkehrsverhdltnisse wesentlich
verbessert.

Fir die Friedrich-Ebert-Strafe und die Laarer StraBe
im Bereich der Kirche sind verkehrsberuhigende MaBR-
nahmen vorgesehen.

Durch bauliche und gestalterische MaBnahmen werden
dem flieBenden Verkehr Fliachen entzogen und dem FuB-
ganger zur Verfiigung gestellt. Fiir die Anwohner und
die Kunden der Geschdfte an der Friedrich-Ebert-
StraBe werden Parkmoglichkeiten geschaffen. Die An-
dienung der Geschiafte wird verbessert.

Der 3. Bauabschnitt der Umgehungsstrafle Laar/Beeck
schlieBt die Lilicke zwischen der WerthstraBe und der
Stepelschen StraBe.

Nach Fertigstellung des 3. Bauabschnittes kann die
Deichstrafe fir den Durchgangsverkehr gesperrt wer-
den und die Friedrich-Ebert-StraBe in Beeck vom
Durchgangsverkehr entlastet werden.

',




Das stadtebauliche Rahmenkonzept fiir den Stadtteil
Laar beinhaltet u. a. die Schaffung eines durchge-
henden Grinstreifens mit FuBwegverbindung zwischen
der verkehrsberuhigten Friedrich-Ebert-Strate und
dem Naherholungsgebiet Rheinvorland.

Un flr die Bevolkerung eine volle Nutzung dieses
Nacherholungsgebietes zu sichern, ist eine ungehin-
derte Verbindung zum Rheinvorland erforderlich. Die-
ser Zugang kann jedoch nur geschaffen werden, wenn
die DeichstraBe fiir den Durchgangsverkehr unterbro-
chen wird. Dafur muB der Verkehr verlagert werden.

Die Verkehrsberuhigung der Friedrich-Ebert-StraBe
und die Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der
DeichstraBe sind Hauptbestandteile des Rahmenkon-
zeptes Laar. Die Beibehaltung dieses Rahmenkonzeptes
macht den Bau der UmgehungsstraBe zwingend.

Zur rechnerischen Ermittlung der verkehrlichen Aus-
wirkungen des Baus der UmgehungsstrafBe Laar wurden
Zahlungen und mit geeigneten EDV-Programmen eine
Verkehrsumlegung fir den Prognose-~Fall durchgefiihrt,

Der Prognose-Horizont wurde so abgesteckt, daB das
heutige Netz um die UmgehungsstraBle Laar/Beeck, um
die Weiterfiihrung des Emscherschnellweges A 42 bis
zur A 57 erweiltert und die DeichstraBe im Bereich
Laar unterbrochen wurde, Die Verlangerung der A 57
in nérdlicher Richtung bis in die Niederlande wurde
nicht in das Prognosenetz einbezogen. Daher werden
sich die auf der A 42 ausgewiesenen Belastungen
noch um die Verkehrsbeziehungen zwischen Ruhrgebiet
und nordwestlichem Niederrheingebiet (z. B. Bezie-
hung Oberhausen - Kleve) erhdhen, die derzeit noch
die A 3 benutzen.

Fir den Bereich Laar wurden im Querschnitt der ge-
planten UmgehungsstraBe maximal ca. 1.700 Kfz/Std.
ermittelt gegeniiber derzeitigen Zahlwerten von

ca. 900 Kfz/Std. auf der Friedrich-Ebert-Stranie
und ca. 1.400 Kfz/Std. auf der DeichstraBRe. Die
Belastung auf der UmgehungsstraBe ergibt sich in
erster Linie durch die Verlagerung der Durchgangs-
verkehrsstrome von der DeichstraBe, auf der durch
bauliche MaBnahmen nur noch der Quell- und Ziel-
verkehr dieses Gebietes ermdglicht werden soll
(maximal ca. 150 Kfz/Std. im Querschnitt).




Die Verkehrssumme auf beiden Ziigen vermindert sich
von zusammen ca. 2.300 Kfz/Std. auf ca. 1.850 Kfz/
Std., da flr bestimmte Verkehrsbeziehungen die ge-
plante Kheiniberquerung im Zuge der A 42 glinstiger
als die Homberger Rheinbriicke ist.

Die Belastungen zeigen, dafB fiir den 3. Bauabschnitt
der UmgehungsstraBe Laar/Beeck und fiir die Friedrich-
Ebert-StraBe in Beeck ein Zzweistreifiger Ausbau nach
Fertigstellung aller Bauabschnitte ausreicht.

Zu b):

Fir die UmgehungsstraBe war auf dem vorliegenden
Abschnitt ein vierstreifiger Fahrbahnquerschnitt
mit einem besonderen Bahnkdrper fiir die StraBenbahn
in Mittellage geplant.

Bei der erneuten Uberarbeitung der Planung wurde
auf die Herausnahme der StrafBenbahn aus der Fried-
rich-Ebert-Strafe verzichtet. Gleichzeitig wurden
auch die begleitenden Géh- und Radwege an der Um-
gehungsstraBe aufgegeben.

Aufgrund dieser Anderungen konnte die Gesamtbreite
der Trasse stark reduziert werden. Sie erfiillt
trotzdem ihre Aufgabe, den Durchgangsverkehr aus
dem Ortsteil herauszuhalten.

Durch die Umplanung ergeben sich erhebliche Kosten-

o einsparungen. Insbesondere werden nur noch 3 Hiuser
angeschnitten und der Flichenbedarf ist wesentlich
geringer. '

Durch den Verbleib der Strafienbahn in der Friedrich-
Ebert-StraBe sind die Wege filir ihre Benutzer wesent-—
lich kilirzer. Dadurch bleibt die heutige gute Erschlie-
Bung des Zentralbereiches und der westlich angren-
zenden Wohngebiete erhalten.

Zur Erhohung der Sicherheit fiir die FuBganger wird
der Gleisbereich durch die Wahl eines anderen Ma-—
terials und einer anderen Farbe fiir den Belag op-
tisch deutlich von der ilbrigen Verkehrsfliche ab-
gehoben. Zusdtzlich wird fiir Strafenbahnen eine Ge—
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h vorgeschrieben.
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Zu ¢):

Die UmgehungsstraBe stellt eine Larmguelle dar. Zum
Schutz vor Verkehrslarm sind Maflnahmen zur Sicherung
der Wohn- und Schlafruhe vorgesehen. Durch begriinte
Larmschutzwdlle und -wénde wird der Freiraum sowie
das erste und zweite Stockwerk der angrenzenden Wohn-
bebauung geschiitzt. Um Reflexionen zu vermeiden, wer-
den die Winde hochabsorbierend ausgefiihrt. Die Stiitz-
wand zum Industriegebiet sollte so verkleidet werden,
daf3 keine Reflexionen auftreten.

Durch die UmgehungsstraBe wird der derzeitige Gerausch-
pegel auf der Friedrich-Ebert-StraBe um mehr als die
Hilfte reduziert. Dies bedeutet eine erhebliche Ver-
minderung der heutigen Larmsituation und tridgt zur
Steigerung der Wohngualitat bei.

In den Hinterh&fen ist am Donnerstag, dem 19, Mai 1983
an vier Stellen der Gerauschpegel gemessen worden.
Der niedrigste Mittelungspegel mit 58.8 4dB(A) ist

auf dem Hof des Wohnhauses Friedrich-Ebert-Strafe 140
gemessen worden. Dieser Gerauschpegel wird in einer
Entfernung von nur 15 m zur ndchstgelegenen Fahrbahn
der Umgehungsstrafe durch die Diammwirkung der Larm-
schutzwand/-wall erreicht. Damit wird auch im Hinter-
hof die derzeitige Geraduschbelastung nicht iberschrit-
ten. In den oberen Geschossen werden je nach Nutzungs-
art der Riume entsprechende Larmschutzfenster einge-
baut.

Von einer immensen Verschlechterung der Wohngualitdt
kann nicht gesprochen werden, vielmehr wird durch

die Planung eine erhebliche Reduzierung der Gerdusch-
belastung auftreten. Dies ist eine wesentliche Voraus-
setzung zur Steigerung der Attraktiviat von Laar und
der Geschdfte an der Friedrich-Ebert-Strale.

Zu 4d):

Seitens der DVG ist beabsichtigt, die vorhandenen
Einrichtungswagen durch moderne Zweirichtungsfahr-
zeuge zu ersetzen. Dadurch wird zum Wenden der Stra-
fenbahnzige keine Schleife mehr bendtigt, sondern es
geniigt ein Ausziehgleis. Es besteht dann die Moglich-
keit, etwa in Hohe der ZwinglistrafBe ein Kehr-

gleis anzuordnen und hier die Linie 904 enden zu las-
sen.

’



Zusdtzlich soll in diesem Bereich auch fiir die Bus-
linie 906 eine Kehr- und Abstellmdglichkeit geschaf -
fen werden. Die Planung dieser Anlagen filir die Linien
904 und 906 erfolgt vorbehaltlich der Zustimmung der
DVG, wo z. Z. noch umfangreiche Linienuntersuchungen
durchgefiihrt werden.

Sollte die Filhrung der Linie 904 weiterhin bis zur
WerthstraBe erforderlich bleiben, wiirden sich, be-
dingt durch die modernen Strafenziige, die Erschiit-

terungen und die Lirmimmissionen dennoch gegeniiber
der heutigen Situation wesentlich veringern.

Zu e):

Auf der Friedrich-Ebert-Strafe verkehren z. 2. am
Tage (6.00 - 22.00 Uhr) durchschnittlich 19 Zige/
pro Stunde und in der Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

2 Ziige/pro Stunde.

Zu f):

Entsprechend der Zielsetzung des Rahmenkonzeptes
Laar

- Verbesserung des Wohnumfeldes
—- Bereitstellung von Wohnbauflichen

- Starkung der Infrastruktur

wurden im angrenzenden Bebauungsplan-Entwurf Nr.

581 I a - Laar - ausreichende Wohnbauflichen ausge-

wiesen, die einen Bevolkerungszuwachs im o, a. Orts-
teil ermdglichen und gleichzeitig zur Erhaltung und

Starkung der Funktionsfdhigkeit der vorhandenen In-

frastruktur von groBer Bedeutung sind.

Zu g):

Im Rahmen der geplanten Beseitigung des Gebiudes
Friedrich-Ebert-Strafie 142 wird sichergestellt, danp
Schaden bzw. Nachteile,aufgrund der nicht vorhande-
nen Brandwand, am Gebiude Friedrich-Ebert-Strape 140
nicht auftreten.

Gleichzeitig sind fiir den Gesamtbereich des Bebau-
ungsplanes ausreichende SchallschutzmaBnahmen vor-
gesehen.
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4.

Zieldefinition

4.1 Situationsbeschreibung

Das Gebiet des Bebauungsplanes liegt auf der
halbierenden Achse der Stadtausdehnung in Nord-Sid-
Richtung in der Ndhe des Rheindeiches. Das Gebiet
grenzt im Osten an das Industriegebiet der Thyssen AG-
und ist im Sliden, Westen und Norden von Wohngebieten
gleicher Struktur umgeben.

Verkehr

Das Plangebiet wird im Westen von der L 287 (Fried-
rich-Ebert-StraBe) begrenzt. Sie gewdhrleistet eine
Anbindung an das drtliche HauptverkehrsstraBennetz.
Die Anbindung an das Fernstralennetz erfolgt eben-
falls Uber die L287 mit der AnschluBstelle Duisburg-~
Beeck an die A 42 im Norden. Nach Siiden erfolgt die
Anbindung der L287 iber die B 60/L 239 zur Autobahn-
anschlufstelle Duisburg-Zentrum der A 2.

Die Friedrich-Ebert-StraBe ist z. Z. sehr stark vom
Durchgangsverkehr belastet. Um hier, insbesondere
im Bereich der St. Ewaldi-Kirche, die Verkehrsver-
hdltnisse zu bessern, ist der Bau einer Umgehungs -
strafle geplant.

Die projektierte Trasse verlint von Ruhrort kommend

in HOhe der RheinstraBe die Friedrich-Ebert-Strase

und wird zwischen Industrie- und Wohngebiet um den
Ortsteil herumgefihrt. Sie verlduft hinter der St.
Erwaldi-Kirche unmittelbar am Werksbereich der Thyssen
und erreicht etwa in Hohe der Werthstrafe wieder

die Friedrich-Ebert-Strine.

Die UmgehungsstraBe soll aufgrund der zu erwartenden
Belastung vierstreifig ausgebaut werden. Im siidlichen
Bereich erhédlt die UmgehungsstraBe einen besonderen
Bahnk&drper in Mittellage, der die Gleisanlagen der DVG
aufnehmen soll. Dieser besondere Bahnkdrper wird

etwa bis zur Scholtenhofstrafe mitgefiihrt. Die Gleis-
anlagen werden dann aus ihrer Mittellage ausgeschwenkt
und erreichen in H8he der Zwinglistrafe ihre heutige
Lage und werden im weiteren verlauf wie bisher iber
die Friedrich-Ebert-Strafe gefihrt,

AG



Der Kinderspielplatz sowie die Griinfliche &stlich
der Friedrich-Ebert-StraBe werden durch die Um -
gehungsstraBe angeschnitten. Im Bereich der Apostel-
strafle - Ewaldistrafe soll ein neuer Kinderspiel-
platz angelegt werden. Fiir die von der Ungehungs-~
straBe bencotigten Teilflichen der Grinanlage wird
auf den Fl&dchen zwischen der UnmgehungsstraBe und

der vorhandenen Bebauung Ersatz geschaffen.

Die erforderlichen Anbindungen der Wohn- und Industrie-
bereiche erfolgen an der RheinstraBe, Emscherhiitten-~
Strafe, Laarer Strafe und AustraBe. Um eine direkte
Anbindung des Ortsteiles Laar, insbesondere den
Mittelpunkt um das geplante Pfarrzentrum an der Apostel-
strafBe an das HauptverkehrsstraBennetz zu gewdhr ~
leisten, muB die Emscherhiittenstrafe zwischen der
ApostelstraBe und der Friedrich-Ebert-Strafie nach

Stiden verschwenkt und bis zur Umgehungsstrafie ver-
liangert werden.

Neben dem Bau der UmgehungsstraBe besteht das Ziel
der verkehrlichen MafBnahmen im Planbereich darin,
eine Verbesserung des Wohnumfeldes durch Verkehrs-
beruhigung zu erreichen.

Den Mittelpunkt der verkehrsberuhigenden Mafnahmen
soll hier der Bereich der Laarer Strape an der

St. Ewaldi-Kirche mit der Friedrich-Ebert-Strape
darstellen.

Die Friedrich-Ebert-$traBe wird zwischen Scholtenhof-
strafe und ThomasstraBe in eine verkehrsberuhigte
StraBe, unter Beriicksichtigung eines hohen FuBganger -
anteiles, umgewandelt, Sie soll nur noch den Anlieger~
und Anlieferverkehr sowie den OPNV ermdglichen. Daneben
sollen Aufstellungsmdglichkeiten fiir den ruhenden
Verkehr geschaffen werden.

Un die Andienung der H3user an der Friedrich-Ebert-
Strafle zwischen RheinstraBe und der Scholtenhofstrane
zu sichern, wird eine 5,00 m breite Mischflache ange-
legt.

Zur inneren ErschlieBung der Geschifts- und Wohnbe -
bauung an der Friedrich-Ebert-Strafe ist zwischen

der Friedrich-Ebert-StraBe und der Austrafle eine 6,00 m
breite Verbindung vorgesehen, die als Mischfliche mit
Parkstanden ausgebaut werden soll.




4.21 Gffentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Ortsteil Laar wird von der StralRenbahnlinie
901 (Cbermarxloh - Stadtmitte - Miilheim Rathaus)
und 904 (HUttenheim - Stadtmitte - Laar) er-

schlossen. AuBerdem wird das Plangebiet von der

Buslinie 906 (Hagenshof - Laar) mit der FEndhalte-
stelle Laarer Kirche an das OPNV-Netz angeschlossen,
Seltens der DVG ist beabsichtigt, die vorhandenen
Einrichtungswagen durch moderne Zwerrichtungsfahr-
zeuge zu ersetzen. Dadurch wird die vorhandene
Wendeschleife an der WerthstraBe nicht mehr bendtigt
und es geniligt ein Ausziehgleis.

In HoShe der ZwinglistraBe soll ein Kehrgleis ge-
baut werden, um hier die Linie 904 enden zu lassen.

Langfristig soll die StraBenbahn in der Fried-
rich-Ebert-Stralle durch die Stadtbahn ersetzt
werden .

Durch die Umwandlung der Laarer Stralle im Bereich
der St. Ewaldi Kirche in eine verkehrsberuhigte
Zone mufl die Buslinie 906 in ihrer Linienfihrung
gedndert werden. Flir diese Buslinie soll ebenfalls
in Hohe der ZwinglistraBe eine Kehr- und Abstell-
moglichkeit und damit eine Verkniipfung mit allen

OPNV-Linien geschaffen werden.
Mischgekiete

Die im Plangebiet westlich der geplanten Cmgehungs -
strafe gelegenen Baugebiete sind entsprechend ihrer
Nutzung als Mischgebiete ausgewiesen.

Die im Bereich der laarer Kirche vorhandene &ffent-
liche Bedurfnisanstalt soll beseitigt und am Ver-
kniipfungspunkt der OPNV-Linien in H&he der Zwingli-
straBe neu errichtet werden

Gewerbegebiete

Der Ostlich der UmgehungsstrapBe Laar/Beeck gelegene

Bereich ist als Gewerbegebiet festgesetzt. Bezuglich
der Einschréankungen und der Umweltschutzvorkehrungen
wird auf das unter "6. Immissionsschutz" Cesagte

und auf die "Textlichen Festsetzungen" hingewiesen.
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4.5 Grinflichen

Weitere Bepflanzungen sind beidseitig der Umgehungsstraﬁe Sow
lanerhalb der Verkehrsfléchen (Straﬁenbegleitgrﬁn) Vorgesahen

Der vorhandene Kinderspielplatz an der Pfeilerbahn
in einer GrofBe wvon 2.300 dm wie auch die kestehende

fur den Kindersplelplatz ist im anschliependen Be -
bauungsplan Nr. 381 I a in Eereich zZwischen vopr-

handener ung verlegter Emscherhﬁttenstraﬁe vorgesehen,

4.51 Baumbestand

4.6 Gemeinbedarfsfléchen

Das Kirchengrundstuck der Kath, Kirchengemeinde
St. Ewaldi an der Friedrich-Ebert~StraBe ist als
Flache fir den Gemeinbedarf - Kirche - ausgewiesen,

Apostelstrapge - im Bebauunasplan Nc. 581 T 315
Gemeinbedarfsfléche dusgewisssan,

o . e e e e



Abwagung

Im Rahmen der in § 1 (6) und (7) BBauG gebotenen Abwigung
wurde dem stddtebaulichen Ziel

Ausbau der Umgehungsstrafe Laar/Beeck und Gestaltung des Eck-
bereiches UmgehungsstrafBe/Friedrich-Ebert-Straie

Vorrang gegeniiber

dem Erhalt der hiervon betroffenen Bebauung gegeben
da

- die UmgehungsstraBe Laar/Beeck den Stadtteil vom Durch-
gangsverkehr entlasten und den sehr starken Werksverkehr
aus den angrenzenden Wohngebieten herausnehmen und auf-
nehmen wird. Mit der Verwirklichung dieser Strafle tritt
eine Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse und erhebliche
Verkehrsberuhigung in diesem Raume ein:

-~ die Festsetzung der bebauten Bereiche westlich der Um-
gehungsstrafBe als Baugebiete zur Erhaltung der Funktions-

fahigkeit der bestehenden Infrastruktur dieses Ortsteils
erforderlich ist;

- mit dem im Plan vorgesehenen Immissions-
schutzmafinahmen die allgemeinen anforderungen an gesunde
Wohnverhdltnisse gewdhrleistet sind und den Belangen des
Umweltschutzes Rechnung getragen wird;

- flir die Bereiche, die wahrend der Realisierungsphasen
des Bebauungsplanes betroffen werden, die zu erwarten-
den nachteiligen Auswirkungen fiir die persdnlichen
Lebensumstande der im Plangebiet lebenden und arbeitenden
Menschen durch zu gegebener Zeit durchzufiihrende Map-
nahmen des Sozialplanes weitgehend vermieden werden.
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Immissionsschutz

Gemdfs § 1 (5) in Verbindung mit (9) p
BauNVO sind

mit Lérmschutzvorkehrungen gemdanR § 9
Schutze der angrenzenden WA- und MI-G
bauliche Begriindung dieser Einschrink
dem erforderlichen Umweltschutz fiir g
WOhnbebauung.

6.1 Schallschutzvorkehrungen
Der Planungsrichtpegel nach

aunutzungsverordnung

(1) 24 BRaug zum
ebiete. Die stddte-

3,00 m vorgesehen.

Bauliche Schallschutzvorkehrungen geman § 9 (1)} 24 BBaugG

sind erforderlich,

Die derzeitige Larmsituation wird sich im Bereich der

St. Ewaldi-Kirche durch die neue
verbessern, besonders im Bereich

StraBe und der Laarer Strafe. Eine Halbierung des Lirm-

bPegels kann erwartet werden
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Im Bereich der UmgehungsstraBe sind SchutzmaBnahmen in
Form einer Larmschutzwand in einer Hohe von 3,0 m sowie
eine Kombination von Wall und Wand in einer Gesamth®he
von 3,50 vorgesehen. Hierdurch wird der Freiraum sowie
das ErdgeschofB und das I. Obergeschof vor Verkehrslirm
geschiitzt .

Die Larmschutzwand schitzt nicht im vollen Umfang das
hohe Kirchenschiff. Der geringe Anteil an Fensterfli-
chen, die Mauerdicke des Vorbaus sowie die Verglasung
verhindern aber den Durchtritt des Kfz-Lirms.

Gerade zu den Zeiten der Gottesdienste ist eine geringe
Verkehrsbelastung (Sonn- und Feiertags, Zeiten zwischen
9.00 und 12.00 Uhr) festzustellen und damit eine wesent-
liche Gerauschminderung gegeniiber der Belastung zu den
Hauptverkehrszeiten.

Durch den Bau der UmgehungsstraBe verbessert sich die
derzeitige Gerauschsituation auch in der Kirche spiirbar.

Die zur UmgehungsstraBe weisenden Fenster ab dem 2. Ober-
geschoB miissen eine larmdammende Wirkung erzielen, die
mindestens der Schallschutzklasse 2 der Richtlinien des
Vereins Deutscher Ingenieure (VDI 2719) entsprechen.

Fir die Wechngebidude Friedrich-Ebert-Strafe 138 und 140
sind zum Schutz der Wohn- und Schlafruhe der Einbau
von Fenstern der Schallschutzklasse 3 ab dem 1. Ober-
geschoB erforderlich.

Durch die Verlagerung des durchfahrenden Verkehrs von
der Friedrich-Ebert-Strafe auf die geplante Umgehungs-
straBe verringert sich die derzeitige Ger&duschbelastung
vor den Gebduden an der Friedrich-Ebert-StrafBe um mehr
als 11,0 dB(A) tagsiiber und in der Nachtzeit. Dies ent-
spricht mehr als einer Halbierung der empfundenen Laut-
starke.

Die Planungsrichtpegel werden aber auch hier um mehr als
10 dB(a) {iberschritten, da der Hausfluchtenabstand sehr
gering ist.

Die zur Friedrich-Ebert-Stralle weisenden FenSter miissen
eine larmdammende Wirkung erzielen, die mindestens der
Schallschutzklasse 2 (VDI 2719) entsprechen.

Nicht schutzbedlirftig sind Badezimmer, Toiletten, Flure
und Treppenhiduser.
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Sozialplan

142 bis 146 beseitigt. Dpag im Bereich der Umgehungs-
Strafie gelegene Jugendheinm wurde von der Stadt
Duisburg bereits angekauft und s0ll in absehbarer
Zeit ebenfalls abgebrochen werden,

Alternativen

Alternativ-Vorschlége, die sich von der vorliegenden
Planung wesentlich unterscheiden, boten sich im Rahmen
der vorgenannten Zielsetzung nicht an ung wurden daher
nicht entwickelt,

halb der hjerzy gehdrenden Schutzstreifen besteht ein
Bau- und Einwirkungsverbot. Beji Anpflanzung von Biumen
und tiefwurzelnden Strduchern ist auf die Leitungstrassen
Ricksicht zy nehmen, Bej Neuverlegungen von Leitungen

ist der vorhandene Baumbestand 2y berﬁcksichtigen.

Vorhandene Versorgungsanlagen (Trafo- bzw, Kompaktsta-
tionen), soweit sie auf Verkehrs. bzw. privaten Grund-
sticksfldchen erstellt sind, sing in der Planunterlage
zum Bebauungsplan lediglich zeichnerisch dargestellt,
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Der Bebauungsplanbereich liegt auBerhalb von Deichschutz-
rdumen, Trinkwasserschutz-, Uberschwemmungs— oder Driangew
wassergebieten, oberirdische Gewasser, Abgrabungen und ..
Deponien, GrundwassermeBstellen oder Pegel sind nicht
vorhanden. Eingriffe in das Grundwasser sind nicht VOr-
gesehen, Trinkwassernotbrunnen werden nicht beriihrt. Das
Plangebiet ndrdlich der Laarer Strape liegt im Einzugs-
gebiet des Wasserwerkes DU-Laar in der geplanten Schutz-
zone III A.

Die Energieversorgung sollte aus Umweltschutzgriinden durch
leitungsgebundene Energietriger erfolgen.

Altablagerungen/Altstandorte

Die Auswertung der bis in das Jahr 1843 zuriickreichenden
MeBtischbl&dtter (DGK M. 1:25.000) sowie diverser Luft-
bildaufnahmen ergab folgendes:

Seit der Jahrhundertwende wird der B.-Plan-Bereich durch
die unmittelbar angrenzende intensive industrielle Nut-
zung nicht unwesentlich beeintrdchtigt. Fiir den B.-Plan-
Bereich selbst weisen die MeBtischblitter der Jahrgénge
1894 bis 1907 Abgrabungsmerkmale aus.

Dies war der AnlagB, filir den B.-Plan-Bereich eine Ge=-
féhrdungsabschétzung durch ein Ingenieurbiirc durch-
fihren zu lassen. Als Ergebnis bleibt festzuhalten, dan
von den drei Gefahrdungspfaden Grundwasser, Boden und
Bodenluft keine Gefdhrdung bezogen auf die geplante
Nutzung des Gelindes ausgeht,

Lediglich im Bereich zwischen der Kirche St. Ewaldi und
dem angrenzenden Jugendheim (hier verlduft die Trasse
der geplanten UmgehungsstraBe Laar) singd erhdhte Blej-
werte festgestellt worden, die im Zuge des StraBen~
baues auszukoffern und zu entsorgen sind. Ein Konkreter
Sanierungsbedarf des B.~Plan-~-Gelindes ist also nicht

)gegeben.

In diesem Zusammenhang gilt folgender Hinweis:

Auch bei Anwendung samtlicher Verfahren zur Ermittlung
von Altablagerungen oder kontaminierten Altstandorten
kann nicht ausgeschlossen werden, dafl dennoch klein-
raumige Verunreinigungen des Bodens vorhanden sind,
die im Einzelfall durch unsachgeminen Umgang mit um-
weltgefidhrdenden Stoffen entstanden sein mdgen.

Sollten sich bei Tiefbauarbeiten oder im Rahmen sonstiger
Vorgange Hinweise auf derartige umweltgefahrdende Ver-
unreinigungen ergeben, so sollte der Oberstadtdirektor
- Amt fir Stadtentsorgung und Wasserwirtschaft - recht-

Zeitig informiert werden,

*) Dieser Bereich ist gemaB § 9 Abs. 5 Nr. 3 BauGB im Plan

gekennzeichnet.
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11. Sonstiges

Die bei Bodenbewegungen auftretenden archdologischen
Bedenfunde und -befunde sind gemdB Gesetz zum Schutz

- und zur Pflege der Denkmiler im Land Nordrhein-West-

falen (Denkmalschutzgesetz - DSchG -} vom 11, Mirz
1980 unmittelbar dem Rheinischen Landesmuseum Benn,
Rheinisches Amt fiir Bodendenkmalpflege zu melden,

12. Umlegung

Fir den Bereich des Bebauungsplanes wurde gemdBR § 46

BauGB die Umlegung angeordnet.

13. Kosten und Finanzierung

1. Die der Gemeinde durch Madnahmen des Bebauungsplanes
't - entstehenden Kosten werden geschdtzt auf

1. KOSTENSCHATZUNG
1.1 UmgehungsstraBie

a) Baukosten:

Kanalbau und Entwisse-
rung

StraBenbau
Ingenieurbauwerke
Ausstattung

Lirmschutz

b) Planungskosten

c) Grunderwerp

1.2 lbriger Planbereich

a} Baukosten:
StrafBenbaunu

- Kanalbau

Kabelverlegungen

1.3 Gesamtkosten

f2.539,000,~— DM
5.799.000,-- DM
6.231.000,-- DM
1.645.000,-~ DM

425,000, -~ DM
16.639.000, - DM
129,427,-~ pM-
4.536.000,-- DM
830.000, -~ DM
1.805.000,-- DM

LS

35.000,-~ DM
2.670,000,-- DM
23.974.427,-— D
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2. RUCKEINNAHMEN

Flir den Bau der Umgehungsstrage wurde ein F6rderungs~
antrag nach dem Gemeindefinanzierungsgesetz destellt,

Baukosten (s. 1.1) 16.639.000,-- pM
davon zuschuBfihig 15.549.5%0,-- py

nicht zuschuBfihig

- Erschlieﬂungsbeitrége 111.910,-- pm
- Wertausgleich Ent- 538.200,~- py

widsserung
~ Vorteilsausgleich 55.300,-- puM

Beleuchtung
~ Prifingenieur 27.000,-- pM.

732.410,-- DM

- Lﬁrmschutzmaﬁnahmeﬁ 357.000,-- pM
ZuschuBl Bund/Land 1.089.410,-- py
80 % der zZuwendungsfihigen
Baukosten i. H. v, 15.549.590,—- DM 12.439.672,—— DM
ZuschuB des Landes zum :
Grunderwerb _ 3.628.288, - pM
Erschlieﬁungsbeitrége 111.910,-- pM

16.179.870,-— DM

3. FINANZIERUNG

Kosten gemin Ziffer 1 23.974.427,-- py
Reduzierung gemdB Ziffer 2 16.179.870,~- DM
Eigenanteil Stadt 7.794.557,—— DM

Von den MaBnahmen dieses Bebauungsplanes, dessen Gesamtkosten
unter Ziffer 1. dargestelilt Sind, sind gemin § 9 (8) BBaug
nachstehende MaBnahmen alsbalg zZur Verwirklichung vorgesehen

flir den Bau der Umgehungsstrapge 16.832.000,-- py

Fir diese MaBnahme kann der stddt. Kostenanteil ip Rahmen der
Jjeweils verfiugbaren Haushaltsans3tze erwartet werden.
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Diese Begriindung gehdrt zum Bebauungsplan-Nr. 581 IDb - Laar -

Die Aufstellungsvermerke auf dem Plan gelten auch fiir diese
Begriindung.

Duisburg, den 20. 0s. 1989

Die Ubernahme der Absichtsbegriindung als Entscheidungsbegrﬁndung im
Sinne des § 9 (8) Baugesetzbuch wurde am 18.09.1989 vom Rat der Stadt

beschlossen.

Diese Begriindung hat in der Zeit vom 26.06.1989 bis 26.07.1989 ein-
schlieflich éffentlich ausgelegen.

Duisburg, den 28.09.1989

lxi>;tmmstadhihmktor

/ J N
Beigeordneter




Anlage 2 zum Bebauungsplan Nr. 581 I b - Laar -

Ortliche Bauvorschriften gemdan § 81 der Bauordnung
tur das Land Nordrhein-Westfalen:

a) Als Einfriedigung an Nachbargrenzen ist nur die Er-

b) Scweit entlang der offentlichen StraBen nicht
uberbaubare Grundstiicksflichen festgesetzt sind,
dirfen Einfriedigungen in der Straﬁenbegrenzungs—
linie nicht errichtet werden.

cl Im GE-Gebiet diirfen Einfriedigungen entlang oder

hinter den Baugrenzen nur in einer HShe von 2,20 m
als Mauern aus unverputzten Ziegelsteinen, Wasch-
beton- oder Betonfertigteilen und aus dem von der
Thyssen AG entwickelten transparenten Werksnormzaun
errichtet werden, Sofern Lagerplitze von der Strae
sichtbar angelegt werden sollen, ist die Errichtung
einer Einfriedigungsmauer Zwingend.

d) Im GE-Gebiet sind andere Einfriedigungen als Mauern
ausnahmsweise zulissi » Wenn sie durch ausreichend
dichte und hohe Bepflanzung Zur Strafe hin abge-
schirmt werden.

e) Anlagen zur AuBenwerbung (Werbeanlagen) dirfen im
MI- und GE-Gebiet entlang der offentlichen Strafe
in den nicht Uberbaubaren Grundstdcksfléchen nicht
errichtet werden,

Hierunter fallen nicht Werbeanlagen an der Stitte
der Leistung sowie Hinweisschilder, die Inhaber
und Art gewerblicher Betriebe kennzeichnen.

f) Stellplidtze sind innerhalb der befestigten Stel]-
platzflichen mit groBkronigen Baumen zy bepflan-
zen,




Textliche Festsetzungen

und nicht iberbaubaren Grundstiicksfliachen:

a) Im GE-Gebiet sind gemas § 1 Abs. 5 in Verbindung
mit Abs. 9 Baunutzungsverordnung nur Betriebe und
Anlagen zulassig, die in den benachbarten Wohn-
und Mischgebieten nicht zu einer Uberschreitung
des dort zulassigen Storgrades fiihren,

b) In dem im Plan gemaB § 39 h (1) Satz 1 BBau@ in

Verbindung mit Zziffer 6.3.1 des Runderlasses des
Innenministers vom 8. 12. 1976 -~ v ¢ 4/v A 1 _—
901.03 - durch Umgrenzung bezeichneten Gebiet kann

gemaB § 39 h (4) BBaug die Genehmigung fiir den
Abbruch, den Umbau oder die Anderung von baulichen
Anlagen versagt werden, um bei der geplanten vVer-
wirklichung der Planabsichten einen den sozialen
Belangen Rechnung tragenden Ablauf auf der Grund-
lage von Grundsitzen fiir soziale MaBnahmen oder
eines Sozialplanes gemaB § 13 a BBaugG Zu sichern.

c) Festsetzungen iber Vorkehrungen zur Minderung _von
Larmimmissionen am Bau gemdp § 9 (1) 24 BBaug;

I

die Bebauung an der Friedrich—Ebert—StraBe straBen-
seitig sowie rﬁckseitig (ab dem 2. Obergeschon)

der Einbau von Schallschutzfenstern erforderlich, die
mindestens der Schallschutzklasse 2 der Richt-

linie des vereins Deutscher Ingenieure (vDrT 2719)
entsprechen.

b) Flr den Schutz des Baumbestandes inm Geltungsbereich




Vermerk

setzungen aufgehoben.

Hierbei handelt es sich um:

a) die Fluchtlinienpline

Nr .

Nr .

Nr .
Nr .

Nr .

b) die
Nr .

Nr .

17

22

30
96

134
135

fir die Friedrich-Ebert-StraBe vom 5. 8. 1905
{teilweise)

fir die Friedrich—Ebert-StraBe/WerthstraBe VO
4. 9. 1905 (ganz)

flir die EisenstraBe vom 21 . 4. 1908 (ganz)

fir die Friedrich-Ebert-Strage vom 15, 2. 1928
(teilweise)

fur die VerbandstraBe 0O.W. IIT - Friedrich-Ebert-
StraBe - vom 17. 4. 1951 (teilweise)

Durchfihrungspline

213

329

Bereich Friedrich-Ebert-StraBe und Laarer StralBe
vem 21. 9. 1959 (ganz}

fUr einen Bereich O0stlich der Friedrich-Ebert-
Strafe vom 23. 10. 1967 (teilweise)




