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Teil A Begrindung
Anlass der Planung

Anlass und Ziele der Planung

Der Duisburger Innenhafen mit seinem Dienstleistungspark, den Kultur- und Freizeitan-
geboten ist ein Projekt der internationalen Bauausstellung (IBA) Emscherpark 1989. Ziel
dieses Projekts (war) ist es, den Duisburger Innenhafen in seiner Funktion so umzuge-
stalten, dass sich ein innenstadttypisches Bebauungsgebiet bildet, das die Funktionen
der hochwertigen Dienstleistungen, Verwaltung, Kultur und des Wohnens vereint. Der
hierzu erstellte Masterplan von Foster konnte im Wesentlichen umgesetzt werden.

Mit bundesweit beachteten Kultureinrichtungen (z. B. Museum Kiippersmiuhle), hoch-
wertigen Buro-/Verwaltungseinrichtungen, Gastronomie und den Wohnungsbauten an
den Grachten ist ein wichtiger Schwerpunkt einer neuen Stadtqualitat in Duisburg ent-
standen und eine beispielgebende Brachflachenkonversion erreicht worden.

Das charakteristische Grundstiick mit seiner Bogenform am Holzhafen sollte in diesem
Zusammenhang mit dem Projekt ,Eurogate” fortgesetzt werden. Hierzu wurde eine Teil-
flache des Holzhafens verfiillt und eine markante Stufenanlage zum Wasser realisiert.
Die Umsetzung der Hochbauten unterblieb in der Folge.

Im Zuge eines Bieterverfahrens fur das Grundstiick wurde ein Entwickler ausgewabhilt,
der das Projekt , The Curve® realisieren mdchte.

Das Grundstick soll mit einer hochwertigen Architektur, die die markante Bogenform
sowohl im Grundriss als auch in der Hohenentwicklung deutlich betont, einem Mix aus
Biro und Dienstleistungen, einem Hotel und Wohnen bebaut werden.

Fur die Umsetzung sind die Anderung des Flachennutzungsplans und die Aufstellung
eines Bebauungsplans erforderlich.

Erfordernis zur Aufstellung des Bebauungsplans

Die vorhandene Stufenanlage mit der Teilverfillung des alten Hafenbeckens ist als
Baureifmachung und ErschlieBung nach § 31 Abs. 3 Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
am 16.01.2007 von der Bezirksregierung Diisseldorf plangenehmigt worden. Ein erneu-
tes wasserrechtliches Verfahren ist nicht erforderlich, da diese Anlage nicht verandert
wird. Zuséatzliche und gegenwartige MaRnahmen zur Baugrundertiichtigung erfolgen in
Abstimmung mit der Oberen bzw. Unteren Wasserbehorde.

Planungsrechtlich ist das Grundsttick noch Teil der Wasserflache des Holzhafens. Dies
stellt auch der verbindliche Flachennutzungsplan der Stadt Duisburg so dar. Eine Beur-
teilung nach § 34 BauGB ,Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang
bebauten Ortsteile® ist nur fur Vorhaben denkbar, die dem angrenzenden Nutzungen
und somit den Gebietscharakter (Dienstleistungspark) entsprechen. Die zusatzlich auf-
genommene Nutzung ,Wohnen®, die bisher nicht an der Nordseite des Innenhafens
vorhanden ist, kann nicht nach § 34 BauGB zugelassen werden. Hierflr ist die Aufstel-
lung eines Bebauungsplans erforderlich.

Die das Baugrundstiick begrenzenden Stral3en, die Schifferstrale im Norden und die
Strale ,Am Innenhafen® im Osten sind durch den Bebauungsplan Nr. 1006 — Kaf3lerfeld
— fur den Bereich ndordlich des Innenhafens/Holzhafens norddstlich des Geb&udes
Schifferstral3e Nr. 50, zwischen Schifferstrale und der Verlangerung (Innenhafenque-
rung) des Philosophenwegs gesichert.
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Da es sich bei der angestrebten Bebauung des ,Restgrundstiicks® im Innenhafen um
eine MaRRhahme der Innenentwicklung handelt, ist zu prifen, ob die Anwendung des
§ 13a BauGB ,Bebauungsplane der Innenentwicklung“ moglich ist.

Die Anwendung des beschleunigten Verfahrens nach 8§ 13a BauGB entscheidet die
Einhaltung der hierfiir notwendigen Kriterien. Der Bebauungsplan dient der Wiedernutz-
barmachung von Flachen und der Innenentwicklung. Dieser wird eine zulassige Grund-
flache im Sinne des § 19 Abs. 2 BauNVO von 20.000 m2 nicht Gberschreiten. Eine Be-
eintrachtigung der Schutzgiter nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 b BauGB (FFH- und Vogelschutz-
gebiete) ist nicht gegeben. Ob der Bebauungsplan ein Vorhaben ermdéglicht, fir das ei-
ne Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP)erforderlich ist, ist durch eine Vorprifung des
Einzelfalls zur Feststellung der UVP-Pflicht im Sinne des 8§ 3c des Gesetz tber die Um-
weltvertraglichkeitsprufung (UVPG) festzustellen.

Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass durch das Vorhaben erhebliche Umwelt-
auswirkungen auftreten, z. B. durch Larm der Stellplatze, Anlieferung und Aul3engast-
ronomie, wird sicherheitshalber das Verfahren mit Umweltprifung/Umweltbericht ange-
wendet.

Auch wenn diese erheblichen Umweltauswirkungen in der Regel durch technische
MalRnahmen gemindert oder verhindert werden konnen, sind diese erst in der Umwelt-
prifung zu betrachten. Aus Griinden der Rechtssicherheit ist daher das bereits erwahn-
te Regelverfahren zu wahlen.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Duisburg wird im Parallelverfahren mit der Nr. 5.62
—Mitte- ,Am Holzhafen® geéndert.

Wesentliche Auswirkungen der Planung

Die wesentlichen Auswirkungen bestehen in der moéglichen Bebauung einer Brachfla-
che mit daraus entstehender zuséatzlicher Verkehrserzeugung und zusatzlichem Ver-
kehrs- und Anlagenlarm. Die Nutzung der Brachflache entspricht den Zielen des spar-
samen Umgangs mit Grund und Boden.

Situationsbeschreibung

Lage des Plangebiets

Das Plangebiet liegt am nérdlichen Rand der Innenstadt im Ortsteil Kallerfeld. Es wird
begrenzt im Norden durch die Schifferstralle, im Osten durch die Stralle ,Am Innenha-
fen“, im Slden durch die Wasserflache des Innenhafens (Holzhafen) und im Westen
durch die vorhandene Blurobebauung des Projekts ,Five Boats".

Die genaue Abgrenzung ist der Planzeichnung zu entnehmen.

Gebietsbeschreibung und stadtraumliche Einbindung

Der Geltungsbereich ist zurzeit Brachfliche ohne Nutzung zwischen der ausgebauten
Schifferstral3e und der Stral3e ,Am Innenhafen® sowie der als Stufenanlage neu konzi-
pierten Uferwand. Diese ist zurzeit aus Sicherheitsgriinden nicht zuganglich.

Innerhalb des Geltungsbereichs und des sidlichen Endes der Stufenanlage befindet
sich die Einleitung der Regenwasserableitung der Autobahn BAB 40 in das Hafenbe-
cken. An der Schifferstrafl3e befinden sich noch Anlagen einer friiheren, heute aufgege-
benen Regenwassereinleitung, ebenfalls der BAB 40.
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An der Stral’e ,Am Innenhafen® ist ein historischer, denkmalgeschutzter Lademast auf
seinem historischen Sockel und Boschungsreste der ehemaligen Hafenanlage vorhan-
den.

Stadtstrukturell ist der Planbereich eine ,Lucke® in der neuen Entwicklung des Innenha-
fens und wird auch als solche im Stadthild wahrgenommen. Die imposante Form der
Stufenanlage ist gut wahrnehmbar, wirft aber gleichzeitig beim Betrachter die Frage
nach der Vervollstandigung der Bebauung auf. Insofern ist die SchlieRung der Bauzeile
des Nordufers des Innenhafens auch von hoher Bedeutung fiir das Stadtbild.

Geltendes Planungsrecht

Fur die vorhandene Schifferstralle mit Kreisverkehr und der Stral3e ,Am Innenhafen®
besteht Planungsrecht in Form des am 30.07.2003 rechtskréftig gewordenen Bebau-
ungsplans Nr. 1006 -KaRlerfeld— fur einen Bereich ndrdlich des Innenha-
fens/Holzhafens, nordéstlich des Gebaudes Schifferstralie Nr. 60, zwischen Schiffer-
stralRe und der Verlangerung (Innenhafenquerung) des Philosophenweges.

Der Bebauungsplan weist offentliche Verkehrsflache aus. Westlich angrenzend an das
neue Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 1242 stellt der Bebauungsplan Sondergebiet
,Dienstleistungspark® und eine private Grinflache ,Parkanlage” dar. Hier ist das Objekt
,Five Boats realisiert.

Die vorhandene Stufenanlage mit der Teilverfullung des alten Hafenbeckens ist als
Baureifmachung und ErschlieBung nach 8 31 Abs. 3 Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
am 16.01.2007 von der Bezirksregierung Disseldorf plangenehmigt worden.

Der Bebauungsplan Nr. 1006 —Kaflerfeld— wird im Bereich seiner Festsetzungen der
Verkehrsflache ,Schifferstrale“ durch den Bebauungsplan Nr. 1242 -Kalilerfeld— ,Am
Holzhafen® Gberlagert.

Vorgaben und Bindungen

Regionalplan

Der Regionalplan (GEP 99) fur den Regierungsbezirk Dusseldorf stellt den Geltungsbe-
reich als Wasserflache und Allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) dar.

Anpassung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Die Anpassung der Bauleitplanung nach 8§ 34 Abs. 1 Landesplanungsgesetz NRW
(LPIG) wurde mit Schreiben der Regionalplanungsbehérde beim Regionalverband Ruhr
vom 14.03.2017 bestétigt. Die Anderung des Flachennutzungsplans Nr. 5.62 -Mitte—
»,Am Holzhafen“ steht im Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Landespla-
nung.

Der Bebauungsplan Nr. 1242 -KaBlerfeld— ,Am Holzhafen“ wird aus dem Flachennut-
zungsplan entwickelt.
Flachennutzungsplan

Der giiltige Flachennutzungsplan (FNP) stellt fiir den Anderungsbereich Wasserflache,
Verkehrsflache und fur einen kleinen &stlichen Teil Sondergebiet ,Dienstleistungspark®
dar.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Duisburg wird im Parallelverfahren Nr. 5.62 —Mitte-
»,Am Holzhafen“ gedndert.
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Fachplanungen und Konzepte

Teilraumliche Strategiekonzepte (DU2027)

Der Rat der Stadt Duisburg hat am 11. Juni 2007 die Verwaltung mit der Neuaufstellung
des Flachennutzungsplans sowie mit der Einleitung eines Prozesses der nachhaltigen
Stadtentwicklung, d. h. einer gesamtstadtischen, strategischen Planung mit einem Zeit-
horizont von 15 bis 20 Jahren beauftragt. Anlass waren die fehlende Aktualitat des der-
zeit glltigen Flachennutzungsplans aus dem Jahr 1986 sowie die gednderten wirt-
schaftlichen, sozialen, umweltbezogenen und globalen Rahmenbedingungen, die auf
die Stadt Duisburg einwirken. Die Aufgaben werden im Rahmen des Projektes Duis-
burg2027 bearbeitet, in dem informelle Planungsprozesse in Verbindung mit dem for-
malen Flachennutzungsplan-Verfahren nach dem Baugesetzbuch stehen, um strategi-
sche Zielaussagen fir die zukunftige Entwicklung der Stadt Duisburg zu treffen. Kenn-
zeichnende Elemente des Projekts sind der interdisziplindre Ansatz, eine gesamtstadti-
sche und zukunftsorientierte Betrachtungsweise und eine weitreichende, dialogorientier-
te Beteiligung von Burgerinnen und Burgern sowie von Fachakteuren.

Das Projekt besteht aus drei in enger Beziehung stehenden Planungsphasen. In der
ersten Phase wurde die Strategie fir Wohnen und Arbeiten (SWA) erarbeitet und am
12. Dezember 2011 durch den Rat der Stadt beschlossen. Mit dem Beschluss der Teil-
raumlichen Strategiekonzepte (TSK) am 21. September 2015 wurde die zweite Pro-
jektphase abgeschlossen. Zusammen bilden die Ergebnisse der Phase 1 und 2 die
Stadtentwicklungsstrategie Duisburg2027. Auf der Grundlage der Stadtentwicklungs-
strategie Duisburg2027 wird in der dritten Phase der Flachennutzungsplan (FNP) entwi-
ckelt.

Die mit der Strategie fuir Wohnen und Arbeiten beschlossenen Zukunftsbilder und stra-
tegischen Ziele waren Grundlage fir die TeilrAumlichen Strategiekonzepte. In den TSK
wurden die strategischen Ziele der Strategie fir Wohnen und Arbeiten auf die rAumliche
Ebene Ubertragen, d. h. es wurden raumliche Zielaussagen getroffen, um die Zukunfts-
bilder und die strategischen Ziele fur die zukinftige Entwicklung der Gesamtstadt und
der TeilrAume Duisburg Nord, -Mitte/-Sid und —West zu konkretisieren. Damit kommt
den TSK eine entscheidende Rolle im Zusammenspiel der informellen Planung der
Stadtentwicklungsstrategie Duisburg2027 mit der formalen Ebene des Flachennut-
zungsplans (FNP) zu.

Aus dem TSK ergeben sich fur den Planbereich folgende Ziele:

Der Planbereich liegt innerhalb des raumlichen Handlungsschwerpunkts 6 ,Innen-
stadt/Kallerfeld* mit den Handlungsfeldern:

Réaumlicher Handlungsschwerpunkt 6 (Innenstadt/KaRlerfeld)

e |nnovativer Stadtraum ,Am Ruhrufer — KaRlerfeld*

— Weiterfihrung des Foster-Masterplans: Entwicklung der Innenstadt an die Ruhr
— Entwicklung und Umstrukturierung des Gewerbegebiets KaRlerfeld als regional
bedeutsamer Wohn- und Arbeitsstandort mit Anbindung an den Innenhafen
— Entwicklung grof3ziigiger Grinflachen innerhalb des innovativen Stadtraums so-

wie neuer Zugange und Wegeverbindungen zur Ruhr

e Stabilisierungs-, Umstrukturierungs- und Aufwertungsbereiche

— Entwicklung eines Konzepts zur Aufwertung und Stabilisierung von Kaflerfeld
als Wohnstandort (in Verbindung mit der Entwicklung des innovativen Stadt-
raums Kallerfeld)

— Weiterentwicklung und Umsetzung des integrierten Handlungskonzepts Innen-
stadt
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¢ Neue Wohnbauflachen

— Entwicklung des Mercator-Quartiers als hochwertiger und regional bedeutsamer
Wohnstandort

e Hauptzentrum Innenstadt

— Starkung des Hauptzentrums Innenstadt
— Gestaltung und Aufwertung von Platzen in der Innenstadt

e Aktivierung von Wirtschaftsflachen

— Ausbau des Burostandorts im Innenhafen und auf der Duisburger Freiheit
— Starkung der IMPULS-Kompetenzfelder ,Informations- und Kommunikations-
technologie®, ,Personenorientierte Dienstleistungen® und ,Stadtetourismus/
Tourismus- und Freizeitwirtschaft"
Im TSK ,Wirtschaft® ist der Planbereich als zu sichernder Wirtschaftsflache und Biiro-
standort mit den Kompetenzschwerpunkten Informations- und Kommunikationstechno-
logie, personenorientierte Dienstleistungen sowie Stadtetourismus/Tourismus- und
Freizeitwirtschaft gekennzeichnet.

Im TSK ,Wohnen* wird die Starkung des historischen Siedlungsbereichs vermerkt.

Im TSK ,Freiraum* ist die Wasserflache mit Wassersport und entlang der Uferkante die
zu sichernde Grunverbindung dargestellt.

Das TSK ,Umweltqualitat® bezeichnet die Wasserflache als zu sichernden klimatischen
Ausgleichsraum.

Im TSK ,Soziale und technische Infrastruktur” ist die Schifferstrale als Teil des zu si-
chernden StraRennetzes bezeichnet.

Die geplanten Inhalte des Bebauungsplans mit der Festsetzung von Blro- und Dienst-
leistungsnutzungen, Hotel und Gastronomie sowie Wohnen entspricht den festgelegten
Zielen. Schifferstrae und Promenade entlang des Binnenhafens bleiben erhalten.

Im Rahmen des Aufstellungsverfahrens des Flachennutzungsplans finden derzeit die
Behandlung der Anregungen und Stellungnahmen aus der friihzeitigen Beteiligung der
Offentlichkeit und Trager offentlicher Belange sowie die Uberarbeitung des Flachennut-
zungsplanentwurfs statt.

Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Duisburg ist am 06.12.2010 vom Rat
der Stadt beschlossen worden. Als stadtebauliches Entwicklungskonzept geman
§ 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB bildet es eine stadtentwicklungsplanerische Grundlage fiir den
vorliegenden Bebauungsplan.

Die zentralen Bausteine des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes sind die einleitende
Markt- und Standortanalyse, das Entwicklungsleitbild fiir die kiinftige Einzelhandelsent-
wicklung und das instrumentelle Umsetzungs- und Steuerungskonzept. Im Zentrenkon-
zept wird das abgestufte System aller zentralen Versorgungsbereiche (zwei Haupt-, fiinf
Neben- und 16 Nahversorgungszentren) unter Berlicksichtigung des Entwicklungsleit-
bildes fur Duisburg definiert. Es baut auf der stadtebaulich-funktionalen Bestandsbewer-
tung der relevanten Zentren auf und beinhaltet zudem Entwicklungsempfehlungen fur
die einzelnen zentralen und raumlich abgegrenzten Versorgungsbereiche. In Form der
sogenannten Ansiedlungsleitsidtze enthalt das Konzept Regelungen zur r&umlichen
Steuerung des Einzelhandels und der Zentrenentwicklung. Die auf die Situation in Du-
isburg zugeschnittene Sortimentsliste dient zur weiteren Feinsteuerung des Einzelhan-
dels auf der Ebene der Bauleitplanung.

Der Geltungsbereich liegt aul3erhalb eines zentrenrelevanten Versorgungsbereichs.
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Fir den Geltungsbereich der Anderung sind Einzelhandelsansiedlungen im Einzelhan-
dels- und Zentrenkonzept nicht empfohlen und werden durch die Darstellung der Fla-
chennutzungsplan-Anderung und Festsetzungen des Bebauungsplanes nicht vorberei-
tet. Das geplante Nutzungskonzept und die Festsetzungen des Bebauungsplanes un-
terstltzen die Ziele des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes.

Grunflachenkonzepte (Biotopverbundsystem, Landschaftsplan)

Der Anderungsbereich liegt nicht innerhalb des Landschaftsplans Duisburg. Er ist kein
Bestandteil des Biotopverbundsystems.

Das Grunordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept der Stadt Duisburg stellt im
Entwicklungskonzept Stadtbezirk Mitte den Innenhafen und die das Hafenbecken be-
gleitenden Griunverbindungen dar. Entlang der Max-Peter-StraRe wird die Entwicklung
einer Grunverbindung zum nordlichen Entwicklungsraum ,Ruhrauen® vorgesehen.

Luftreinhalteplan

Der Geltungsbereich liegt im Bereich des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet, Teilplan ,,Ruhr-
gebiet West“ der Bezirksregierung Dusseldorf.

Der Geltungsbereich ist Teil der Umweltzone zur Reduzierung der lokalen, verkehrsbe-
dingten Feinstaub- und Stickstoffdioxidbelastung.

Restriktionen und Bindungen

Altlasten

Im Geltungsbereich liegt die unter der Nummer AA 0649 im Kataster fir altlastenver-
dachtige Flachen und Altlasten der Stadt Duisburg verzeichnete Verdachtsflache. Dabei
handelt es sich um die Flache des ehemaligen Stichkanals zwischen Ruhr und Holzha-
fen. Dieser ist abschnittsweise bis in die 1930er Jahre mit unbekannten Materialien ver-
fullt worden.

Im Rahmen der bisher durchgefiihrten Bodenherrichtung und Baugrundertlichtigung
wurden Bodenuntersuchungen fir den gesamten Anderungsbereich durchgefiihrt. Ge-
fahrdungen haben sich nicht ergeben, es sind jedoch Bodenbelastungen vorgefunden
worden.

Der Bereich der Altlastenverdachtsflaiche und des Olabscheiders des stillgelegten ehe-
maligen Auslassbauwerks der Regenentwéasserung der BAB 40 wurden ndher unter-
sucht. Von der Altlastenverdachtsflache gehen nach bisherigen Erkenntnissen keine
Gefahrdungen aus. Der Bereich des Olabscheiders ist hingegen belastet. Die belaste-
ten Boden sind im Zuge der BaumalRnahmen in diesem Bereich in Abstimmung mit der
Unteren Bodenschutzbehdrde (UBB) auszukoffern und vollstandig zu entsorgen. Gene-
rell sind Aushubarbeiten gutachterlich zu begleiten.

Sonstiges Aushubmaterial, das nicht auf dem Grundstiick weiter verwendet werden
kann, ist in Abstimmung mit der zustandigen Behdrde gutachterlich hinsichtlich seiner
Verwertbarkeit zu klassifizieren und kann einer entsprechenden Verwertung zugefihrt
werden bzw. ist zu entsorgen.

Bergbau

Der Geltungsbereich befindet sich teilweise tber dem auf Steinkohle verliehenen Berg-
werksfeld ,Westende“ sowie Uber inzwischen erloschenen Bergwerksfeldern. Unter dem
Planbereich ist bisher kein Bergbau umgegangen. Es ist nicht mit bergbaulichen Einwir-
kungen auf die Tagesoberflache zu rechnen.

Denkmalschutz

Der Geltungsbereich umfasst die Baudenkmaler gemal3 § 2 Denkmalschutzgesetz
NRW (DSchG NRW), Uferbefestigung, Pfade, Rampen und den historischen Back-
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steinsockel mit Lademast am Holzhafen, eingetragen am 11.03.1999 mit der Nummer
494 in die Denkmalliste der Stadt Duisburg. Im Rahmen des wasserrechtlichen Verfah-
rens nach 8 31 WHG zur Teil-Verfillung und Aufbereitung des Hafenbeckens wurde am
09.11.2006 eine denkmalrechtliche Erlaubnis nach 8 9 DSchG NRW mit folgender Auf-
lage erteilt:

Die Erlaubnis wird unter folgenden Bedingungen erteilt:

— Da bei der Baureifmachung der Wasserflache auf die urspriingliche Formgebung
des Holzhafenbeckens einschlie3lich seiner Uferbefestigung, Pfade, Boschungen,
Rampen sowie auf den historischen Backsteinsockel unterhalb des Lademastes ver-
zichtet wird, muss die vorhandene Struktur in einer Fotodokumentation dargestellt
und in einem Bestandsplan kartiert werden.

Folgende Auflagen sind bei der Ausfiihrung zu beachten:

— Die Umsetzung des Lademastes sowie die Festlegung des neuen Standorts ist mit
der Unteren Denkmalbehdorde und dem Rheinischen Amt fir Denkmalpfle-
ge/Landschaftsverband Rheinland vor Ort abzustimmen.

— Der Lademast muss im Bereich des Holzhafens verbleiben.

Bei der Ausflihrung sind folgende Hinweise zu beachten:

— Die denkmalrechtliche Erlaubnis berthrt nicht die Verpflichtung zum Einholen von
Genehmigungen, Bewilligungen, Erlaubnissen, Zustimmungen oder zur Erstattung
von Anzeigen aufgrund anderer Rechtsvorschriften.

Die Dokumentation der vorhandenen Struktur wird gegenwartig in Abstimmung mit der
Unteren Denkmalbehorde erstellt. Der Originalstandort des Lademasts wird im Bebau-
ungsplan dargestellt. Der neue Standort fir den Lademast wurde einvernehmlich abge-
stimmt und liegt innerhalb des Bebauungsplans. Er ist im Bebauungsplan gekennzeich-
net.

Uberschwemmungsgebiet

Der Geltungsbereich befindet sich derzeit in keinem nach § 76 WHG in Verbindung mit
§ 83 LWG ordnungsbehdrdlich festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwem-
mungsgebiet (USG), fur das besondere Schutzvorschriften gelten (§ 78 WHG).

Im Rahmen des Hochwasserrisikomanagements (HWRM), als Instrument des vorsor-
genden Hochwasserschutzes, wurden Risikogebiete nach § 73 WHG identifiziert, die
ein potenziell signifikantes Hochwasserrisiko aufweisen. Der Rhein ist ein solches Risi-
kogebiet bzw. Risikogewasser. Das Plangebiet liegt innerhalb der Gebiete, die ab ei-
nem h&ufigen Hochwasserereignis des Rheins durch Versagen oder Uberstromen von
Hochwasserschutzeinrichtungen tberschwemmt werden kdnnen.

Im Rahmen des frihzeitigen Beteiligungsverfahrens der Behdrden und Trager offentli-
cher Belange wurden aus Sicht des Hochwasserschutzes gegen die geplanten Ande-
rungen jedoch keine Bedenken vorgetragen. Im nachfolgenden Baugenehmigungsver-
fahren kbnnen noch bauliche Auflagen zum Hochwasserschutz erforderlich werden.

Der Planbereich liegt hinter der zur Sanierung anstehenden Marientorschleuse. Die Sa-
nierung des Sperrtors ist fir den Zeitraum 2019 bis 2020 vorgesehen. Das Sperrtor si-
chert bis zu einer Hochwasserhéhe von 25,30 m. Die Gelandehdhe betragt 27,50 m NN
(Oberkante Stufenanlage und Schifferstralde).

Storfallbetriebe

Nach Auswertung der kartografischen Abbildung der Betriebsbereiche und Anlagen
(KABAS) ist festzustellen, dass keine Betriebsbereiche und Anlagen, die einen Ach-
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tungsabstand im Sinne des 8§ 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) auslésen,
in der Nahe sind. Der Geltungsbereich liegt auRerhalb des angemessenen Sicherheits-
abstands von Storfallbetrieben.

Auslassbauwerk

Am sudlichen Rand der Stufenanlage befindet sich unterhalb der Treppe das Auslass-
bauwerk der Regenwasserbeseitigung der Autobahn BAB 40. Der zugehérige Vorflut-
kanal verlauft von Norden kommend innerhalb der StralRe ,Am Innenhafen* und
schwenkt erst unmittelbar vor dem Auslass in das Plangebiet ab.

Der Grundstickseigentimer des Baugebiets vereinbart mit dem zustéandigen Stral3en-
baulasttrager eine Grunddienstbarkeit zur Sicherung der Leitungsfuhrung. Bestandteil
der Dienstbarkeit sind die Gestattung eines Hochbaus oberhalb der Dienstbarkeit sowie
Regelungen zur Grindung, Unterkante der Bebauung und zur Zuganglichkeit vorhan-
dener Schéchte.

Gender Mainstreaming

Als offentlicher Belang ist Gender Mainstreaming gem. § 1 Abs. 6 Nr. 3 BauGB in der
Bauleitplanung zu bericksichtigen. Unter dem Begriff Gender wird das Geschlecht als
gesellschaftliche Strukturierungskategorie betrachtet. Die sich hieraus ergebenden spe-
zifischen Lebenssituationen mit unterschiedlichen Bedurfnissen sollen ,,chancengleich®
behandelt werden. Bei der Planung und Entscheidungsfindung soll auf unterschiedliche
Bedirfnisse von Mannern und Frauen hingewiesen werden. Gender Mainstreaming er-
mdoglicht die Gestaltung einer Stadt, die fur Frauen und Manner gleichermaf3en attraktiv
ist und gleiche Entwicklungsperspektiven fir beide Geschlechter erdffnet. Ziel ist es,
Chancengleichheit in der Stadtentwicklung- und Stadtebaupolitik herzustellen, so dass
Réaume gleichberechtigt durch Madchen und Jungen, Jugendliche, Frauen und Manner
genutzt werden und eine gleichberechtigte Teilhabe an ihnen besteht. Ziel fur die Stadt-
planung ist es, durch Gender Mainstreaming einen Qualitdtsgewinn fur die Gebrauchs-
fahigkeit stadtischer Raume, héhere Alltagstauglichkeit und Effektivitat der Planung zu
erreichen. Gender muss im jeweiligen Planungskontext betrachtet werden.

Eine geschlechtersensible Bauleitplanung bezieht sich unter anderem auf die Aspekte

— Vereinbarkeit von Erwerbs- und Versorgungsarbeit (Siedlungsstruktur),
— Mobilitat,

— Freiraumangebot,

— Wohnen,

— Sicherheit,

— Partizipation und Reprasentanz.

Daraus lassen sich folgende Kriterien flr die stadtebauliche Entwicklung des Planbe-
reichs ableiten:

Die Inhalte und Festsetzungen des Bebauungsplans ermdglichen Biro- und Dienstleis-
tungsnutzungen, Hotel und Gastronomie sowie Wohnen. Arbeitsplatze und Wohnungen
sind im gleichen MalR3e fir Frauen und Manner geeignet zu planen und zu realisieren.

Die offentlichen und die privaten Verkehrs- und Freiraumflachen und insbesondere die
Tiefgaragenanlage sind unter aktuellen Sicherheitsaspekten zu planen und zu bauen.

Die Planung wirkt sich in vergleichbarer Weise auf die Belange von Mannern und Frau-
en aus. Die Chancengleichheit der Geschlechter ist damit gegeben.
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Stadtebauliche Konzeption

Bebauungs- und Nutzungskonzept

Die Bebauung des Holzhafens stellt den letzten notwendigen Schritt zum Abschluss der
KonversionsmafRhahme Innenhafen dar. Die Bebauung war mit dem — nie realisierten —
Projekt Eurogate in der Vergangenheit ein wesentliches Element der Gesamtmalinah-
me Innenhafen und mit der Formgebung ein bestimmendes stadtebauliches Merkmal
fur den Innenhafen. Der aktuelle Entwurf mit dem Titel , The Curve® nimmt die aus dem
Rahmenplan und dem ehemaligen Konzept Eurogate vorgegebene Form auf. Der
Schwung der Stufenanlage im Holzhafen gibt die stadtebaulich pragnante Form vor, die
durch Baukdrper, Hohenstaffelung und durchlaufende Dachform dargestellt wird.

Die Kubatur der Baukérper, ihre Gebaudetiefe und Hohe sind den vorgesehenen Nut-
zungen und dem allgemein im Innenhafen Ublichen Elementen angepasst.

Das Nutzungskonzept mit Biro und Dienstleistungen sowie mit Hotel und Gastronomie
orientiert sich ebenfalls an den Nutzungen in der unmittelbaren Nachbarschaft des In-
nenhafens. Neu ist lediglich auf der nordlichen Seite des Hafenbeckens die geplante
Wohnnutzung, auch wenn diese sich bereits deutlich zu der schon vorhandenen Wohn-
nutzung am Philosophenweg hin orientiert.

Verkehrserzeugung

Durch die geplanten Baufelder entsteht ein Ziel- und Quellverkehr, der das Verkehrs-
system im Innenhafen zusatzlich belastet. In einer Verkehrsuntersuchung zum Bebau-
ungsplan wurden die Verkehrsmengen, ihre Verteilung im Netz und die Auswirkungen
auf die betroffenen Knotenpunkte ermittelt. Hierzu wurden auch im Juni 2017 Z&hlun-
gen an den Knoten ,Max-Peters-Stralle — Am Unkelstein® und ,Kardinal-Galen-Stral3e
— Stapeltor — Philosophenweg — Pulverweg® vorgenommen und es wurde auf vorhan-
denes, hinreichend aktuelles Datenmaterial aus dem Jahr 2016 zurilickgegriffen.

Die neue Verkehrsbelastung wurde flir zwei Szenarien der moéglichen Nutzung ermittelt.
Zum einen der Planfall 1 mit dem hdchsten Stellplatzbedarf, um die sich daraus erge-
benden Auswirkungen beurteilen zu kénnen. Zum Vergleich wurde der Planfall 2 unter-
sucht, d. h. die Nutzungen, die dem konkreten Projekt , The Curve® zugrunde liegen und
bei Umsetzung zu erwarten sind.

Als Planfall 1 werden die Nutzungen angenommen, die sich bei einer realistischen Be-
trachtung der maximal moglichen Ausnutzung der festgesetzten zulassigen Nutzungsar-
ten und Bauflachen ergeben kénnen. Wirklichkeitsfremde Konstellationen werden nicht
betrachtet.

So ist Wohnen z. B. nur im Baugebiet SO 1.3 zulassig und kann daher nicht als Maxi-
malausnutzung angenommen werden. Die Hotelnutzung ist im SO 1.2 und SO 1.3 zu-
lassig, die Kombination beider Baugebiete wirde allerdings zu einer GréfZenordnung
eines Hotels fuhren (Gber 600 Zimmer) die fur diesen Standort in Duisburg vollstéandig
Uberdimensioniert und unrealistisch wére. Bei der Betreiberrecherche fur ,The Curve*
wurde als Obergrenze fir diesen Innenstadtstandort ein Wert von 200 Zimmern ge-
nannt.

Die Annahme die Bauflachen in allen Ebenen nur mit Gastronomie zu fillen ware un-
realistisch. Selbst die Annahme, die Erdgeschossflachen durch Gastronomie vollstandig
ZU nutzen, ist nicht realistisch, da diese Flache den noch vorhandenen Bedarf im In-
nenhafen, der bereits Uber eine Vielzahl von Gastronomiebetrieben verflgt, bei weitem
Ubersteigt.
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Als Planfall 1 wurde daher die Umsetzung von 35.0000 m2 Biroflache fur die Summe
aller drei Baugebiete angesetzt, da hierfir die hdchste Stellplatzzahl mit 675 Stellplat-
zen und somit der hdchste Ziel-/Quellverkehr entstehen wiirde.

Der Planfall 2 stellt mit seiner Mischung aus Buro, Hotel, Gastronomie und Wohnen das
Projekt dar. Der Stellplatzbedarf ist mit 566 Stellplatzen geringer, durch versetzt liegen-
den Nutzungszeiten sind auch die Spitzenstunden versetzt, die Belastung der Knoten
ist differenzierter.

Bestandteil der Verkehrsuntersuchung fir beide Falle ist es, dass nicht alle notwendi-
gen Stellplatze im Plangebiet nachgewiesen werden, sondern an der benachbarten
Stral3e ,Am Unkelstein“ ein Ergdnzungsparkplatz die fehlenden Stellplatze aufweist. Die
hierzu notwendigen Rahmenbedingungen und Begrindungen sind im Kapitel Parkplat-
ze/Stellplatze beschrieben. Das Verkehrsgutachten ist die Grundlage fur die Berech-
nung des Verkehrslarms auf der Schifferstra3e und ,Am Innenhafen®. Auch die Betrach-
tung eventueller Larmauswirkungen an den néachsten Knoten erfolgt auf dieser Daten-
basis. Ebenso erfolgen die Aussagen zu den Auswirkungen auf die Luftschadstoffe auf
dieser Grundlage.

Die Untersuchung zeigt, dass die ErschlieRung der Baufelder unproblematisch ist. Die
Schifferstral3e und die StralRe ,Am Innenhafen kdnnen den zuséatzlichen Verkehr auf-
nehmen. Die Verkehrsqualitat der unmittelbar angrenzenden Knotenpunkte sowie der
Knotenpunkte, die mit dem weiteren innerstadtischen Netz verknipfen (z. B. Kardinal-
Galen-Stral3e) ist in allen Fallen mindestens ausreichend.

Im Einzelnen erfolgt der Nachweis der Qualitat fir den Knoten im Plangebiet aber auch
— und fir das Verkehrsnetz im Umfeld Innenhafen wichtiger — fir die Knoten Schiffer-
stral3e/Max-Peter-Stral’e, Max-Peter-Stral3e/Am Unkelstein® sowie Kardinal-Galen-
Stral3e/Stapeltor/Philosophenweg/Pulverweg. Die Verkehrsqualitdt sinkt bei den Kno-
tenpunkten durch die zusatzliche Belastung um ca. eine Qualitatsstufe, bleibt aber im-
mer mindestens ausreichend. Far den Knoten Kardinal-Galen-
StralRe/Stapeltor/Philosophenweg ist beim Planfall 1 eine Qualitatsreduzierung von be-
friedigend auf ausreichend zu erwarten. Die erreichte Qualitat ,ausreichend” stellt aber
immer noch einen vollstandig funktionierenden Knoten sicher. Es sind keine MaRRnah-
men zur Signalsteuerung oder zum Ausbau erforderlich.

Verkehrserschliel3ung

Die Erschlielung erfolgt Uber die Schifferstral’e und die Stral’e ,Am Innenhafen®. Der
durchgangige Geh- und Radweg parallel zur Schifferstral3e wird entsprechend der Pla-
nung fur die Schifferstral3e realisiert. Die Uferpromenade fir FuRganger auf der Stufen-
anlage und die Stufenanlagen wird entsprechend der Planung fur die Stufenanlage und
Promenade umgesetzt.

Die Schifferstral3e soll unabhéngig vom geplanten Vorhaben mittels eines Kreisverkehrs
mit der StralRe ,Am Innenhafen® verknlpft werden. Der Kreisverkehr ist Bestandteil der
stadtischen Planungsmafnahmen und wird voraussichtlich nach dem Vorhaben ,The
Curve* realisiert. In der Zwischenzeit erfolgen provisorische Anbindungen des Plange-
biets. Die Verkehrsflache des Ausbaus ist bereits Gegenstand der Festsetzungen des
Bebauungsplans Nr. 1006 —Kallerfeld-. Die Flachen werden so in den vorliegenden
Bebauungsplan Nr. 1242 —KafRlerfeld— ,Am Holzhafen® Gbernommen. Es erfolgen nur
geringfugige Anpassungen im direkten Anschluss der Baugebiete.

Die Verkehrsflache der SchifferstralRe wird im Bereich des geplanten Geh- und Radwe-
ges durch die Tiefgarage unterbaut. Vorhandene Leitungen werden bertcksichtigt oder
bei Bedarf verlegt. Die Unterbauung ist Bestandteil der vertraglichen Regelungen des
Grundsttickskaufvertrages.
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Die neuen Baugebiete sind tber die Buslinien 934 und den Nachtexpress NE 5 in das
OPNV-Netz eingebunden. Die Buslinie und der Nachtexpress verfiigen (ber die Halte-
stellen ,Holzhafen® in unmittelbarer Nahe an der Straf’e ,Am Innenhafen®, sie verknip-
fen den Innenhafen mit der Innenstadt und fiilhren zum Hauptbahnhof und weiter.

Parkplatze, Stellplatze
Die privaten Stellplatze sind auf privaten Grundstiicken nachzuweisen.

Die Stellplatze, der in der Verkehrsuntersuchung beschriebenen Félle, kdnnen nicht
vollstandig innerhalb der Baugebiete angeboten werden. Es ist innerhalb des Plange-
biets nur eine Tiefgaragenebene realistisch mdglich, da eine zweite darunterliegende
Ebene unterhalb des Normalwasserstands des Hafenbeckens und damit sehr tief in den
Grundwasserstand eingreift. Der Bau der zweiten TGA-Ebene ware nur bei kaum denk-
baren tiefen Wasserstanden oder mit sehr aufwéandiger Wasserhaltung méglich. Zusatz-
lich wirde die Tiefgarage dieser Gréfienordnung mit entsprechender Verkehrsmenge
Zu- Und Ausfahrtanlagen erfordern, die einschlie3lich der eventuell notwendigen Fahr-
spuren den zur Verfiigung stehenden StralRenraum oder die Freiflachen vor den Bau-
korpern Ubermaflig ausweiten wirden. Diese Ausweitung der Verkehrsflachen ist stad-
tebaulich nicht gewtinscht, da der Rad- und FulRweg entlang der SchifferstralRe in Griin-
flachen eingebettet bleiben soll.

Aus diesem Griunden wird die Zulassigkeit der Tiefgarage auf eine Ebene beschrankt.
Die zur Verfigung stehende Flache macht eine Tiefgarage von ca. 280 Stellplatzen
moglich.

Garagengeschosse oder Parkhauser sind nicht zuléssig, sie sind bei der notwendigen
stadtebaulichen und gestalterischen Qualitdt an dieser prominenten Stelle im Innenha-
fen nicht vertretbar. Die Erdgeschosse sind fir Gewerbe- oder Wohnnutzungen vorzu-
halten, oberirdisch liegende Parkgeschosse wirden der Nutzungsidee des Innenhafens
widersprechen. Ein oder mehrere Parkhduser in diesem schmalen Plangebiet stdren
empfindlich die stadtebauliche Figur der mit Buro- und Dienstleistungsgebauden defi-
nierten nordlichen Raumkante des Innenhafens.

Die oberirdischen Stellplatze sind durch die zur Verfligung stehende Flache zwischen
StralRen und Baufeldern begrenzt. Nach Abzug von zu erwartenden Freiflachen fir Be-
grunung, Zugange und Vorplatze sowie notwendige Anlieferungs- und Bewegungsfla-
chen zum Erreichen der Stellplatze verbleiben, Uiberschlagig ermittelt Raum fiir maximal
70 bis 80 oberirdische Stellplatze.

Das Verkehrsgutachten geht, entsprechend den Konzeptplanungen von ,The Curve®,
von 278 Stellplatzen in der Tiefgarage und realistischen 43 oberirdischen Stellplatzen
aus. Somit steht fest, dass unter Beachtung der stadtebaulich gewollten hohen und in-
tensiven Nutzung, die hierfur notwendigen Stellplatze nicht alle im Plangebiet nach Be-
achtung der stadtebaulich notwendigen Beschrankungen durch Festsetzungen maoglich
sind.

Da die Flache des Plangebiets nicht vergroRerbar ist und die Reduzierung der zulassi-
gen Nutzflachen nicht mehr zu der stadtebaulich gewiinschten Raumkante fihren wur-
de, ist zur Sicherung des Stellplatznachweises eine Flache aul3erhalb des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans notwendig.

Die Flache ist an der benachbarten StraRe Am Unkelstein vorhanden. Die Flache ist im
Eigentum des Hafens und wirde in Erbpacht an den Grundstiickseigentiimer des Vor-
habens ,The Curve“ vergeben. Die Flache kann mit Stellplatzen und/oder einer Parkpa-
lette bebaut werden. Die notwendigen Stellplatze des Nachweises kénnen aul3erhalb
der 40,0 Meter Bauverbotszone der benachbarten Autobahn BAB 40 angelegt werden.
Der zustandige Stralienbaulasttrager hat seine Zustimmung zu einer solchen Stellplatz-
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anlage erklart. Die langfristige Verfigbarkeit des Grundstiicks und die Sicherung der
kurzen Zuwege zum Plangebiet (Unterfihrung unter der Hafenbahn) sind zu vereinba-
ren.

Die nachzuweisenden notwendigen Stellplatze werden tber Baulasten den Gebauden
innerhalb des Bebauungsplans zugeordnet.

Dem Grundstlickseigentimer (den Eigentiimern) innerhalb des Bebauungsplans muss
Uber Baulast(en) auferlegt werden, Teile seines (ihres) Stellplatznachweises auf3erhalb
zu erbringen.

Nur unter Einhaltung dieser Anforderungen kann im Sinne eines Machbarkeitsnachwei-
ses flr die im Bebauungsplan zulassigen Nutzflachen auch der Stellplatznachweis ge-
fuhrt werden.

Im Sinne dieser Ausflhrungen ist nur eine Tiefgarageneben als zuldssig festgesetzt. Im
Projekt ,The Curve® ist eine Tiefgarage geplant, die unter den drei Baugebieten liegt.
Nach der bisherigen Planung erfolgt die Zufahrt von der Stra3e ,Am Innenhafen“ und
der Ausfahrt an der Schifferstral3e. Die Zu- und Ausfahrt sollen nur rechts einbiegen
ermdglichen, die Richtungsverteilung kann tber den Kreisverkehr erfolgen. Wegen der
geringen Tiefe des Plangebiets ist es erforderlich, dass die Tiefgarage auch einen Tell
der SchifferstraRe unterbaut. Die mdgliche Unterbauung der offentlichen Stral3enver-
kehrsflache ist im Bebauungsplan entsprechend festgesetzt.

Zusatzlich sind ebenerdige Stellplatze und Behindertenstellplatze vor den geplanten
Gebauden vorgesehen. Die Festsetzung der Flachen fur Stellplatze beschrankt deren
Zulassigkeit auf den Bereich zwischen den Straf3en und den Baufeldern. Zwischen den
Gebauden und an der Hafenpromenade durfen keine Stellplatze angelegt werden. Die
oberirdischen Stellplatze sind zur Vermeidung von Uberwarmung durch Baumpflanzun-
gen zu begrinen.

FuB3- und Radwege

Die sudlich des Geltungsbereichs gelegene Stufenanlage ist Teil der Uferpromenade
des Innenhafens Duisburg. Sie ist Bestandteil der Plangenehmigung nach § 31 WHG
und daher nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplans. Die Promenade kann nach
Fertigstellung als offentlicher FuBweg genutzt werden. Die Anbindung erfolgt an der
Promenade am Projekt ,Five Boats® und an der Stral’e ,Am Innenhafen®.

Parallel zur SchifferstraRe, dem Kreisverkehr und der StraRe ,Am Innenhafen” sieht die
Ausbauplanung der Stadt einen Geh- und einen Radweg vor, der unverandert umge-
setzt werden soll.

Ver- und Entsorgung

Die Versorgung der Baugebiete mit Wasser, Gas und Medien erfolgt durch Ausweitung
der innerhalb der Schifferstrae und der Stral3e ,Am Innenhafen“ vorhandenen Versor-
gungsnetze.

Die Entsorgung von Schmutz- und Niederschlagswasser erfolgt im Trennsystem.
Schmutzwaser wird in die vorhandenen Kanéle innerhalb der Schifferstrale und der
Stral3e ,Am Innenhafen® eingeleitet. Das unbelastete Niederschlagswasser z. B. der
Dachflachen soll in das Hafenbecken eingeleitet werden. Hierzu bedarf es im Rahmen
der Baugenehmigung einer wasserrechtlichen Erlaubnis. Weitere Niederschlagswasser
kénnen Uber Rigolen im Bereich auf3erhalb der geplanten Tiefgarage zur Versickerung
gebracht werden. Ggf. ist eine Einleitung nach einer Voreinigung in das Hafenbecken
moglich. Hierzu bedarf es ebenfalls einer wasserrechtlichen Erlaubnis.
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Festsetzungen im Bebauungsplan

Art der Nutzung ,,Sondergebiete®“ nach § 11 Absatz 1 BauNVO

Der Geltungsbereich muss sich in das stadtebauliche Entwicklungsziel fir den Innenha-
fen, definiert durch die Rahmenplanung von Foster, einflgen. Die vorgesehenen Nut-
zungen gemalf Bebauungs- und Nutzungskonzept (siehe 4.1) erfillen die Zielsetzung
des Dienstleistungsparks (Buro, Verwaltung, Dienstleistung, Gastronomie) und runden
das Angebot durch die Nutzungen Hotel und Wohnen ab.

Die benachbarten und prinzipiell gleichartig genutzten Bereiche an der Schifferstral3e
sind in den Bebauungsplanen Nr. 1006 — KafBlerfeld- und Nr. 1007 —Kallerfeld- als
sonstige Sondergebiete nach § 11 Absatz 1 BauNVO mit der Zweckbestimmung ,SO
Dienstleistungspark® festgesetzt.

Auswahl Sondergebiet

Nach 8 1 Abs. 3 Satz 1 BauNVO kodnnen in einem Bebauungsplan ausschlief3lich die in
8§ 1 Abs. 2 BauNVO bezeichneten Baugebiete festgesetzt werden. Ein davon abwei-
chendes Festsetzungsfindungsrecht steht den bauleitplanenden Gemeinden nicht zu.

Von den in § 1 Abs. 2 BauNVO genannten Baugebieten kann vorliegend nach § 11
Abs. 1 BauNVO ausschlief3lich ein sonstiges Sondergebiet festgesetzt werden, da nach
den stadtebaulichen Zielsetzungen der Stadt Duisburg ein Festsetzungsgehalt gewollt
ist, der sich keinem der in den 88 2 bis 10 BauNVO genannten Baugebietstypen zuord-
nen lasst.

Die Festsetzung eines Gewerbegebiets (GE) scheidet von vornherein aus, da zumin-
dest im 6stlichen Teilbereich auch Wohnungen allgemein zulassig sein sollen. Was den
Teilbereich anbelangt, der zwischen dem westlichen und dem d&stlichen Teilbereich
liegt, kommt hinzu, dass in diesem Teilbereich auch die Zuléssigkeit von Betrieben des
Beherbergungsgewerbes aller Art gegeben sein soll.

Ebenso kommt weder die Festsetzung eines Mischgebiets (MI) noch die Festsetzung
eines Urbanen Gebiets (MU) in Betracht. Denn nach den stadtebaulichen Zielsetzungen
der Stadt Duisburg sollen Wohnungen im 6stlichen Teilbereich lediglich neben den tb-
rigen Nutzungen (Blro- und Verwaltungsgebaude, Schank- und Speisewirtschaften, Be-
triebe des Beherbergungsgewerbes) allgemein zuldssig sein und Bauherrn die Freiheit
verbleiben, anstelle von Wohnungen ausschlief3lich eine oder mehrere der tbrigen Nut-
zungen anzusiedeln. Dies lasst sich mit der allgemeinen Zweckbestimmung des Misch-
gebiets (MI) ebenso wenig in Einklang bringen wie mit der allgemeinen Zweckbestim-
mung des Urbanen Gebiets (MU), da sowohl das Mischgebiet als auch das Urbane Ge-
biet nach § 6 Abs. 1 bzw. § 6a Abs. 1 Satz 1 BauNVO dem Wohnen und der Unterbrin-
gung von Gewerbebetrieben, die die Wohnnutzung nicht wesentlich stéren, dienen.
Zwar muss die Nutzungsmischung zwischen dem Wohnen und der Unterbringung von
Gewerbebetrieben nach 8§ 6a Abs. 1 Satz 2 BauNVO im Urbanen Gebiet, anders als im
Mischgebiet, nicht gleichgewichtig sein. Jedoch ist auch im Urbanen Gebiet eine Be-
bauung, die keine Wohnanteile bzw. Gewerbeanteile entsprechend der in § 6a Abs. 1
Satz 1 BauNVO zum Ausdruck kommenden Zweckbestimmung eines Urbanen Gebiets
(MU) enthalt, unzulassig und folglich mit der stadtebaulichen Zielsetzung der Stadt nicht
vereinbar. Wenngleich Biro- und Verwaltungsgebaude, Schank- und Speisewirtschaf-
ten sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes nach § 7 Abs. 2 Nr. 1 und 2 BauNVO
in Kerngebieten (MK) allgemein zuldssig sind und tber § 7 Abs. 2 Nr. 7 BauNVO
grundsétzlich die Mdglichkeit besteht, auch Wohnnutzungen im Kerngebiet zuzulassen,
scheidet die Festsetzung eines Kerngebiets ebenfalls aus, da das vorgesehene Nut-
zungsspektrum zu schmal ist, um der allgemeinen Zweckbestimmung eines Kernge-
biets entsprechen zu kénnen. So dienen Kerngebiete nach 8 7 Abs. 1 BauNVO vorwie-
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gend der Unterbringung von Handelsbetrieben sowie der zentralen Einrichtungen der
Wirtschaft, der Verwaltung und der Kultur. Dem tragt der Katalog der im Kerngebiet all-
gemein zuldssigen Nutzungen in 8 7 Abs. 2 BauNVO Rechnung. Da das vorliegend
vorgesehene Nutzungsspektrum indes nur Fragmente aus diesem Katalog herausgreift
und wesentliche kerngebietstypische Nutzungen wie etwa grof3flachige Einzelhandels-
betriebe nicht zulassig sein sollen, entspricht das vorgesehene Nutzungsspektrum nicht
der in 8 7 Abs. 1 BauNVO zum Ausdruck kommenden allgemeinen Zweckbestimmung
eines Kerngebiets.

Beurteilung des Emissions- und Immissionsgrads der Sondergebiete

Die Darstellungen zeigen, dass die Ausweisung der Baugebiete als Kerngebiet nicht in
Betracht kommen kann. Sie verdeutlichen aber auch, dass von allen mdglichen Bauge-
bieten die Gebietscharakteristik der sonstigen Sondergebiete der des Kerngebiets am
ehesten ahnelt.

Dieses trifft auf die Nutzungen, aber auch auf das zu erwartende Mal3 der Nutzung zu.
Es ist eine groRe und hohe Baumasse und eine hohe stadtebauliche Dichte erwiinscht
und zu erwarten.

Aufgrund der getroffenen Begriindung der Gebietscharakteristik der sonstigen Sonder-
gebiete und der beschriebenen Analogie zu Kerngebieten werden als Grundlage fir die
Bewertung von mdglichen Emissionen der zuldssigen Nutzungen auf Dritte sowie der
Bewertung von Immissionen auf schiitzenswerte Nutzungen innerhalb der Baugebiete
die Orientierungswerte der DIN 18005 oder die Richtwerte der TA-Larm jeweils fur
Kerngebiets zugrunde gelegt.

Festsetzung der sonstigen Sondergebiete nach § 11 Absatz 1 BauNVO

Fur das Plangebiet werden zur Umsetzung der gewollten differenzierten Bau- und Nut-
zungsstruktur drei sonstige Sondergebiete festgesetzt, die alle, unter anderem, die zu-
lassige Nutzung ,Buro, Dienstleistung und Gastronomie® beinhalten und somit dem
Nutzungsziel der benachbarten Baugebiete ,Dienstleistungspark® der bestehenden
Bebauungspléane und Gebaude im Innenhafen entsprechen. Die Baugebiete unter-
scheiden sich wie folgt.

SO 1.1 Gebiet ,Biro, Dienstleistung und Gastronomie*

Dieses sonstige Sondergebiet umfasst die ,Basis“-Nutzungen des Konzepts und soll
fur die beiden Baufelder nordwestlich an der Schifferstral3e festgesetzt werden. Die
stadtebauliche Struktur erfordert hier Gebaude, die das bauliche Ruckgrat entlang der
Schifferstral3e bilden, die Raumkante schlieBen und gleichzeitig eine bauliche Ab-
schirmung gegen Schall fiir die stdlich gelegenen schiitzenswerten Nutzungen bilden
(siehe hierzu Kapitel Schallschutz).

Die Baufelder stellen den unmittelbaren Anschluss an das Projekt ,Five boats® westlich
dar. Aufgrund der geringen zur Verfigung stehenden Flachen, der Nachbarschaft und
der Vorbelastung durch Larm werden hier nur die Nutzungen Biiro- und Verwaltungs-
gebdude, Geschéaftshauser, Schank- und Speisewirtschaften und Tiefgaragen zuge-
lassen. Mit diesem Festsetzungskatalog werden die zulassigen Nutzungen des be-
nachbarten Dienstleistungsparks enthalten. Diese Nutzungen entsprechen dem stad-
tebaulichen Ziel des Gesamtkonzeptes des Innenhafens, der vorrangig hochwertige
Blro- und Dienstleistungsflachen anbieten soll.

Die Zulassigkeit von einer Tiefgaragenebene stellt sicher, dass innerhalb des Bauge-
biets ein Teil der notwendigen Stellplatze nachgewiesen werden kann.
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SO 1.2 Gebiet ,Biro, Dienstleistung, Hotel und Gastronomie*

Das zuldssige Nutzungsspektrum des vorbeschriebenen SO 1.1 Gebiets ,Biro,
Dienstleistung und Gastronomie® wird, entsprechend der Konzeptidee ,The Curve®, um
Betriebe fiir das Beherbergungsgewerbe erweitert.

Fir Betriebe fur das Beherbergungsgewerbe hat sich in der Vergangenheit ein Bedarf
im Bereich des Innenhafens insbesondere fir ein Hotel fir Kurzzeitaufenthalte (sowohl
Business oder Tourismus) gezeigt der nun innerhalb der Umsetzung des letzten ver-
fugbaren Baufeldes gedeckt werden kann. Von einem Freizeit- und Familienhotel oder
einem grofRen Kongresshotel ist an dieser Stelle nicht aus zu gehen. Daher wird die
Zulassigkeit auf die Baugebiete SO 1.2 und SO 1.3 beschrankt.

Die moglichen Auswirkungen dieser Nutzung (Verkehrsaufkommen, Anlieferungslarm,
Schutzanspruch) sind im Verkehrsgutachten (Planfall) und im schalltechnischen Gut-
achten bericksichtigt. Gleichzeitig wurde gepruft, ob die schitzenswerte Nutzung na-
her an bestehende benachbarte Gewerbebetriebe heranrtickt.

Die Larmimmissionen, die durch Verkehrs- und Gewerbelarm auf die Nutzung einwir-
ken, sind ebenfalls ermittelt und filhren zum Schutz vor dem Verkehrslarm zu Festset-
zungen von Schutzmaf3Bhahmen an den Fassaden.

Zum Schutz vor Gewerbelarm wird fir die nordlich ausgerichtete Fassade innerhalb
dieses Baugebiets festgesetzt, dass hier eine bauliche Fassadenausgestaltung erfol-
gen muss, die Immissionsaufpunkte im Sinne der TA-Larm vermeidet. Dieses kann z.
B. durch nicht 6ffenbare Fenster erfolgen oder durch vorgelagerte transparente Fas-
sadenelemente erfolgen, hinter denen mit entsprechendem Abstand 6ffenbare Fenster
angeordnet werden.

Dadurch werden die sonst ggf. erforderlichen erhdhten Anforderungen an den Schal-
limmissionsschutz bei benachbarten Betrieben verhindert.

Die Zulassigkeit von einer Tiefgaragenebene stellt sicher, dass innerhalb des Bauge-
biets ein Teil der notwendigen Stellplatze nachgewiesen werden kann. Zum Stellplatz-
nachweis, einen Erganzungsparkplatz au3erhalb des Plangebiets (zu beriicksichtigen)
und der notwendigen Regelung innerhalb eines stadtebaulichen Vertrags wird auf das
Kapitel 4.4 verwiesen.

SO 1.3 Gebiet ,Buro, Dienstleistung, Hotel und Gastronomie sowie Wohnen*

Wohnen ist als Nutzungsart im Gesamtkonzept des Innenhafens bereits heute vorhan-
den. Die Wohnzeilen am Philosophenweg und das Wohnen an den Grachten siidlich
des Philosophenwegs sind bekannt und stellen einen hochwertigen Wohnstandort in-
nerhalb der Duisburger Innenstadt dar. Auch das Altenpflegeheim am Philosophenweg
ist Bestandteil der dem Innenhafen zugehdrigen Wohnnutzung.

Neu ist lediglich, dass nun Wohnen auf der nérdlichen Seite des Hafenbeckens etab-
liert werden soll. Wegen der hervorragenden Lagegunst mit Blick auf den gesamten
Innenhafen wird das Baufeld mit der Ost/West orientierten Gebaudestellung ausge-
wahlt, das sich gleichzeitig von der Hauptlarmquelle (Autobahn BAB 40) abwendet.
Die unzweifelhaft vorhandene Vorbelastung des gesamten Standorts Innenhafen
durch Verkehrs- und teilweise auch Freizeit- und Gewerbelarm ist an dieser Stelle et-
was geringer.

Dennoch sind deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Kerngebiete zu erwarten. Diese Werte werden fir das Sondergebiet als mal3geblich
angenommen, da die Nutzungscharakteristik der Sondergebiete am ehesten der Cha-
rakteristik eines Kerngebiets &hnelt, in dem Wohnen ebenfalls zuldssig ist.
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Wegen der hohen Verkehrslarmbelastung sind jedoch Schutzmal3nahmen zu treffen
und wurden entsprechend festgesetzt. Es muss sichergestellt werden, dass der hohen
Belastung durch Verkehrslarm an der dstlichen Fassade eine deutlich geringere Belas-
tung an der (inneren) Westfassade gegenibersteht, damit auch nutzbare AuRenwohn-
bereiche gegeben sind. Zusatzlich ist sicherzustellen, dass die Wohnungen nicht mit
allen Aufenthaltsrdumen zu der belasteten Seite ausgerichtet sind, sondern auch tber
Aufenthaltsraume zur ruhigeren Seite verflgen.

Die ruhigere innere Seite an der Westfassade kann nur dann entstehen, wenn die Ge-
baude entlang der Schifferstrale die Wohnnutzung abschirmen. Sie missen daher in
einer bestimmten Lange und Hohe errichtet werden, damit die Wohnnutzung mdoglich
wird, gleichzeitig muss der Wohnbaukorper zur Eigenabschirmung ebenfalls eine Min-
destlange und Hohe aufweisen. Bei Einhaltung dieser Pramissen weist das Schallgut-
achten nach, dass die anvisiert AuBenwohnbereiche am Tag genutzt werden kénnen.
Aus diesen Griunden ist die Wohnnutzung im Projekt ,The Curve® auf dieses eine Bau-
feld beschrankt.

Die bauplanungsrechtliche Absicherung dieser notwendigen Grundvoraussetzungen
erfolgt durch eine Festsetzung nach § 9 Absatz 2 BauGB, die besagt, dass bis zum
Eintritt der im Detail beschriebenen Bedingungen eine Wohnnutzung im SO 1.3 nicht
zulassig ist.

Um im Sinne einer moéglichen spateren Verwertung die Optionen flr mehr gewerblich
orientierte Nutzungen zu haben, ist es wichtig und richtig, die Nutzungen des Dienst-
leistungsparks hier ebenfalls zuzulassen. Auch fur das Beherbergungsgewerbe ist der
Standort gut, so dass ebenfalls die Zulassigkeit gegeben sein soll. Es ist auch denk-
bar, dass ein Nutzungsmix diesen Standort besetzt. Dieses entspricht immer der be-
reits dargelegten stadtebaulichen Zielsetzung, mit den Elementen Hotel und Wohnen,
die Nutzungsstruktur des Innenhafens Nord abzurunden.

Die Zulassigkeit von einer Tiefgaragenebene stellt sicher, dass innerhalb der Bauge-
biets ein Teil der notwendige Stellplatze nachgewiesen werden kann. Ausnahmsweise
Zuldssigkeit von Einzelhandel in allen Sondergebieten

Ausnahmsweise konnen in allen Sondergebieten Einzelhandelsbetriebe zugelassen
werden, die ausschlie3lich der Deckung des sich wahrend der taglichen Arbeitszeit der
im Gebiet arbeitenden Bevélkerung ergebenden Bedarfs dienen.

Das Plangebiet liegt nicht in einem zentralen Versorgungsbereich und stellt auch kei-
nen Nahversorgungsstandort dar. Die gesamte Struktur des Innenhafens ist nicht auf
Einzelhandel ausgerichtet. In keinem der angrenzenden Bebauungsplane ist Einzel-
handel zulassig. Dieses stadtebauliche Ziel, der Verzicht auf Einzelhandel, soll gene-
rell aufrecht erhalten werden.

In der Vergangenheit hat sich gezeigt, dass die Vielzahl der im Innenhafen arbeiten-
den Menschen Bedarfe haben, die nicht nur durch die vorhandenen Gastronomiebe-
triebe abgedeckt werden kdnnen. Fur den Einkauf von Backwaren oder Snacks mis-
sen die Beschaftigten auf das benachbarte Gewerbegebiet mit SB-Markten auswei-
chen. Daher wird als Ausnahme die Regelung fiir kleine Verkaufsstatten, z. B. Kiosk,
Backerei gelockert oder der aul3er Haus — Verkauf zugelassen. Negative Folgen auf
benachbarte Nahversorgungsbereiche oder gar zentrale Versorgungsbereiche sind
durch diese kleinteiligen Betriebe nicht zu erwarten.

Baudenkmal Verladekran

Der Geltungsbereich umfasst das Baudenkmal ,historischer Backsteinsockel mit Lade-
mast am Holzhafen®, eingetragen am 11.03.1999 mit der Nummer 494 in die Denkmal-
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liste der Stadt Duisburg. Im Rahmen des wasserrechtlichen Verfahrens nach § 31 WHG
zur Teil-Verfullung und Aufbereitung des Hafenbeckens wurde am 09.11.2006 eine
denkmalrechtliche Erlaubnis nach § 9 DSchG NRW erteilt, nach der die Umsetzung des
Lademastes sowie die Festlegung des neuen Standorts mit der Unteren Denkmalbe-
horde der Stadt Duisburg und dem LVR-Amt fir Denkmalpflege im Rheinland vor Ort
abzustimmen sind. Der Originalstandort des Lademasts wird im Bebauungsplan darge-
stellt. Der neue Standort fur den Lademast wurde mit der Unteren Denkmalbehdrde der
Stadt Duisburg und dem LVR-Amt fur Denkmalpflege im Rheinland einvernehmlich ab-
gestimmt und liegt innerhalb des Bebauungsplans. Der neue Standort ist im Bebau-
ungsplan gekennzeichnet.

Mal3 der baulichen Nutzung, Uberbaubare Grundsticksflachen und Gebau-
dehohe

Aufgrund der notwendigen weitgehenden Unterbauung des Baugebiets durch die not-
wendige Tiefgarage erfolgt im Wesentlichen eine vollstandige Versiegelung des
Grundstiicks. Lediglich kleinere Grinflachen zur Gestaltung der Stellplatzebene (auch
auf der Tiefgaragenebene) verbleiben. Daher wird eine Grundflachenzahl von 1,0 fest-
gesetzt. Negative Auswirkungen auf den Boden sind nicht zu befiirchten, da es sich
um das verfillte ehemalige Hafenbecken bzw. die befestigten Béschungen des Ha-
fenbeckens handelt. Eine natirliche Bodenfunktion ist im Bestand nicht gegeben.

Die oberflachige Versiegelung wird durch die Begriinung der Stellplatzanlagen gemin-
dert, dadurch konnen zumindest die Klimaauswirkungen (Uberwarmung, Staubbelas-
tung) eingedammt werden. Die Niederschlagswasserbeseitigung soll durch Einleitung
(ggf. nach einer Vorreinigung) in das Hafenbecken erfolgen und mindert auch hiermit
negative Umweltauswirkungen.

Die Festsetzung der Grundflachenzahl von 1,0 entspricht auch den Festsetzungen der
beiden benachbarten Bebauungspléane Nr. 1006 und Nr. 1007 fur den Dienstleistungs-
park Innenhafen mit direkt vergleichbaren Nutzungszielen und Nutzungsinhalten.

Das Mal3 der baulichen Nutzung wird durch die Festsetzung der Gberbaubaren Grund-
stucksflache raumlich definiert. Entsprechend der gewtinschten Umsetzung der stad-
tebaulichen Konzepts ,The Curve® werden vier Baufelder mit jeweils Abstanden unter-
einander ausgewiesen. Die Baufelder sind auf die Baumassen der zu erwartenden
Hauptbaukdrper ausgerichtet und relativ knapp bemessen. Der notwendige Spielraum
zur Entwicklung des Projekts innerhalb der stadtebaulich begrindeten Baufelder er-
folgt durch die Festsetzungen von Mindest- und Maximalhdhen der zulassigen Gebau-
de.

Die festgesetzte Mindesththe entspricht dabei dem Mal3 der Notwendigkeit, die stad-
tebaulich gewlnschte Raumkante auf der Nordseite des Innenhafens zu erzielen.
Gleichzeitig sichert die Raumkante das notwendige Héhenmal3 ab, das zur schalltech-
nisch notwendigen Abschirmung der sidlichen Nutzungen und Freibereiche erforder-
lich ist. Die Maximalhthe begrenzt sich aus der maximal vertretbaren Nutzungsgrofle
(maximale Bruttogeschossflache) im Zusammenhang mit der Baustruktur der Nordsei-
te des Innenhafens.

Die gleichméaRige Hohe der vorhandenen Gebaude wird immer wieder durch einzelne
hohere Gebaude unterbrochen (z. B. Kippersmuhle, Landesarchiv).

So soll auch das bis zu 11 Geschossen hohe Gebaude an der Strale ,Am Innenha-
fen* einen Hochpunkt bilden, der von einer niedrigeren Bebauung umgeben ist. Auch
wenn auf die Festsetzung der Zahl der Vollgeschosse verzichtet wird, ist diese Hohen-
staffelung aus den festgesetzten maximalen Gebaudehdhen ablesbar.
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Da eine nutzungsspezifisch unterschiedliche Geschossh6he zu erwarten ist (z. B. im
Wohnen geringer als im Blrobau) wird auf die Festsetzung der Vollgeschosse verzich-
te, die Festsetzung der absoluten Gebaudehdhen ist in diesen Féllen der bessere Be-
messungsfaktor des Bauvolumens.

Die Festsetzungen der Gebaudehthen betreffen die Kubatur. Es ist praxisgerecht fur
die zu erwartenden Dachaufbauten wie z. B. Aufzugsiberfahrten, Treppenhauser,
haustechnische Anlagen, Schornsteine und Masten, Ausnahmen festzulegen, die tUber
die festgesetzte Hohe des Hauptbaukdrpers hinausgehen. Um eine klare Dachland-
schaft zu erhalten und die Ansicht der Gebaude nicht durch ungeordnet verteilte
Dachaufbauten zu beeintrachtigen, werden die Gesamtflache der Aufbauten und der
Abstand zur Dachkante begrenzt und geregelt.

Die zeichnerisch festgesetzten tUberbaubaren Flachen stellen in etwa die Abgrenzun-
gen der Hauptbaukdrper dar. Zur Einhaltung der wichtigen Umrisslinie der stadtebauli-
chen Struktur wird die nordliche raumwirksame Kante durch eine Baulinie definiert. Um
gleichzeitig etwas Entwicklungs- und Bewegungsspielraum zu ermdglichen, werden fur
alle anderen Seiten Baugrenzen mit ca. 1,0 m Abstand zu den geplanten Baukdrpern
festgesetzt. Da die genaue Konstruktion der Fassaden noch nicht feststeht und zur
Einhaltung der Anforderungen aus dem Schallschutz besondere MafRnahmen (vorge-
setzte Prallscheiben oder andere Elemente) an den Fassaden mdglich sein kénnen,
werden fir Baulinien und Baugrenzen Ausnahmen des Vor- und Zurlcktretens von
Bauteilen definiert und festgesetzt. Auch das Vortreten von Balkonen, Vordachern und
Terrassen, die keine untergeordneten Bauteile darstellen, wird als Ausnahme festge-
setzt, da der Entwurf bei den schmalen Baufeldern dieses ermdéglichen muss. Dabei
werden fur die ,StralRenseite” nach Norden und Osten nur Vord&cher zugelassen. Zur
ruhigeren Sud- und Westseite zum ,Holzhafen“ hin sind Terrassen, Balkone und Vor-
dacher zulassig.

FUr das das Konzept ,The Curve® mitbestimmende Gestaltungselement des durchlau-
fenden und auskragenden Dachs sind Festsetzungen getroffen worden

Dieses Dach kragt bis zu 2,5 m tber dem Baukdrper aus und kann somit nicht mehr
als untergeordnetes Bauteil betrachtet werden. Zusatzlich erfordert die Auskragung
und die erwiinschte optische Fernwirkung eine Dachkonstruktionshéhe von ca. 1,5 m.

Zeichnerisch und textlich wird eine Uberbaubare Flache festgesetzt, die nur fir diesen
Dachiiberstand gilt. Inre Héhenlage wird auf den Bereich zwischen Mindest- und Ma-
ximalgebaudehohe festgelegt. Zur Unterscheidung von der tberbaubaren Flache fir
Gebaude erfolgt eine Kennzeichnung im Plan mittels Schraffur und Einschrieb.

Die Uberbaubare Flache fir das Dach lauft Gber alle Baugebiete und Baufelder durch.
So wird die Verbindung ermdglicht und die bereits geschilderte Leitidee des Konzepts
(durchgehendes Dach) gesichert.

Eine in den Bereichen zwischen den Baufeldern entstehende Uberlappung von Ab-
standsflachen ist nicht zu verhindern. Diese Situation, dass Verbindungen zweier Bau-
korper die Abstandsflache der aufgehenden Wande Uberlappen, ist immer gegeben. In
der gesetzlichen Festlegung zu den Abstandsflachen der BauO NRW sind hierfiir kei-
ne Regelung enthalten. Der Gesetzgeber hat diese Situation augenscheinlich nicht be-
trachtet. Im Genehmigungsverfahren kann hierftr nur auf der Grundlage des Nachwei-
ses, dass keine unzumutbare Beeintrachtigung der Belichtung eintritt und der Brand-
schutz gewahrleistet ist, eine Befreiung erteilt werden.

Bauweise, Abstandsflachen

Die Festsetzung der Uberbaubaren Flachen der vier Baufelder bietet den im jetzigen
Planungsstand des Projekts ,The Curve® notwendigen Spielraum fur die Ausgestaltung
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der Bebauung. Die den Entwurf pragenden Zasuren zwischen den Baufeldern und
Nutzungseinheiten werden durch die vorgenommenen Abstande zwischen den Bau-
feldern sichergestellt. Zu den seitlichen Grundstiicksgrenzen des Projektgrundstiicks
werden Grenzabstande erforderlich.

Dieses entspricht einer offenen Bauweise. Da jedoch die Einzelgebaude innerhalb der
Baufelder eine Lange Uber 50 m aufweisen sollen und kénnen, wurde eine entspre-
chend definierte, abweichende Bauweise festgesetzt.

Die Abstandsflachen im Sinne des § 6 BauO NRW sollen fir die festgesetzten Son-
dergebiete gemal den in 8§ 6 Abs. 5 BauO NRW gemachten Aussagen analog wie fur
Kerngebiete bemessen werden. Auf die Begriindung zum Gebietscharakter der Son-
dergebiete analog zu einem Kerngebiet wird verwiesen. Auch der Storgrad oder die
Schutzempfindlichkeit der Sondergebiete wird analog zum Kerngebiet behandelt.

Die notwendige Tiefe der Abstandsflache betragt somit 0,5 der Wandhéhe. Gegenulber
offentlichen Verkehrsflachen, o6ffentlichen Grun- und Wasserflachen betragt die not-
wendige Tiefe 0,25 H. Die Abstande zwischen den Baufeldern sind wegen der bereits
genannten stadtebaulichen Griinde knapp bemessen. Es ist zwingend notwendig, die
fehlende Raumkante am nérdlichen Ufer des Innenhafens weitgehend zu schliel3en.
Dieses muss der Form der urspriinglichen Rahmenplanung Foster (Eurogate) folgen,
um den bereits bestehenden Hafenbecken und Uferpromenade die notwendige bauli-
che Erganzung zu liefern. Dieses erfordert eine hohe und weitgehend geschlossene
Bauform. Zuséatzlich muss durch die Bebauung sichergestellt werden, dass ein wirk-
samer Schallschirm gegeniber den nérdlichen Larmquellen Autobahn und Gewerbe
entsteht. Nur so kénnen auf der Stidseite und an der Promenade Aufenthaltsqualitaten
entstehen. Aus diesem Grund wird festgesetzt, dass zwischen den Baufelder SO 1.1,
So 1.2 und SO 1.3 jeweils die Abstandsflache ebenfalls 0,25 H betragen darf. Die Be-
reiche sind im Bebauungsplan mit dem Zusatz ,VA 1 (Verringerte Abstandflachen 1)
gekennzeichnet. Da insbesondere bei der Wohnnutzung die Belichtung auch Uber die
Langsseiten der Baufelder moglich ist, sind negative Auswirkungen auf die Belichtung
nicht zu erwarten.

Speziell zwischen den Baufeldern des SO 1.1-Gebiets mit Biro- und Dienstleistungs-
nutzungen sollen daher keine groRen Licken entstehen, da hier geradlinig entlang der
Schifferstral’e gebaut wird und der Charakter der ,durchgehenden“ Gebaude gewahrt
bleiben soll. Bei der gewlinschten Ausnutzung der Baufelder und Berticksichtigung der
Maximalhohe kann es zu Unterschreitung der Abstandsflachen kommen. Fir diesen
Fall wird festgesetzt, dass die Abstandsflache 0,2 H betragen darf. Die Bereiche sind
im Bebauungsplan mit dem Zusatz ,VA 2“ (Verringerte Abstandflachen 2) gekenn-
zeichnet. Um eine unzureichende Belichtung von Rdumen zu vermeiden, ist es bei
Anwendung dieser Festsetzung zu Unterschreitung der Abstandsflache geboten, dass
sich in den betreffenden Wanden keine notwendigen Fenster befinden. Fir die Bi-
ronutzung ist das unproblematisch.

Bedingte Festsetzung

Die schalltechnische Untersuchung belegt, dass in dem durch Larm belasteten Bereich
des Sondergebiets SO 1.3 Wohnnutzungen nur dann maéglich sind, wenn bestimmte
Umstande eintreten.

So sind die Grundrisse einer Wohnnutzung so zu optimieren, das nur Wohnungen ent-
stehen, die — als Kompensation zu den verlarmten Nord- und Ostfassaden — Gber min-
destens einen Aufenthaltsraum verfligen, der zu der ruhigeren Sid- oder Westfassade
ausgerichtet ist. Diese ermdglicht den Bewohnern Auflenbereichsnutzungen und na-
turliche Bellftung tUber Fenster.
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Diese ruhigeren Bereiche an den Siid- und Westfassaden kénnen nur dann entstehen,
wenn die Bebauung der Baugebiete SO 1.3 und SO 1.2 vollstandig und zumindest
des 6stlichen Baufeld des SO 1.1 Gebiets dergestalt erfolgt, dass die Abmessungen in
Lange und Hohe der Berechnungsgrundlage des schalltechnischen Gutachtens auf-
genommen werden. Zur Verdeutlichung werden diese Mindestabmessungen in der
Beikarte 1 ,Sonstige Festsetzungen Teil B Nr. 2 gem. § 9 Abs. 2 BauGB* auf dem Be-
bauungsplan verdeutlicht. Als dritte Pramisse missen die vorbeschriebenen Baukor-
per in der in der Beikarte bezeichneten Grol3e ohne Licken errichtet werden, um den
vollstandigen Schallschirm zu bilden.

Aus diesem Grund erfolgt eine bedingte Festsetzung gemal § 9 Abs. 2 BauGB, in der
die o. a. notwendigen Grundvoraussetzungen fiur die zulassige Wohnnutzung im SO
1.3 Gebiet definiert sind.

Sollten diese Bedingungen nicht erfillt werden, ist die Wohnnutzung im SO 1.3 Gebiet
nicht zulassig. Biro- und Dienstleistungsnutzungen, Gastronomie sowie Beherber-
gungsgewerbe sind ohne die Erfiillung der bedingten Festsetzung zulassig.

Stellplatze und Garagen und Nebenanlagen

Die kleine Grundstiicksflache wird wegen des stadtebaulichen Zieles der hohen bauli-
chen Dichte durch eine Tiefgarage unterbaut werden. Die Unterbauung ist im gesam-
ten Baugebiet zuldssig. Die genaue Ausdehnung wird erst mit der Antragsplanung
festgelegt. Nach dem vorliegenden Konzept ,The Curve® wird die Tiefgarage einen Teil
der Schifferstral3e unterbauen, um die notwendige Tiefe fur mehrere Fahrgassen und
Stellplatzreihen zu erreichen. Die mogliche Unterbauung der offentlichen Stral3enver-
kehrsflache ist im Bebauungsplan entsprechend festgesetzt.

Zusatzlich werden oberirdische Stellplatze fur Besucher sowie Behindertenstellplatze
notwendig. Da noch keine hinreichend konkrete Objektplanung der Freiflachen vor-
liegt, wird auf die detaillierte zeichnerische Festlegung einzelner Stellplatze verzichtet.
Zur Sicherung einer vertraglichen Nutzung werden jedoch die oberirdischen Stellplatze
auf den Bereich zwischen den Stralen und den Baufeldern beschrankt. Zwischen den
Baukorpern und zur Uferpromenade hin diirfen keine Stellplatze entstehen. (Siehe
hierzu auch Kapitel 4.4)

Da eine Grundflachenzahl von 1,0 (analog zum Kerngebiet) festgesetzt wird, stellt die
mdogliche hohe Dichte und Versiegelung kein stadtebauliches Problem dar.

Um die wenigen Freibereiche neben der Bebauung nicht durch zusétzliche kleine Ga-
ragenbaukdrper zu zergliedern wird festgesetzt, dass diese nicht zulassig sind.

Die untergeordneten Nebenanlagen und Einrichtungen sowie die der Versorgung die-
nenden Nebenanlagen kénnen im Sinne der Gesamtgestaltung des Baugebiets auch
aul3erhalb der Giberbaubaren Grundstucksflachen zulassig sein.

Geh- und Leitungsrecht

Am sudlichen Rand der Stufenanlage befindet sich unterhalb der Treppe das Auslass-
bauwerk der Regenwasserbeseitigung der Autobahn BAB 40. Der zugehérige Vorflut-
kanal verlauft von Norden kommend innerhalb der StralRe ,Am Innenhafen® und
schwenkt erst unmittelbar vor dem Auslass in das Plangebiet ab.

Der Grundstiickseigentiimer des Baugebiets vereinbart mit dem zustandigen StralRen-
baulasttrager eine Grunddienstbarkeit zur Sicherung der Leitungsfuhrung. Bestandteil
der Dienstbarkeit sind die Gestattung eines Hochbaus oberhalb der Dienstbarkeit sowie
Regelungen zur Griindung, Unterkante der Bebauung und zur Zuganglichkeit vorhan-
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dener Schachte. Zusatzlich wird der Bereich der Dienstbarkeit mit einem Geh- und Lel-
tungsrecht zugunsten des Versorgungstragers belegt.

Anpflanzen von Baumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzungen

Um die kleinklimatischen Verhaltnisse zu verbessern und die Uberwarmung der ver-
siegelten Stellplatzflachen zu mindern wird festgesetzt, dass je 4 Stellplatze ein grof3-
kroniger Laubbaum mit 18-20 cm Stammumfang zu pflanzen ist. Wenn die Stellplatze
durch Tiefgaragen unterbaut sind, dirfen die Baume in Hochbeeten auch in nicht un-
terbauten Randbereichen gepflanzt werden..

Nebenanlagen sind mit einer extensiven Dachbegriinung zu versehen.

Ortliche Bauvorschriften

Fur die Bebauung innerhalb der Sondergebiete sind die Werbeanlagen reglementiert
und in GrolRe und Gestaltung definiert. Hier ist eine Grundlage fir eine gleichartige
Gestaltung gelegt, indem die Werbeanlagen in horizontalen Bandern an den Geb&ude-
fassaden zu bundeln sind. Dies soll ein unbestimmtes und willklrliches Verteilen auf
den Fassaden verhindern. Damit soll eine Verunstaltung der Fassaden oder des Stra-
Renraums verhindert werden und ein Schutz der Eigentiimer vor einer verunstaltenden
Werbung in der Nachbarschaft gewahrleistet werden.

Die Beschrankung von Werbeanlagen auf die Statte der Leistung erfolgt, um die Uber-
frachtung des Hafenareals mit Gberortlicher Werbung zu unterbinden, die Aufmerk-
samkeit der Passanten im Rahmen das Erforderlichen auf die ansassigen Betriebe zu
konzentrieren und die Anzahl der Anlagen auf das angemessene Minimum zu reduzie-
ren. In der Geschichte des Innenhafens gab es keine Form von Fremdwerbung an den
Gebauden oder in deren Umgebung. Schriftziigen an den Geb&duden waren als Kenn-
zeichnung zu verstehen, die auf den Namen/Inhaber des dort ansassigen Betriebes
hindeuteten. Werbeschriftzlige fur nicht ansassige Betriebe waren nicht existent. Somit
ist der Uberwiegende Ausschluss von Fremdwerbung historisch begriindet und orien-
tiert sich an den Verhéltnissen der Zeit, als das Areal als Hafen genutzt wurde. Hier-
durch soll die einheitliche historische Pragung des Hafenareals weiterhin gesichert und
hervorgehoben werden.

Ziel der getroffenen Anforderungen ist die einheitliche, geordnete, maf3volle und ada-
guate Gestaltung von Werbeanlagen im Innenhafen. Alle Festlegungen betreffend An-
zahl, Grof3e, Gestaltung, Beleuchtung und Anbringungsort von Werbeanlagen sollen
allzu auffélliger, das historische Quartier dominierender Werbung entgegenwirken,
zum andern weiterhin eine gute Lesbarkeit und Wahrnehmung der Werbeanlagen ge-
wabhrleisten. Die Festsetzungen sollen daher ein einheitliches Gesamtbild in den dafir
definierten Geb&audeansichtsflachen gewahrleisten und dazu beitragen, dass der Du-
isburger Innenhafen mit seinen pragenden Eigenschaften auch weiterhin flir Bewohner
und Besuchern der Stadt Duisburg erlebbar und die vorhandene Geschichtstrachtigkeit
des Hafenareals erhalten bleibt. Fir die nach Norden gerichtete Fassade des Bauge-
biets SO 1.2 wurde eine Abweichung dergestalt zugelassen, dass ein einzelner Buch-
stabe innerhalb des Hauptschriftzuges héher sein darf. Diese Regelung soll die Wer-
bung flr einen zukiinftigen Hotelbetreiber ermoéglichen und ist mit dem Gesamtbild ver-
traglich.

Aus diesem Grund sind groR3flachige Werbetransparente nur temporar, d. h. zeitlich
begrenzt in Dauer und Anzahl pro Jahr zulassig.

Von der Anforderung, Werbeanlagen nur an den Fassaden anzubringen, wird nur far
Hinweistafeln oder Stelen fur Zugangen, Zufahrten oder Anlieferung eine Ausnahme
gemacht, da diese sinnvollerweise an der Verkehrsflache stehen mussen. lhre Gréi3e
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wird auf eine Flache beschrénkt, die die notwendige Fernwirkung fir diese Hinweise
zulasst, ohne den StralBenraum zu Uberfrachten. FlUr den Bereich entlang der Ufer-
promenade werden Kleiner dimensionierte Tafeln oder Stelen zulassig, da hier die
notwendige Fernwirkung fir den Autoverkehr nicht gegeben ist.

Aus nachbarschaftsschitzenden Erwagungen werden Regelungen zu den Grund-
stuickseinfriedungen getroffen. Damit die hohe Versiegelung durch nattrliche Elemente
gegliedert wird, sind diese Einfriedungen als Laubhecken auszufihren. Méglichen Si-
cherheitserwdgungen insbesondere bei Wohnnutzungen kann durch Z&aune innerhalb
der Hecke oder auf deren Innenseite abgeholfen werden. Zusatzlich wird eine gréRRere
Hohe der Einfriedungen fir Wohnnutzungen zugelassen.

Mauern sind nur bis zu einer H6he von 0,6 m zulédssig. So kann man uber sie hinweg-
sehen und sie auch als Sitzgelegenheit entlang der FuBwege nutzen. Aufsatze auf den
Mauern mussen die Transparenz erhalten.

Immissionsschutz

Die in den ausgewiesenen Sondergebieten moglichen schutzwiirdigen Nutzungen wie
Wohnen, Hotel, Biro sind vor Immissionen zu schiitzen. Diese Schallimmissionen in
der Form von Verkehrslarm sind zu erwarten von den Autobahnen BAB 40 und BAB
59, vom innerstadtischen StralRennetz und der Eisenbahntrasse der Hafenbahn sowie
dem Bootsverkehr der Marina fur Sportmotoboote im Innenhafen.

Freizeit- und Gewerbelarmimmissionen sind von den angrenzende Gewerbebetrieben,
der bestehenden AuRengastronomie und dem Betrieb der Marina fiir Sportmotoboote
im Innenhafen maoglich.

Nutzungen innerhalb des Bebauungsplans Nr. 1242 —Kallerfeld— ,Am Holzhafen*
(Stellplatze, Anlieferung und AufRengastronomie) konnen ebenfalls zu Larmimmissio-
nen an schitzenswerten Nutzungen im Plangebiet oder im benachbarten Bestand flih-
ren.

Die bestehenden und zu erwartenden Schallemissionen sowie die mdglichen Schutz-
mafnahmen wurden in einer umfangreichen schalltechnischen Untersuchung (Schall-
technische Untersuchung zum Bebauungsplan ,The Curve® in Duisburg, Peutz Consult
GmbH, Bericht Nr. F 7963-1 vom 27.06.2017) ermittelt.

Aufgrund der getroffenen Begrindung der Gebietscharakteristik der Sondergebiete
analog zu Kerngebieten werden als Grundlage fir die Bewertung die Immissionsricht-
werte eines Kerngebiets (MK) zugrunde gelegt. Diese sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005
-1 Schallschutz im Stadtebau fur Verkehrslarm die Orientierungswerte von 65/55 dB(A)
tags/nachts. Fur die Beurteilung des Gewerbelarms bilden die Immissionsrichtwerte
der TA-Larm fir Kerngebiete mit 60/45 dB(A) tags/nachts die Basis. Fir die Beurtei-
lung des Betriebes der Freizeitanlage Marina und fiir die Au3engastronomie wird der
Freizeitlarmerlass NRW angewendet, den Beurteilungsmafistab bilden hier auch die
Kerngebietswerte.

Verkehrslarm

Die Verkehrslarmberechnung erfolgt auf der Datengrundanlage von Verkehrsbelas-
tungszahlen der Autobahnen und den Betriebsdaten der Hafenbahn. Fir die relevan-
ten innerstadtischen StraRen werden Zahldaten der Stadt und Verkehrszahlen des
Verkehrsgutachtens verwendet. Das Verkehrsgutachten lieferte die Werte fir die Ma-
ximalfallbetrachtung aufgrund der Festsetzungen im Bebauungsplan. Fir die Emissio-
nen des Bootsverkehrs der Marina wurde ebenfalls eine Hochstbelastung angenom-
men, d. h. fir den Tagzeitraum fahrt dauerhaft ein Motorboot und fiir die lauteste
Nachtstunde wird ebenfalls ein Motorboot mit Ein- und Ausfahrt in das Hafenbecken
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angenommen. Diese angenommenen Werte liegen weit Uber dem zu erwartenden
Verkehr.

Verkehrslarm bei freier Schallausbreitung

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur Kerngebiete von
65/55 dB(A) tags/nachts wird im Bereich der SO 1.1- und SO 1.2-Gebiete zum Tages-
zeitraum um bis zu 6 dB(A) und zum Nachtzeitraum um bis zu 10 dB(A) Gberschritten.

Im siidostlichen Teil des Baugebiets SO 1.3 (Wohnen zulassig) liegt die Uberschrei-
tung der Orientierungswerte bei bis zu 2 dB(A) tags und bis zu 6 dB(A) nachts.

Die Einzelergebnisse der flachenhaften Isophonenberechnung fir verschiedene Be-
rechnungshohen der moglichen Bebauung zeigen eine Zunahme der Verkehrslarm-
immissionen mit steigender Gebadudehthe sowie der Abnahme der Verkehrslarmim-
missionen mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nach Siden.

Aus der Detailberechnung ergibt sich, dass eine Uberschreitung der Orientierungswer-
te der DIN 18005 fur Kerngebiete bei freier Schallausbreitung an den meisten unter-
suchten Immissionsorten festzustellen ist und sich die Larmbelastung teilweise im Be-
reich der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von tber 70 dB(A) am Tag
und Uber 60 dB(A) in der Nacht bewegt. Die Isophone der Tag- und Nachtwerte flr ei-
ne Rechenhdhe von 19,5 m lUber Geldnde (ca. 6. OG) und fiir ca. 34,5 m U Gelande
(10. OG) werden als Grundlage fir die Festsetzung der Larmpegelbereiche im Bebau-
ungsplan verwendet und in der Planzeichnung dargestellt. Die freie Schallausbreitung
bertcksichtigt keine Gebaudeabschirmung und stellt somit den ungunstigsten Fall dar.

Die Aufstellung in Einzelnen:

Geschoss SO 1.1 SO 1.2 SO 1.3
Larmpegelbereich

EG=15m tags v-V V-V v
nachts V V V

3.06=105m tags \% V-V v
nachts V - Vi V- VI V

6.0G=195m tags \Y/ \Y/ V-V
nachts VI VI V

10.0G =34,5m | tags -- -- V-V
nachts -- -- V - VI

Gewerbeldarm

Die gewerblichen Nutzungen im Bereich westlich und 6stlich des Planvorhabens, zwi-
schen Schifferstrale und Innenhafen, befinden sich innerhalb des Geltungsbereiches
der Bebauungsplane Nr. 1006 -KaRlerfeld— und Nr. 1007 -Kaf3lerfeld-. Diese Bebau-
ungsplane weisen Sondergebiete fir Dienstleistungsgewerbe (Verwaltung, Bironut-
zung) aus.

Ein Grof3teil der Flachen zwischen der Schifferstrale und der BAB 40, begrenzt durch
die BAB 59 im Osten, befindet sich im Bereich des Bebauungsplans Nr. 1235 —
KaRlerfeld- ,Am Unkelstein", der sich noch in Aufstellung befindet. In diesen Bereichen
befinden sich neben dem Betriebshof der Duisburger Verkehrsgesellschaft Gewerbe-
betriebe, groRe Lagerhallen, Lagerplatze und Stellplatzanlagen.

Wohnnutzungen, wie Inhaberwohnungen oder Wohnungen fur Betriebspersonal, sind
im Bereich der rechtskraftigen Bebauungsplane nicht zulassig und im Bereich der ge-
werblichen Nutzungen nérdlich der SchifferstralRe aktuell nicht vorhanden.
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Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die relevanten
Schallquellen der angrenzenden gewerblichen Nutzung im Rahmen von Ortshesichti-
gungen ermittelt. FUr eine Vielzahl der Schallquellen kénnen die resultierenden Schal-
lemissionen auf Grundlage von Erfahrungswerten und Literaturangaben ermittelt und
in der Berechnung der Schallimmissionen bericksichtigt werden. Dies gilt insbesonde-
re fur die vielfach vorhandenen Parkplatze Pkw und Lkw Fahrwege.

Im Bereich der Max-Peters-StralRe kdnnen die Hauptgewerbelarmquellen, die dort vor-
handenen Kundenstellplatze (Toom-Baumarkt, Staples, Lidl) fir die Emissionen auf
Grundlage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie sowie aus Erfahrungswerten fiur Dis-
counter abgeschatzt werden. Die Anlieferungen des Staples-Biromarktes im Bereich
der Sudostfassade des Gebaudes werden ebenfalls auf Grundlage von Erfahrungs-
werten bericksichtigt.

Die Firma Orthopadietechnik S. v. Biltzingslowen GmbH befindet sich ,Am Unkelstein*
Nr. 8. Dieser Kleinbetrieb wird als nicht stérendes Gewerbe eingestuft und die Schal-
lemissionen werden anhand der vorhandenen Pkw-Stellplatze auf Grundlage der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie unter Bericksichtigung einer reinen Tagnutzung abge-
schatzt.

Die Berechnungen zum Gewerbelarm erfolgen fur Werktage, da an Sonn- und Feier-
tagen nur einzelne der umliegenden Betriebe ab 20 Uhr gewerblich genutzt werden.
Da fur Kerngebiete keine Zuschlage fir Ruhezeiten berlcksichtigt werden, in den be-
nachbarten Betrieben Uberwiegend an Werktagen gearbeitet wird, berticksichtigen die
schalltechnischen Berechnungen die schalltechnisch lauteste Situation.

Das Parkhaus im Bereich der StraRe ,Am Unkelstein“ und ein Grof3teil der angrenzen-
den Parkflachen werden von der Mitsubishi Hitachi Power Systems Europe GmbH ex-
klusiv zum Tageszeitraum als Stellplatz fur die Mitarbeiter der im Nahbereich liegen-
den Buroraume genutzt. Fur das Parkhaus liegt eine Betriebsgenehmigung fir die Zeit
von 6 bis 20 Uhr vor.

Die Deutsche See GmbH ist ein Fischgrohandler und beliefert mit einer eigenen
Fahrzeugflotte die Einzelhandelsbetriebe in der Region. Ein Grof3teil der Verladetatig-
keiten und Lieferfahrten finden in den frlhen Morgenstunden (von ca. 4:00 bis 6:00
Uhr) statt. Als relevante Emissionen liegen hier insbesondere das Fahren und Rangie-
ren der Lieferfahrzeuge vor. Die Verladung erfolgt an der nérdlichen Gebaudefassade
Uber Laderampen mit Torranddichtung. Fur die Kuihl-Lkw und speziellen Kihl-
Kleintransporter (Sprinterklasse) wird wahrend der Verladung pro Kihl-Lkw bzw. Kihl-
Kleintransporter ein 15-mintiger Betrieb eines Diesel-Kihlaggregates beriicksichtigt.

Zusatzlich befindet sich die Anlieferzone schalltechnisch glinstig auf der abgewandten,
nordlichen Gebaudefassade so dass durch die Eigenabschirmung des Gebaudes die
Verladegerausche in Richtung der geplanten Bebauung sehr gut abgeschirmt werden.
Zwischen ca. 4:00 und 6:00 Uhr finden zuséatzlich 40 Pkw-Fahrten der Mitarbeiter, zwi-
schen 6:00 und 20:00 Uhr 60 Pkw-Fahrten und zwischen 20:00 und 22:00 Uhr 15 Pkw-
Fahrten statt. Die Zu- und Abfahrt und die Parkvorgénge der Mitarbeiter auf dem Fir-
mengeldnde werden mit einem Standardansatz gemalR Bayerischen Parkplatzlarmstu-
die berlcksichtigt.

Bei der Firma Wilhelm Schmitz GmbH handelt es sich um einen Presse-Grof3handel.
Die Firma Schmitz kommissioniert im grof3en Umfang Zeitungen und Zeitschriften fur
den Einzelhandel, Zeitungszusteller und Zeitungskioske. Hierfr wird 24 Stunden an
sechs Tagen die Woche gearbeitet. Wobei sich jedoch ein deutlicher Arbeitsschwer-
punkt in den Nachtstunden ergibt. Die Anzahl der Mitarbeiter im Betrieb wird flexibel
anhand des Arbeitsaufwands angepasst und folgt keinem typischen drei-Schicht-
System o. a. In den friihen Nachtstunden werden Zeitschriften angeliefert, fur die Aus-
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lieferung an die einzelnen Verkaufsstellen konfektioniert, im Bereich der norddstlichen
Verladezone auf Kleinlieferfahrzeugen verladen und tberwiegend in der Zeit zwischen
1:00 Uhr und 4:00 Uhr ausgeliefert. Weitere An- und Auslieferungen sind auch utber
den Tag verteilt moglich, jedoch ist der Umfang im Vergleich zu den Hauptlieferzeiten
deutlich geringer.

Die Kommissionierung der Zeitschriften innerhalb der Halle stellt keine relevante Ge-
rauschquelle dar, da diese Emissionen durch die Halle hinreichend gemindert werden.
Die Zu- und Abfahrt und die Parkvorgdnge der Mitarbeiter auf dem Firmengelande
werden mit einem Standardansatz gemafR Bayerischen Parkplatzlarmstudie berick-
sichtigt. Auch die Anlieferung der Zeitschriften per Lkw an der Anlieferzone im Bereich
der Nordfassade wird auf Grundlage von Literaturwerten bertcksichtigt. Die Emissio-
nen der Anlieferzone werden durch die Eigenabschirmung des Gebaudes in Richtung
des Planvorhabens sehr gut abgeschirmt.

Der Warenausgang im Bereich der stidostlichen Ladezone der Firma Schmitz stellt ei-
ne besondere Nutzung dar, die nicht mit Literaturwerten oder aus vergleichbaren Nut-
zungen abgeleitet werden kann. Zur Ermittlung der Gerauschemissionen wurde eine
Immissionsmessung durchgefihrt.

Sowohl die Freiflache zwischen den Firmen Deutsche See (Am Unkelstein 30) und
Schmitz (Am Unkelstein 38) als auch die Logistikhalle (Am Unkelstein 40) sind Eigen-
tum der Duisburger Hafen AG. Die Freiflache wird aktuell nicht genutzt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden die Schallemissionen mit ei-
nem pauschalen Emissionsansatz fur die Freiflache bertcksichtigt (Flachenkontingen-
te).

Die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden
im Bereich der Sondergebiete SO 1.1 und SO 1.2 zum Tageszeitraum um mindestens
13 dB(A) unterschritten. Fir den Nachtzeitraum werden die Werte eingehalten und le-
diglich an der nérdlichen Grenze des SO 1.2 Gebiets um 2,0 dB(A) Uberschritten.

Im Bereich der zuldssigen Wohnnutzungen, im siddstlichen SO 1.3 Gebiet, werden
die Immissionsrichtwerte der TA-Larm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bei Be-
urteilungspegeln von bis zu 47 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts ebenfalls an allen Im-
missionsorten eingehalten und um mindestens 13 dB(A) zum Tageszeitraum unter-
schritten und zum Nachtzeitraum ausgeschopft. Lediglich an der auf3ersten norddstli-
chen Ecke des SO 1.3 Gebiets sind Uberschreitungen zum Nachtzeitraum von
0,1 dB(A) zu verzeichnen. Diese geringfugige Uberschreitung kann hingenommen
werden, zumal zu erwarten ist, fass sich in diesem engen Bereich des Gebaudes keine
notwendigen Fenster angeordnet werden und somit Immissionsaufpunkte im Sinne der
TA-L&rm nicht entstehen werden.

Die gemald TA-Larm kurzzeitig zuldssige Geréauschspitze von 90 dB(A) tags in einem
Kern- und Mischgebiet wird ebenfalls zum Tageszeitraum an allen Immissionsorten
eingehalten.

Zum Nachtzeitraum wird die in einem Kern- und Mischgebiet kurzzeitig zulassige Ge-
rauschspitze von 65 dB(A) im Bereich des SO 1.2 Gebiets um bis zu 2,6 dB(A) Uber-
schritten.

Im Bereich des SO 1.3 Gebiets wird die kurzzeitig zuldssige Gerauschspitze von
65 dB(A) nachts ausgeschopft.
Freizeitlarm

Im Bereich des Duisburger Innenhafens befindet sich eine Vielzahl von gastronomi-
schen Betrieben. Der Bereich des Innenhafens ist gro3tenteils fulR3laufig erschlossen.
Die zentralen Parkplatze befinden sich auf3erhalb des Untersuchungsbereichs und
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sind fur die Immissionsbetrachtung an der geplanten Bebauung nicht relevant. Eine
Vielzahl der Gastronomiebetriebe verfugt Gber eine Aul3engastronomie, die jedoch nur
saisonal genutzt wird. Insbesondere in den Sommermonaten, und dann an Wochen-
enden, wird diese Aul3engastronomie jedoch intensiv genutzt.

Fur die schalltechnische Untersuchung wurden die Emissionen und Immissionen der
Aul3engastronomie ermittelt. .Die wichtigste Eingangsgréf3e zur Beurteilung der Au-
3engastronomie ist die Anzahl der Sitzplatze. Diese wurde im Rahmen einer Ortsbe-
sichtigung ermittelt. Ein besonderes Kennzeichen gastronomischer Betriebe stellt ein
haufiger Wechsel von Betreibern oder auch eine bestandige Weiterentwicklung und
Anpassung der gastronomischen Konzepte dar, sodass die vor Ort erfasste Situation
nur eine Momentaufnahme darstellt und standigen Veranderungen unterworfen ist.

Die in dem Rechenmodell abgebildete Nutzung fir einen maximalen Nutzungstag (ei-
nen Sonn-/Feiertag) stellt jedoch mit hinreichender Sicherheit eine maximale Nutzung
der Aul3engastronomie dar. Hierbei nicht zu bertcksichtigen sind besondere Veran-
staltungen (Drachenboot,regatta, Extraschicht, Innenhafenfest u. a.). Die Veranstal-
tungen sind so genannte seltene Ereignisse und gehen nicht in die Betrachtung ein.

Zur Beurteilung der Schallimmissionen der Au3engastronomie wurde die TA-Larm als
Erkenntnisquelle herangezogen und auf einzelne Regelungen des Freizeiterlasses
NRW zuriickgegriffen. Hierbei wurde aufgrund des speziellen Charakters der gastro-
nomischen Nutzung im Bereich des Innenhafens der Tageszeitraum von 6:00 bis
24:00 Uhr mit einer Beurteilungszeit von 18 Stunden sowie einem Ruhezeitenzuschlag
von 6 dB(A) zwischen 22:00 und 24:00 Uhr im Bereich von Wohngebieten berticksich-
tigt.

Die Bestandsituation der AufRengastronomie hat das Maximum erreicht. Mehr Betriebe
sind nicht zu erwarten. Die hochsten Beurteilungspegel liegen auf der sudéstlichen
Seite des Baugebiets SO 1.3 vor.

Die Immissionsrichtwerte des Freizeitlarmerlasses NRW fiir Kerngebiete von 60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts werden somit im Bereich der geplanten gewerblichen Nut-
zungen sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum eingehalten sowie tags um
mindestens 14 dB(A) und nachts um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

Bei der Beriicksichtigung der Anlagestellen im Hafenbereich (Marina) erfolgte auch die
Aufnahme der Sonn- und Feiertage.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird der gemal Freizeitlarmerlass NRW an
Sonn- und Feiertagen innerhalb sowie auRerhalb der Ruhezeiten zum Tageszeitraum
geltende Immissionsrichtwert von 55 dB(A) innerhalb eines Kerngebietes an allen Im-
missionsorten im Bereich des Plangebietes eingehalten und um mindestens 24 dB (A)
im Bereich des néachstgelegenen Immissionsortes (auf der Siudseite SO 1.1 Gebiet)
unterschritten.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde wird der innerhalb eines Kerngebietes geltende
Immissionsrichtwert von 45 dB(A) im Bereich der Siidseite des SO 1.1 Gebiets um bis
zu 14 dB(A) unterschritten.

Auswirkungen der Planung auf das Umfeld des Plangebiets

Anlieferung Hotel sowie Tiefgaragen und Stellplatznutzung

Zum Tageszeitraum liegt unter Beriicksichtigung der bestehenden sowie der geplanten
Gewerbeldrmquellen an allen betrachteten Immissionsorten (schitzenswerte Nutzun-
gen) im Umfeld eine Einhaltung der zulassigen Immissionsrichtwerte der TA-Larm vor.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm im
Bereich der Immissionsorte der Bestandsbebauung an der dstlichen Schifferstral3e um
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bis zu 3,6 dB(A) Uberschritten. Auch die zuldssigen Maximalpegel der TA-LArm wer-
den innerhalb der lautesten Nachtstunde an diesen Immissionsorten um bis zu
12 dB(A) lberschritten. Die Uberschreitungen werden jedoch nicht durch die geplanten
Anlieferungen des Hotels hervorgerufen, sondern liegen bereits in der Bestandssitua-
tion vor.

Im Bereich der zu Tiefgaragenzufahrten, Stellplatzanlagen und dem geplanten Zu-
satzparkplatz n&chstgelegenen schitzenswerten Nutzungen westlich des Kreisver-
kehrs nehmen die Gerduschimmissionen im Tageszeitraum um bis zu 0,2 dB(A) im
Vergleich zum Bestand zu.

Bei maximalen Beurteilungspegeln von 51 dB(A) wird der Immissionsrichtwert der TA-
Larm jedoch weiterhin nur bis zu 14 dB(A) unterschritten. Zum Nachtzeitraum wird der
bei einem Beurteilungspegel von 49 dB(A) der Immissionsrichtwert von 50 dB(A) im-
mer noch unterschritten.

Aul3engastronomie

Zum Tageszeitraum liegt unter Berlicksichtigung der bestehenden sowie der geplanten
Freizeitlarmquellen an allen betrachteten Immissionsorten im Umfeld eine Einhaltung
der zulassigen Immissionsrichtwerte des Freizeitlarmerlasses NRW vor.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte des Freizeit-
larmerlasses NRWim Bereich des Immissionsortes Wohnnutzung Speichergracht um
bis zu 1,5 dB(A) tGberschritten. Bereits in der Bestandssituation liegen an diesem Punkt
innerhalb der lautesten Nachtstunde jedoch Uberschreitungen von bis zu 1,5 dB(A)
vor. Die Uberschreitung resultiert somit aus der Nutzung der bereits bestehenden Au-
Rengastronomie. Die zuldssigen Maximalpegel des Freizeitlarmerlasses NRW werden
sowohl tags als auch innerhalb der lautesten Nachtstunde an allen Immissionsorten im
Bestand eingehalten.

Mogliche Uberschreitungen der Immissionsrichtpegel an schitzenswerten Nutzungen
innerhalb des Plangebiets hangen im Wesentlichen von der genauen GréRe und Lage
der AuRengastronomie ab. Hier ist im Genehmigungsverfahren die Vertraglichkeit gut-
achterlich nachzuweisen.

Verkehrslarm

An allen Immissionsorten (auf3er Immissionsort ,Am Unkelstein 8“ in unmittelbarer
Nachbarschaft zur BAB 40) liegen die Beurteilungspegel sowohl im Bestandsfall als
auch im Prognosefall unterhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag. Eine erstmalige Er-
hohung der Beurteilungspegel im Prognosefall auf Werte von 70 dB(A) am Tag liegt an
diesen Immissionsorten nicht vor. Im Bereich dieses Immissionsortes wird der Wert
von 70 dB(A) am Tag bereits im Bestandsfall um bis zu 5,2 dB(A) Uberschritten. Es
liegt keine weitere Erhdhung der Beurteilungspegel im Prognosefall am Tag im Bereich
des Immissionsortes vor.

Im Bereich der Immissionsorte Bestandsbebauung &stliche Schifferstralle, Gebaude
,Five Boats“, Am Unkelstein 8 und SchifferstralRe/Max-Peters-Strale wird der Wert
von 60 dB(A) nachts jedoch bereits im Bestandsfall um bis zu 8,8 dB(A) Uberschritten.
Die Erh6hung der Beurteilungspegel im Prognosefall liegt zwischen 0 bis 0,4 dB(A) am
Tag und in der Nacht und ist vom menschlichen Gehor nicht wahrnehmbar. Weiterhin
treten die geringen Pegelerhfhungen nur an Immissionsorten auf, an denen aus-
schlie3lich eine gewerbliche Nutzung zuldssig ist. Schitzenswerte Nachtnutzungen
oder zuladssige Wohnnutzungen sind nicht betroffen.
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Bauliche MaRnahmen gegen Verkehrslarm

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von Mal3hahmen mdglich. Die-
se konnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwi-
schen Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Emp-
fangers beziehen.

Bei Larmschutzmalnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive Malinahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den
Schallausbreitungsweg beziehen und passive Malihahmen auf den Bereich des Emp-
fangers beschrankt sind.

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmalBhahmen aktiven MalRnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Malinahmen an den Gebau-
den zu geben.

Aktive SchallschutzmafRnahmen gegen Verkehrslarm hétten insbesondere in Form von
Larmschutzwanden/-wéllen direkt an der Autobahn BAB 40 groRe Wirkung. Da die
BAB 40 nicht im Bebauungsplangebiet liegt und in der Zustandigkeit des Landesbe-
triebes StralBen NRW liegt, sind larmmindernde Maflinahmen an der Autobahn nur
schwer umzusetzen.

MaRRnahmen auf stadtischen Flachen im Bereich zwischen der Autobahn und dem
Plangebiet missten, wegen der physikalisch bedingten kugelférmigen Schallausbrei-
tung, um ein Vielfaches hdher und langer (Seitenschirm) sein als die MalRnahmen di-
rekt an der Schallquelle, um die annéhernd gleiche Wirkung zu erreichen. Die Flachen
fur Schallschirme stehen nicht zur Verfigung und sind in den notwendigen Héhen von
mehr als 6 m, auch fir die Stadt Duisburg oder einen Investor wirtschaftlich nicht ver-
tretbar.

Der Einfluss der BAB 59 ist wegen dort bereits vorhandener Schallschirme und der re-
lativ gro3en Entfernung zum Plangebiet geringer.

Aktive Schallschutzmal3nahmen fir die Hafenbahn und fir die Schifferstrale sind we-
gen des wenigen zwischen Schallquelle und anderen Nutzungen zur Verfligung ste-
henden Raums nicht realisierbar.

Eine wirksame Schallschutzwand fir die angrenzende Bebauung mit bis zu 7 oder 10
Vollgeschossen ist technisch und finanziell nicht mdglich. Sie ware auch stadtebaulich
im Ortsbild nicht vertraglich.

Es verbleiben somit zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen
verschiedene passive Schallschutzmal3nahmen. Dies sind z. B.:

— Akustisch glnstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Raume an larmarmer
Seite, etc.)

— Einbau schalldammender Fenster

— Erhohung der Schalldammung der Fassade

— Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen

— Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Im Bebauungsplan Nr. 1242 — KaBlerfeld — ,Am Holzhafen® werden zum Schutz vor
den hohen Verkehrslarmbelastungen mehrere Mal3nahmen getroffen.

Grundsatzlich bildet die vorgesehene Geb&audeanordnung mit einer geschlossenen
Bebauung entlang der Schifferstrale die Grundlage dafir, dass auf der inneren von
der wesentlichen Schallguelle abgewandten Seite ruhiger Bereiche entstehen. Im
Schallschatten sind insbesondere im Erdgeschoss ruhigere Aufenthaltsbereiche im
Freien moglich. An den dem Schall ausgesetzten Seiten sind durch bauliche Schall-
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dammmalnahmen an den Fassadenelementen die Nutzungen im Geb&dudeinneren
vor dem Verkehrslarm zu schitzen.

Die Bemessungen dieser so genannten ,,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinflissen” werden geman DIN 4109 an den Fassaden getroffen.

Erlauterungen zu AuRenlarmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmafRnahmen gemaf DIN 4109 in der Fassung
von 1989 sind die so genannten "malRgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den
Zeitraum des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden
sich die malR3geblichen AuRRenlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Grundlage fur die Bemessung der Festsetzungen im Bebauungsplan Nr. 1242 — Kal3ler-
feld — ,Am Holzhafen® bildet die derzeit glltige DIN 4109 in der Fassung von 1989.

Die malRgeblichen Auf3enlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 Larmpegelbereichen
mit einem Bereich von 5 dB(A) zugeordnet. In Abhéngigkeit von diesen Larmpegelbe-
reichen ergeben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschalldammung
der AulR3enbauteile.

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109:1989 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforde-
rung an die Dammung der AulRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom
AuBenpegel bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben. Diese Zuordnung gilt fur ein
Verhaltnis von Gesamtflache des Aul3enbauteiles (Fassade) zu Grundflache des Auf-
enthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas
abweichende Verhaltnisse.

Festsetzungen im Plangebiet

Die Isophone der Tag- und Nachtwerte flr eine Rechenhthe von 19,5 m Uber Gelande
(ca. 6. OG) und fur ca. 34,5 m U Gelande (10. OG) werden als Grundlage fir die Fest-
setzung der Larmpegelbereiche im Bebauungsplan verwendet und in der Planzeich-
nung dargestellt. Die freie Schallausbreitung berlcksichtigt keine Gebaudeabschir-
mung und stellt somit den ungiinstigsten Fall dar. Die Aufstellung in Einzelnen:

Geschoss SO 1.1 SO 1.2 SO 1.3
Larmpegelbereich

EG=15m tags V-V V-V v
nachts V \Y V

3.0G=105m tags V V-V v
nachts V - VI V- VI V

6.0G=195m tags \Y \Y V-V
nachts VI VI V

10.0G =34,5m | tags -- -- V-V
nachts -- -- V - VI

Liftungseinrichtungen

Bei Fenstern zu Schlafraumen und Kinderzimmern ist zusétzlich zu beachten, dass bei
einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne
geeignete SchallschutzmalRhahmen madglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) be-
tragen wirde. Es sind somit an diesen Fenstern geeignete Minderungsmaflnahmen,
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wie bspw. schallgedammte Liftungseinrichtungen, vorzusehen. Bei Gebauden die
Niedrigenergiestandards entsprechen und Uber ein inneres Bellftungssystem verfligen,
kann diese so ausreichend sein, dass auf die Luftungseinrichtungen in den Fassaden-
elementen verzichtet werden kann. Dies betrifft im Plangebiet alle Fassaden der ge-
planten Bebauung.

AulRenwohnbereiche

Fur AuRenwohnbereiche, wie Terrassen, Loggien oder Balkone, sind durch ergdnzende
bauliche MalRnahmen (z. B. durch Teil- oder Vollverglasungen oder tiber Abschirmwéan-
de)nachzuweisen, dass auf diesen Flachen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse si-
chergestellt sind. Eine angemessene Kommunikation im Auf3enwohnbereich ist bis
62 dB(A) am Tag gegeben. Nachts besteht fur den Aul3enwohnbereich keine Schutzbe-
durftigkeit.

AuRenwohnbereiche sind nur fir die Wohnnutzung SO 1.3 Gebiet und hier nur fur die
(innere) West- und Sudseite. Da Wohnnutzung nur zuléssig ist, wenn die Bebauung in
SO 1.1 und SO 1.2 Gebiet mit den Mindesthdhen realisiert wurde, wird deren abschir-
mende Wirkung gegentiber den Hauptlarmquellen beriicksichtigt.

Die Betrachtung erfolgt hier fur drei ausgewahlte Punkte an der Fassade
(a=nordostliche Ecke, b= Mitte Ost, c=sudostliche Ecke) und fir die Geschosse Erdge-
schoss, 3. OG, 6. OG und 10. OG fur den Tageszeitraum.

Die Werte in tabellarischer Darstellung

Immissionspunkt Geschoss Beurteilungspegel in dB(A)
a) Nordostecke EG 58
3.0G 60
6. OG 63
b) Mitte Ost EG 58
3.0G 60
6.0G 62
8.0G 64
c) Sudostecke EG 58
3.0G 60
6.0G 62
10. OG 64

Die Einzelpunktdarstellung zeigt, dass an keiner Stelle die Immissionsrichtwerte der
DIN 18005 von 65 dB(A) Tags uberschritten werden. Da die Kommunikation bei Werten
oberhalb 62 dB(A) gestort wird, soll durch bauliche MalRnahmen wie seitliche Ab-
schirmwande (Glas) und ggf. glaserne Wande auch vor Teilen der Balkone zu mindes-
tens in den oberen Etagen fir eine Reduzierung der Beurteilungspegel gesorgt werden.
Dieses ist im Genehmigungsverfahren nachzuweisen.

Larmschutzmallnahmen gegen Freizeit- und Gewerbelarm

Freizeitlarm

Innerhalb der schalltechnischen Berechnungen wurde im Sinne des Machbarkeits-
nachweises auch eine Aul3engastronomieflache fur das Hotel angenommen. Als Er-
gebnis zeigte sich, dass bei einer 50%igen Auslastung zwischen 24.00 und 1.00 Uhr
nachts an der angrenzenden Wohnbebauung im So 1.3 Gebiet der nachtliche Immis-
sionsrichtwert von 45 dB(A) ausgeschopft wirde.

Erst im Rahmen des Bauantragsverfahrens kann, auf der Grundlage der tatsachlichen
Werte, beurteilt werden, im welchen Umfang Auf3engastronomie und mit welchen Be-
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triebszeiten maoglich ist. Dieser sogenannte Konflikttransfer auf das nachgelagerte Ge-
nehmigungsverfahren ist mdglich, da es sich immer um genehmigungspflichtige Bau-
maflnhahmen handelt und da die grundsatzliche Zulassigkeit von Gastronomiebetrieben
(innerhalb der Gebaude) unzweifelhaft ist. Lediglich die Zulassigkeit der Auf3engastro-
nomie ist zu prifen und ggf. in der GroRe und der Betriebszeit zu begrenzen.

Erganzende Festsetzungen innerhalb des Bebauungsplans sind nicht erforderlich.

Gewerbelarm

Die Zulassigkeit von Wohnnutzung und Betrieben des Beherbergungsgewerbes erfolgt
im Bereich des nordlichen Innenhafens erstmalig. Besonderen Augenmerk muss daher
auf die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA-Larm an den sich ergebenden Im-
missionsaufpunkten dieser Nutzungen gelegt werden. Dartber hinaus ist zu prifen, ob
die an bereits bestehende und genehmigte Gewerbebetriebe heranriickende Wohn-
nutzung dem Riucksichtnahmegebot entspricht und nicht zu unzumutbaren Nutzungs-
einschrankungen fuhrt.

Das schalltechnische Gutachten weist nach, dass an der vorgesehenen Wohnnutzung
im SO 1.3 Gebiet die Immissionsrichtwerte der TA-Larm fir Kerngebiete eingehalten
werden. Lediglich an der auRersten nordostlichen Ecke des SO 1.3 Gebiets sind Uber-
schreitungen zum Nachtzeitraum von 0,1 dB(A) zu verzeichnen. Diese geringfiigige
Uberschreitung kann hingenommen werden, zumal zu erwarten ist, dass sich in die-
sem engen Bereich des Gebaudes keine notwendigen Fenster angeordnet werden
und somit Immissionsaufpunkte im Sinne der TA-Larm nicht entstehen werden. Auf die
zulassige Anwendung der Kerngebietswerte fir die Sondergebiete wird bereits im Ka-
pitel 5.1.2 eingegangen.

Nach Nr. 1 der TA-Larm findet die TA-Larm im Baugenehmigungsverfahren Anwen-
dung, nicht jedoch im Bauleitplanverfahren. Im Baugenehmigungsverfahren kommt der
TA-Larm insbesondere im Hinblick auf das baurechtliche Riicksichthahmegebot Be-
deutung zu, das unter anderem in § 15 Abs. 1 Satz 2 BauNVO verankert ist. Steht ein
Vorhaben nicht in Einklang mit dem baurechtlichen Ricksichthahmegebot, kann fir
das Vorhaben keine Baugenehmigung erteilt werden.

Ob das baurechtliche Rucksichtnahmegebot verletzt ist, wenn Wohnbebauung an ei-
nen emittierenden Gewerbebetrieb heranriickt, ist nach dem Bundesimmissionsschutz-
recht und damit auch nach der TA-Larm zu beurteilen, denn das Bundesimmissions-
schutzrecht legt die Grenze der Zumutbarkeit von Umwelteinwirkungen fir den Nach-
barn und damit das Mal3 der gebotenen Ricksichtnahme verbindlich fest.

Daraus folgt aber nicht, dass eine Wohnbebauung, die an einen emittierenden Gewer-
bebetrieb heranrtickt, immer schon dann gegen das baurechtliche Ricksichtnahmege-
bot verstd3t und unzulassig ist, wenn die Immissionsrichtwerte der TA-Larm Uber-
schritten werden. Vielmehr ist bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu
berticksichtigen, dass auch der emittierende Gewerbebetrieb zur Ricksichtnahme auf
die heranriickende Wohnbebauung verpflichtet ist, so dass zu prifen ist, ob dem Ge-
werbebetrieb nach § 22 Abs. 1 Satz 1 BImSchG Larmminderungsmalnahmen zuzu-
muten sind, die Uber § 24 Satz 1 BImSchG durchgesetzt werden kénnen. Erst wenn
sich herausstellt, dass dem emittierenden Gewerbebetrieb nach 8§ 22 Abs. 1 Satz 1
BImSchG keine Larmminderungsmalinahmen zuzumuten sind oder die Immissions-
richtwerte auch im Falle der Durchfiihrung solcher Larmminderungsmal3nahmen im-
mer noch Uberschritten werden, ist das baurechtliche Rucksichtnahmegebot verletzt
und die heranriickende Wohnbebauung unzul&ssig.

Aus dem Vorstehenden ergeben sich rechtliche Konsequenzen fir die Bauleitplanung.
Zum einen durfen in einem Bebauungsplan keine Nutzungen zugelassen werden, fur
die aufgrund der TA-Larm keine Baugenehmigung erteilt werden kann. Denn in einem
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solchen Fall ware der Bebauungsplan nicht vollziehbar und infolge dessen unwirksam,
weil fir die Aufstellung eines nicht vollziehbaren Bebauungsplans kein Planungserfor-
dernis besteht und der Bebauungsplan daher gegen 8 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB versto-
3en wirde. Zum anderen zeigen die vorstehenden Ausfihrungen, dass ein bestehen-
der Gewerbebetrieb gegebenenfalls LarmminderungsmalRnahmen durchzufihren hat,
wenn in einem Bebauungsplan das Heranrlicken einer schutzbedurftigen Nutzung (z.
B. Beherbergungsbetrieb) zugelassen wird und die Vorgaben der TA-L&rm nicht ein-
gehalten werden. Somit kdnnen Belange des bestehenden Gewerbebetriebs betroffen
sein, die im Rahmen der Abwégung nach § 1 Abs. 7 BauGB zu bertcksichtigen sind.
Des Weiteren sind auch etwaige Einschrankungen kinftiger Entwicklungsmdglichkei-
ten des bestehenden Gewerbebetriebs, die sich aus dem Heranrticken schutzbedurfti-
ger Nutzungen ergeben kénnen, in die Abwéagung einzustellen.

Vorliegend werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm nachts um 1,8 dB(A) Uber-
schritten und es ist nachts eine Uberschreitung der zulassigen Gerauschspitze von 65
dB(A) an den Immissionsorten der nordlichen Fassade des Baugebiets SO 1.2 festzu-
stellen. Da sich diese Immissionsorte in einem Baufenster befinden, in dem Betriebe
des Beherbergungsgewerbes allgemein zuldssig sind, lasst der Bebauungsplan das
Heranrlicken einer schutzbedurftigen Nutzung zu.

Was die Vollziehbarkeit des Bebauungsplans anbelangt, bestehen keine Bedenken,
da ein Beherbergungsbetrieb in diesem Baufenster auch dergestalt geplant werden
konnte, dass die betreffenden Immissionsorte entfallen. Diese ist dergestalt moglich,
indem an der Nordseite ausschlieBlich nicht 6ffenbare Fenster vorgesehen werden
oder durch andere architektonische konstruktive MaBhahmen sichergestellt wird, dass
keine Immissionsaufpunkte im Sinne der TA-Larm entstehen kdnnen.

Diese MaRnahmen kdnnen z. B. sein, dass Fenstern in einem Abstand von min. 0,5 m
eine nicht offenbare Prallscheibe vorgelagert wird. Zur Verdeutlichung werden skiz-
zenhaft Beispiele dargestellt.

Grundriss Beispiel A:

[ Hafonbetken

Legande:
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Der Bebauungsplan enthalt folgende entsprechende Festsetzung.

Bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen gegen Gewerbeldrm

Durch nicht ¢ffenbare Fenster oder durch andere bauliche oder sonstige technische
Vorkehrungen ist sicherzustellen, dass im nach 8§ 9 (1) Nr. 24 BauGB gekennzeichne-
ten Bereich des SO 1.2 Gebiets kein maf3geblicher Immissionsort im Sinne der Num-
mer A.1.3 lit. a des Anhangs der TA Larm in der Fassung vom 01.06.2017 entsteht, an
dem in der Nacht zwischen 22.00 Uhr und 6:00 Uhr der Immissionsrichtwert von 45
dB(A) im Sinne von Nummer 6.1 Satz 1 lit. ¢ der TA Larm in der Fassung vom
01.06.2017 uberschritten wird oder an dem durch einzelne kurzzeitige Gerauschspit-
zen im Sinne von Nummer 6.1 Satz 2 der TA Larm in der Fassung vom 01.06.2017 der
Immissionsrichtwert von 45 dB(A) um mehr als 20 dB(A) in der Nacht zwischen 22.00
Uhr und 6:00 Uhr Gberschritten wird.

Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
des Bundesimmissionsschutzgesetzes gem. § 9 (1) Nr. 23 BauGB

Die Verwendung luftverunreinigender Stoffe (8 9 Abs. 1 Nr. 23 a) BauGB) wird zur
Vermeidung zuséatzlicher Luftbelastungen in den bereits vorbelasteten Bereich be-
schrankt. Einzelne und offene Feuerstatten und Feuerungsanlagen mit vorzugsweise
fossilen Brennstoffen dirfen nicht betrieben werden. Die Definition hierfir erfolgt nach
der Ersten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber Kkleine und mittlere Feuerungsanlagen - 1. BImSchV) vom
26.01.2010 (BGBI. I S. 38). Es dirfen feste Brennstoffe gemald 8§ 3 Abs. 1 Nrn. 1 - 5
und Nrn. 6 — 8 der 1. BImSchV nicht verbrannt werden.

Hinweise, die in den Bebauungsplan aufgenommen werden

Archéologische Bodenfunde
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Hinweise auf arch&ologische Funde liegen nicht vor.

Sollten bei Bodenarbeiten archaologische Bodenfunde, wie Keramik, Glas, Metallge-
genstande, Knochen etc., und archéaologische Bodenbefunde, wie Verfarbungen des
Bodens, Mauern etc., oder Zeugnisse tierischen und pflanzlichen Lebens aus erdge-
schichtlicher Zeit auftreten, sind diese Entdeckungen gemaR den 88 15 und 16 des
Denkmalschutzgesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen (DSchG NRW) unverzlg-
lich der Stadt Duisburg, Untere Denkmalbehotrde, Ldsorter Str. 129, 47137 Duisburg
oder dem LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege im Rheinland, Aul3enstelle Xanten, Au-
gustusring 3, 46509 Xanten anzuzeigen. Das Bodendenkmal ist nach dem Eingang
der Anzeige bei der Behdrde drei Werktage in unverandertem Zustand zu belassen.

Bodenschutz

Sollten sich bei Tiefbauarbeiten oder im Rahmen sonstiger Vorgange Hinweise auf
schadliche Bodenveranderungen ergeben, so ist die Stadt Duisburg, Amt fir Umwelt
und Griun, Untere Bodenschutzbehdrde, Amt 31-14, entsprechend der gesetzlichen
Verpflichtungen gemaf § 2 Landesbodenschutzgesetz (LBodSchG ) unverziglich zu in-
formieren. Die belasteten Boden im Bereich des Olabscheiders des stillgelegten ehe-
maligen Auslassbauwerks der Regenentwasserung der BAB 40 sind im Zuge der Bau-
maflnahmen in Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbehérde (UBB) auszukoffern
und vollstéandig zu entsorgen. Generell sind Tiefbauarbeiten durch einen Sachverstan-
digen, der die fachliche Kompetenz im Sinne des § 18 BBodSchG und § 17 LBodSchG
nachweisen kann, zu begleiten und zu dokumentieren.

Kampfmittel

Gemal Erkenntnis des Kampfmittelbeseitigungsdienstes NRW kann nicht ausgeschlos-
sen werden, dass Kampfmittel im Boden vorhanden sind. Es wird empfohlen, vor Erd-
arbeiten mit erheblichen mechanischen Belastungen wie Rammarbeiten, Pfahlgriindun-
gen etc. eine Sicherheitstiberprifung durchzufiihren. Samtliche Arbeiten sind mit Vor-
sicht durchzufiihren. Sie sind sofort einzustellen, sobald im Boden auf Widerstand ge-
stolRen wird. In diesem Falle ist umgehend der Kampfmittelbeseitigungsdienst NRW zu
benachrichtigen.

SicherheitsmalRhahmen gegen Naturgewalten

Das Stadtgebiet Duisburg befindet sich in der Erdbebenzone 0 gemald der Karte der
Erdbebenzonen und geologischen Untergrundklassen der Bundesrepublik Deutsch-
land 1:350.000, Bundesland Nordrhein-Westfalen (Juni 2006), Karte zu DIN 4149
(Fassung April 2005). In der genannten DIN 4149 sind die entsprechenden bautechni-
schen MalBnahmen aufgefihrt.

Leitungstrassen
Die Schutzanweisung flr Versorgungsleitungen und —anlagen im Netzgebiet der
Stadtwerke Duisburg Netzgesellschaft mbH vom 02.09.2009 sind zu beachten.

Luftreinhalteplan
Auf den im gesamten Stadtgebiet geltenden Luftreinhalteplan in der jeweils geltenden
Fassung wird gemal 8§ 9 (6) BauGB hingewiesen.

Grundwasser
Vor Baubeginn ist der hdchste zu bericksichtigende Grundwasserstand bei den WBD
zu erfragen.

Riuckstauebene
Bei der Erstellung der Gebaude und bei der Grundstiicksgestaltung (z. B. Einfahrten,
Zugéange, Lichtschachte etc.) ist die Rickstauebene gemal Abwasserbeseitigungs-
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satzung 8 8 (5) der Stadt Duisburg zu beachten. Unter der Rickstauebene liegende
Raume und Entwasserungsgegenstidnde mussen nach DIN-EN-Norm 12056-4:2000
gegen Rickstau gesichert werden.

Darstellung des Bauleitplanverfahrens / Abwagungsprozesses

Darstellung des Verfahrensablaufes

Fur den Bebauungsplan Nr. 1242 -KaRlerfeld- "Am Holzhafen" und die Anderung des
Flachennutzungsplans Nr. 5.62 —Mitte— “Am Holzhafen® hat der Rat der Stadt am
08.05.2017 den Aufstellungsbeschluss gefasst. Die friihzeitige Beteiligung der Behor-
den und sonstigen Tragern offentlicher Belange gemald § 4 Abs. 1 BauGB (Scoping-
Verfahren) wurde in der Zeit vom 04.10.2016 bis 04.11.2016 durchgefuhrt, anschlie-
Rend ausgewertet und — soweit moglich - bei der weiteren Planung bertcksichtigt.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB erfolgte am
07.12.2016 im Rahmen einer Sondersitzung der Bezirksvertretung Mitte im Rathaus
Duisburg, Ratssaal. Zugleich wurde damit die Unterrichtung der Einwohner und Ein-
wohnerinnen gemal § 23 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen durchgefthrt.

Die Stellungnahmen und Hinweise der Offentlichkeit und Behdrden wurden ausgewertet
und bei der Entwurfsbearbeitung — soweit méglich - beriicksichtigt.

Zusammenfassung der Ergebnisse der Beteiligungen

Frihzeitige Beteiligung der Behtrden und sonstigen Tragern Offentlicher Belange
/ Scoping

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Behoérden, zugleich Scoping, wurden zu
folgenden Aspekten Stellungnahmen vorgebracht und bei der Bearbeitung des Bauleit-
plans zum Teil berticksichtigt:

— Anregung zur Leitungsabfrage Uber das Onlineportal bil-Leitungsauskunft

— Anregung zur Beteiligung eines Leitungstragers im weiteren Verfahren

— Anregung zur Beteiligung Bergbauberechtigter

— Anregung zur Berticksichtigung des Anforderungsprofils zum Umweltbericht

— Anregung zur Anpassung der Darstellungsebene der Umweltauswirkungen

— Anregung zur Beriicksichtigung des Schutzgrades fiir Wohnnutzung analog zu ei-
nem Mischgebiet

— Anregung zur Beachtung der moglichen UVP-Pflicht fir ein Hotel

— Anregung zu einer Windfelduntersuchung

— Anregungen zur Abminderung von Uberwéarmungserscheinungen

— Anregung zu einer Gefahrdungsabschétzung der Altlastenverdachtsflache

— Anregung zur Durchfihrung einer schalltechnischen Untersuchung hinsichtlich der
verkehrlichen und gewerblichen Einwirkungen sowie die planbedingten auf die um-
gebenden Nutzungen

— Anregung zur Beachtung eines vorhandenen Vorflutkanals zur Regenwasserent-
wasserung der Autobahn

— Anregung zur Beachtung vorhandener benachbarter Gewerbebetriebe in der Immis-
sionsermittlung

— Anregung zur zukunftigen Beteiligung der DB Immobilien

— Anregung zur Prifung der mdglichen Niederschlagsentwésserung

— Anregung zur Beachtung von Leitungen bei einer mdglichen Unterbauung der Schif-
ferstral3e

— Anregung zur Beachtung des Hochwasserschutzbereiches
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— Anregung zur Abstimmung der Schmutzwasserbeseitigung

— Anregung zur Abstimmung des Stellplatznachweises

— Anregung zur Aufnahme eines Hinweises bei Bodenfunden

— Anregung der Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehérde

— Anregung zur Wuirdigung der Einzeldenkmale entsprechend ihrer Bedeutung und
Kartierung in den Pléanen

— Anregung zur Aufnahme von Gestaltungsregelungen fir Werbeanlagen und zu
Lichtanlagen

— Anregung zur Kennzeichnung von Baudenkmaé&lern und Berucksichtigung des gut-
achterlich festgestellten Denkmalbereichs

— Anregung zur Beteiligung des LVR Amts flr Denkmalpflege im Rheinland

— Anregung zur Beachtung vorhandener Glasfaserleitungen

— Anregung zur Beteiligung der Unteren Landschaftsbehdrde

— Anregung zur Beachtung der abwassertechnische ErschlieBung

— Anregung zur Beachtung des Hochwasserrisikos

— Anregung zur Durchfiihrung einer Baugrunduntersuchung

— Anregung zur Berlcksichtigung von MalRBhahmen der Durchliftung, Begriinung so-
wie zur Erhéhung der Verdunstungsleistung

— Anregung zur Beachtung der Anforderungen des Wasserhaushaltsgesetzes bei
Tiefbaumalnahmen

— Anregung zur erneuten Beteiligung bei AusgleichsmaRnahmen und Sicherstellung,
dass keine AusgleichsmafRnahmen im Schutzstreifen von Leitungen stattfinden

— Anregung zur Berticksichtigung immissionsschutzrechtlicher Belange

— Anregung zur Anpassung des unterirdischen Ausbaus sowie der Baugrubensiche-
rung an den entsprechenden Schutzabstand zu Abwasserbeseitigungsanlagen

— Anregung zur Abstimmung der Einleitungsstelle und Hohe der Einleitungsmengen
von Schmutzwasser

— Anregung zur Beachtung der Einleitungsbedingungen von Abwasser in die 6ffentli-
che Kanalisation

Frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit wurde zu den folgenden As-
pekten AulRerungen vorgebracht:

— Frage zum Angebot des OPNV im Anderungsbereich bzw. im Innenhafen ein-
schlie3lich der Frage nach einem Stralenbahnanschluss.

— Frage nach einem Gesamtverkehrskonzept fur den Innenhafen.

— Hinweis eines angrenzenden Gewerbebetriebs auf seinen Bestandsschutz und die
mdoglichen Larmemissionen des Betriebes.

Darstellung des Abwéagungsprozesses

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind die 6ffentlichen und privaten Belange ge-
geneinander und untereinander gerecht abzuwégen (8 1 Abs. 7 BauGB). Mal3stab die-
ser Abwagung ist dabei stets das gesetzlich definierte Ziel der Bauleitplanung, eine
nachhaltige stadtebauliche Entwicklung und eine dem Wohl der Allgemeinheit entspre-
chende sozialgerechte Bodennutzung zu gewdahrleisten und dazu beizutragen, eine
menschenwirdige Umwelt zu sichern und die nattrliche Lebensgrundlage zu schitzen
und zu entwickeln (8 1 Abs. 5 BauGB).

Ziel der vorliegenden Bauleitplanung ist es, die Abrundung des Gesamtprojekts Innen-
hafen Duisburg durch das letzte verbleibende Baufeld am Holzhafen vorzubereiten und
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somit den Dienstleistungspark zu vervollstadndigen. Gleichzeitig soll das Nutzungsspekt-
rum hier durch Hotel- und Wohnnutzung erweitert werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zur Realisierung dieser Zielsetzung galt es ins-
besondere folgende widersprechende Belange zu beachten: Larmschutz der neuen
schiitzenswerten Nutzungen im Anderungsbereich vor der Bestandsbelastung durch
den Verkehrslarm, im Wesentlichen der Autobahn BAB 40, sowie durch Gewerbelarm
der angrenzenden Betriebsflachen, Aufl3engastronomie, Marina fur Sportboote.

Die hierfuir notwendigen Schutzmafinahmen sind Gegenstand der verbindlichen Bau-
leitplanung bzw. der Genehmigungsplanung.

Fur den Gewerbelarm ist sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel der TA-Larm vor
den Fenstern eingehalten werden und somit keine Einschrénkungen der genehmigten
gewerblichen Nutzungen erfolgen.
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Teil B Umweltbericht

Ziel und Inhalte des Bebauungsplans

Die Bebauung des Holzhafens stellt den letzten notwendigen Schritt zum Abschluss der
KonversionsmaRhahme Innenhafen dar. Die Bebauung war mit dem, nie realisierten
Projekt Eurogate in der Vergangenheit ein wesentliches Element der Gesamtmalnah-
me Innenhafen und mit der Formgebung ein Merkzeichen. Der aktuelle Entwurf mit dem
Titel ,The Curve® nimmt die aus dem Rahmenplan und dem ehemaligen Konzept Eu-
rogate vorgegebene Form auf. Der Schwung der Stufenanlage im Holzhafen gibt die
stadtebaulich pragnante Form vor, die durch Baukoérper, Hohenstaffelung und durchlau-
fende Dachform dargestellt wird. Die Kubatur der Baukorper, ihre Gebaudetiefe und
Hohe sind den vorgesehenen Nutzungen und dem allgemein im Innenhafen Ublichen
Elementen angepasst. Das Nutzungskonzept mit Biiro und Dienstleistungen sowie mit
Hotel und Gastronomie orientiert sich ebenfalls an den Nutzungen in der unmittelbaren
Nachbarschaft des Innenhafens. Neu ist lediglich auf der nérdlichen Seite des Hafenbe-
ckens die geplante Wohnnutzung, auch wenn diese sich bereits deutlich zu der schon
vorhandenen Wohnnutzung am Philosophenweg hin orientiert.

Die Wasserflache des Holzhafens und die Schifferstra3e sind nicht Gegenstand der
Bauleitplanung.

Die vorhandene Stufenanlage mit der Teilverfiillung des alten Hafenbeckens ist nach 8
31 Abs. 3 Wasserhaushaltsgesetz am 16.01.2017 von der Bezirksregierung Dusseldorf
als Baureifmachung und ErschlieBung plangenehmigt worden. Die MaRnahme wurde
von der Bezirksregierung als nicht UVP-pflichtig angesehen. Ein landschaftspflegeri-
scher Begleitplan mit Eingriffs-/Ausgleichsbewertung und Festlegung der Kompensati-
onsmafinahmen ist Gegenstand der Plangenehmigung.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist ein erneutes wasserrechtliches Plangenehmigungs-
oder Plananderungsverfahren nicht erforderlich, da die Stufenanlage nicht verandert
wird. Fur die ergdnzende Verfullung ist eine wasserrechtliche Erlaubnis der Unteren
Wasserbehotrde notwendig. Etwaige weitere Malnahmen erfolgen in Abstimmung mit
der Oberen bzw. der Unteren Wasserbehorde. Der Eingriff in das Gewasser Innenha-
fen/Holzhafen ist daher im Rahmen der Anderung nicht (erneut) zu bewerten. Die Ver-
fullung ist bis zur vorhandenen Béschung der alten Kontur des Holzhafens betrachtet
und ebenfalls bewertet.

Die Verkehrsflachen der Schifferstral3e einschlie3lich Kreisverkehr und Anpassung der
StralBe ,Am Innenhafen sind durch den Bebauungsplan 1006 —KaRlerfeld— festgesetzt
und planungsrechtlich gesichert. Der Eingriff in Natur und Landschaft wurde mit diesem
Bebauungsplan bewertet und kompensiert. Eine erneute Betrachtung der Flachen ist
nicht erforderlich.

Der neue Eingriff ist daher nur die Inanspruchnahme der durch die Verfillung entstan-
denen Flachen und die sich daraus ergebenden Auswirkungen.

Als Betrachtungsbereich des Umweltberichts wird dennoch der gesamte Geltungsbe-
reich gewahlt, auf die schon erfolgten Bewertungen der Eingriffe und deren Kompensa-
tionen wird in der Schutzgutbetrachtung eingegangen.

Flachenbilanz

SO 1.1 — Gebiet 5.211 m?
SO 1.2 — Gebiet 4.337 m2
SO 1.3 — Gebiet 2.830 m2
Verkehrsflache 4.906 m?
Plangebiet 17.284 m?
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Darstellung der Ziele des Umweltschutzes

Darstellung der fur die Bauleitplanung relevanten Ziele des Umweltschutzes der ent-
sprechenden Fachgesetze und Fachplanungen.

Schutzgut

Quelle

Zielaussage

Tiere und
Pflanzen,
Artenschutz

Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG), Landesnatur-
schutzgesetz Nordrhein-
Westfalen (LNatSchG NRW)
EU-Vogelschutz-Richtlinie (VS-
R), Flora-Fauna-Richtlinie
(FFH-RL) mit Anhangen

Natur und Landschaft sind aufgrund ihres eigenen Wertes und als
Lebensgrundlagen des Menschen auch in Verantwortung fiir die
kunftige Generationen im besiedelten und unbesiedelten Bereich zu
schiitzen, zu pflegen, zu entwickeln und soweit erforderlich, wieder-
herzustellen, dass die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-
haushaltes, die Regenerationsfahigkeit und die nachhaltige Nut-
zungsfahigkeit der Naturgtter, die Tier- und Pflanzenwelt einschliel3-
lich ihrer Lebensstatten und Lebensrdume sowie die Vielfalt, Eigen-
art und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur und Land-
schaft auf Dauer gesichert sind.

Berucksichtigung in der Bauleitplanung

Schutzgebiete des europaischen Netzes Natura 2000 oder FFH-
Gebiete sind nicht betroffen. Der Landschaftsplan macht keine Aus-
sagen zum Geltungsbereich. Fur den Bebauungsplan sind die pla-
nungsrelevanten Arten durch ein artenschutzrechtliches Gutachten
zu ermitteln und in der Planung zu bertcksichtigen.

Boden

Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG) und Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenver-
ordnung (BBodSchV)

Ziele des BBodSchG sind der langfristige Schutz des Bodens hin-
sichtlich seiner Funktionen Im Naturhaushalt, insbesondere als
Lebensgrundlage und -raum fir Menschen, Tiere, Pflanzen, Be-
standteil des Naturhaushaltes mit seinen Wasser- und Néhrstoff-
kreislaufen, Ausgleichsmedium fur stoffliche Einwirkungen (Grund-
wasserschutz), Standorte fur Rohstofflagerstatten, fiir land- und
forstwirtschaftliche sowie siedlungsbezogene und 6ffentliche Nut-
zungen, der Schutz des Bodens vor schadlichen Bodenveranderun-
gen, Vorsorgeregelungen gegen das Entstehen schadlicher Boden-
veradnderungen, die Forderung der Sanierung schéadlicher Boden-
verdnderungen und Altlasten.

Berlicksichtigung in der Bauleitplanung

Im Geltungsbereich ist eine Verdachtsflache bekannt. Es haben
verschiedene Untersuchungen stattgefunden. Es sind teilweise
Bodenbelastungen bekannt. Bodenmaterial aus der Baugrunder-
tuchtigung und dem Aushub sind zu klassifizieren und ggf. zu ent-
sorgen.

Wasser

Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
Landeswassergesetz NW
(LWG)

Sicherung der Gewasser als Bestandteil des Naturhaushaltes und
als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen und deren Bewirtschaftung
zum Wohl der Allgemeinheit und zur Unterlassung vermeidbarer
Beeintrachtigungen der 6kologischen Funktionen. Niederschlags-
wasser soll ortsnah versickert, verrieselt oder direkt oder iber eine
Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewas-
ser eingeleitet werden, soweit dem weder wasserrechtliche noch
sonstige offentlich-rechtliche Vorschriften noch wasserwirtschaftliche
Belange entgegenstehen.

Berlicksichtigung in der Bauleitplanung

Das Oberflachengewésser Holzhafen ist nicht im Geltungsbereich.
Niederschlagswasser der Stufenanlage sind gemaf Plangenehmi-
gung in das Hafenbecken einzuleiten.

Unbelastetes Niederschlagswasser der neuen Baugebiete ist zu
versickern oder in das Hafenbecken einzuleiten. Die Mdglichkeiten
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einer, ggf. gedrosselten, Einleitung von belastetem Niederschlags-
wasser in den Kanal ist zu prufen. Eine Einleitung von belastetem
Niederschlagswasser in das Hafenbecken ist nach vorheriger Be-
handlung (Reinigung) mdglich. Eine entsprechende wasserrechtli-
che Erlaubnis ist bei der Unteren Wasserbehorde zu beantragen.
Wasserschédliche Nutzungen sind in den Baugebieten nicht zulas-

sig.

Klima

Baugesetzbuch (BauGB) Lan-
desnaturschutzgesetz Nord-
rhein- Westfalen (LNatSchG
NRW)

Schutz, Pflege und Entwicklung von Natur und Landschaft zur Si-
cherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts (und damit der
klimatischen Verhaltnisse) als Lebensgrundlage des Menschen.

Berlicksichtigung in der Bauleitplanung

Die stadtklimatisch bedeutsame (belastete) Belliftungsbahn der
Wasserflache Innenhafen wurde im stéadtebaulichen Konzept be-
riicksichtigt. Mdgliche kleinrdumige Auswirkungen durch die Bebau-
ung sind im Bebauungsplan zu untersuchen.

Luft

Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) inkl. Verordnungen,
TA-Luft

Luftreinhalteplan Ruhrgebiet,
Teilplan Ruhrgebiet West vom
04.08.2008

Schutz des Menschen, der Tiere und Pflanzen, des Bodens, des
Wassers, der Atmosphare sowie der Kultur- und Sachguter vor
schadlichen Umwelteinwirkungen (Immissionen) sowie Vorbeugung
hinsichtlich des Entstehens von Immissionen (Gefahren, erhebliche
Nachteile und Belastigungen durch Luftverunreinigungen. Gerau-
sche, Erschiitterungen, Licht, Warme, Strahlen und &hnliche Er-
scheinungen).

Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen sowie deren Vor-
sorge.

Berlicksichtigung in der Bauleitplanung

Eine Untersuchung zu den Luftschadstoffen insbesondere aus dem
Verkehrsaufkommen ist im Rahmen der Bebauungsplanerarbeitung
durchzufuhren.

Mensch,
menschliche
Gesundheit

Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) inkl. Verordnungen,
TA-Larm

Schutz des Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen (Immis-
sionen) sowie Vorbeugung hinsichtlich des Entstehens von Immissi-
onen (Gefahren, erhebliche Nachteile und Belastigungen durch
Luftverunreinigungen. Gerdusche, Erschutterungen, Licht, Wéarme,
Strahlen und &hnliche Erscheinungen). Schutz der Allgemeinheit
und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Geréausche sowie deren Vorsorge.

Beriicksichtigung in der Bauleitplanung

Die Gerauscheinwirkungen durch den Schienen-, Straen- und
Anlagenlarm sowie durch die vorhandene Auf3engastronomie wur-
den durch Fachgutachten zum Bebauungsplan untersucht und wo
notwendig entsprechende Schutzfestsetzungen getroffen.

Landschaft,
Ortsbild

Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG), Landesnatur-
schutzgesetz NW (LNatSchG
NRW)

Schutz, Pflege, Entwicklung und ggf. Wiederherstellung der Land-
schaft auf Grund ihres eigenen Werts und als Lebensgrundlage des
Menschen auch in Verantwortung fur die kiinftigen Generationen im
besiedelten und unbesiedelten Bereich zur dauerhaften Sicherung
der Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie des Erholungswertes von
Natur und Landschaft.

Beriicksichtigung in der Bauleitplanung

Die vorhandene Stufenanlage mit der Teilverfillung des alten Ha-
fenbeckens ist nach § 31 Abs. 3 Wasserhaushaltsgesetz am
16.01.2017 von der Bezirksregierung Diisseldorf als Baureifma-
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chung und ErschlieBung plangenehmigt worden. Die Ma3nahme
wurde von der Bezirksregierung als nicht UVP-pflichtig angesehen.
Ein landschaftspflegerischer Begleitplan mit Eingriffs-
/Ausgleichsbewertung und Festlegung der KompensationsmafRnah-
men ist Gegenstand der Plangenehmigung.

Kultur- u.

Denkmalschutzgesetz (DSchG) | Denkmaéler sind zu schiitzen, zu pflegen, sinnvoll zu nutzen und

Sachguter wissenschattlich zu erforschen. Bei 6ffentlichen Planungen und

MaRnahmen sind die Belange des Denkmalschutzes und der
Denkmalpflege zu beriicksichtigen.

Berlicksichtigung in der Bauleitplanung

Im Geltungsbereich sind eingetragene Denkmale bekannt. Fir die
Verfillung liegt eine denkmalrechtliche Erlaubnis vor.

Als Sachgut ist die vorhandene Regenwassereinleitung der Auto-
bahn zu betrachten.

2.1

211

Beschreibung und Bewertung der erheblichen Umweltauswirkungen

Bestandsaufnahme des aktuellen Umweltzustands (Basis-Szenario)

Der Untersuchungsbereich ist der gesamte Geltungsbereich. Die Betrachtung madglicher
Schallauswirkungen geht tber diesen Betrachtungsbereich hinaus. Ebenso wird fir die
Betrachtung der Luftschadstoffe der Bereich groRraumig gefasst.

Tiere, Pflanzen, Artenschutz

Der Geltungsbereich ist gepragt von ruderalen Hochstaudenfluren, stellenweise mit Ge-
bischen von Holunder, Hundsrose, Brombeere und Weide durchsetzt. An der Bo-
schung sind Baume der Arten gemeine Traubenkirsche, Vogelkirsche, Esche und Wei-
de vorhanden. Der Biotoptyp wird nicht als hochwertig eingestuft.

Schutzgebiete
Schutzgebiete sind nicht betroffen.

Artenschutz

Fur den Bebauungsplan wurde eine artenschutzrechtliche Potenzialuntersuchung als
Artenschutzprifung durchgefuhrt. Nach Auswertung des Messtischblatts Q 45064 fan-
den Gelandebegehungen im Juni und September 2016 sowie Mai 2017 statt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Gelande daraufhin untersucht wurde, ob
der Bereich als Lebensraum fir die potentiell moglichen 26 planungsrelevanten Arten
dient. Dabei handelt es sich um 4 Saugetiere und 22 Vogelarten.

Bei der ersten Gelandebegehung wurden 3 planungsrelevante Arten vorgefunden:
Zwergfledermaus, Wasserfledermaus und Gartenrotschwanz. Fur diese 3 Arten wurde
eine vertiefende Priifung durchgefuhrt. Weitere mdgliche artenschutzrechtlich relevante
Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten. Das Vorkommen des Gartenrotschwanzes
hat sich nicht bestétigt. Eine vertiefende Prufung ist fur die anderen 23 Arten nicht not-
wendig.

Die Zwergfledermaus trifft im Planungsgebiet ein gutes Nahrungshabitat vor. Es konnte
durch die Begehung ausgeschlossen werden, dass diese Fledermausart in dem stillge-
legten Ablassbauwerk der A40 neben der Rampe ihr Wohnquartier bezogen hat. Eben-
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so gab es an den relativ jungen Baumen im Plangebiet keine Baumhdhlen, die als Un-
terschlupf dienen kdnnten.

Die Wasserflache hinter der Stufenanlage im Planungsgelande diente der Wasserfle-
dermaus im Juni 2016 als reines Nahrungshabitat. Der im Sommer trocken gefallene
Bereich ist kein Nahrungshabitat mehr. Auch hier wurde ausgeschlossen, dass die
Wasserfledermaus den geschitzten Bereich unter der Stufenanlage als Sommerquar-
tier nutzt. Dartber hinaus ist dieser Bereich als Winterquartier komplett ungeeignet.

Der Gartenrotschwanz wurde anhand seines Gesanges in den Gehdlzstrukturen am
Bdschungsrand des Planungsbereiches nach Sonnenaufgang ermittelt. Bei der 2. Be-
gehung am 05.09.2016 sowie der 3. Begehung am 22.05.2017 konnte das Vorkommen
des Gartenrotschwanzes nicht mehr nachgewiesen werden. Vermutlich diente das in-
sektenreiche Gelande dem Vogel kurzfristig als Nahrungshabitat. Der Standort ist fur
das Vorkommen des Gartenrotschwanzes eigentlich untypisch.

Das Plangebiet hat keine hohe Bedeutung fiir das Schutzgut.

Boden

Die Flachen des Plangebiets sind weit Gberwiegend versiegelt oder durch neuere Auf-
fullungen (Bergematerial) gepragt. Gewachsene Boden mit natirlicher Bodenfunktion
sind nicht vorhanden.

Ein Altlastenverdacht (AA0649) besteht fir einen nicht genau rdumlich eingegrenzten
Bereich am nérdlichen Rand des ehemaligen Hafenbeckens. Dabei handelt es sich um
die Flache des ehemaligen Stichkanals zwischen Ruhr und Holzhafen. Dieser ist ab-
schnittsweise bis in die 1930er Jahre mit unbekannten Materialien verfillt worden.

Im Rahmen der Bodenherrichtung und Baugrunderttichtigung wurden Untersuchungen
fur den gesamten Anderungsbereich durchgefiihrt. Gefahrdungen haben sich nicht er-
geben, es sind jedoch Bodenbelastungen vorgefunden worden.

Ferner wurde auch der Bereich der Altlastenverdachtsflache sowie der stillgelegte Ol-
abscheider gezielt untersucht. Von der Altlastenverdachtsflache gehen nach bisherigen
Erkenntnissen keine Gefahrdungen aus. Der Bereich des Olabscheiders ist belastet.
Der Umgang mit den belasteten Bodenmaterialien wird in Kapitel 2.3.2 beschrieben.

Das Plangebiet hat keine hohe Bedeutung fir das Schutzgut.

Wasser

Innerhalb des Geltungsbereichs sind keine Gewasser vorhanden. Die Teilverfillung des
Hafenbeckens ist bereits nach § 31 Abs. 3 WHG plangenehmigt und als Bestand zu be-
trachten. Das unbelastete Niederschlagswasser der Hafenpromenade (Stufenanlage)
wird in das Hafenbecken eingeleitet.

Der Geltungsbereich befindet sich derzeit in keinem nach 8§ 76 WHG in Verbindung mit
§ 83 LWG ordnungsbehdrdlich festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwem-
mungsgebiet (USG), fur das besondere Schutzvorschriften gelten (8 78 WHG).

Die bestehende restliche Wasserflache des Innenhafens ist durch den Bebauungsplan
nicht betroffen.

Das Plangebiet hat keine hohe Bedeutung fir das Schutzgut.

Klima

Die Klimaanalyse der Stadt Duisburg und insbesondere die synthetische Klimafunkti-
onskarte Duisburg sagen aus, dass der Geltungsbereich dem Klimatop ,Gewerbeklima*
(hohe Versiegelung, starke sommerliche Aufheizung, Emissionen von Larm und Schad-
stoffen) zuzuordnen ist.
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Es ist von einer hohen Versiegelung, Emissionen von Larm und Luftschadstoffen und
belastenden Bioklimaten auszugehen. Der Hafenkanal des Auf3en- und Innenhafens
dient als Luftleitbahn, begunstigt die Beltftungsfunktion und tragt durch Verdunstung zu
einer Erhéhung der Luftfeuchtigkeit und einer Reduzierung der Uberwarmung bei. Die
von Ost nach West ausgerichtete Lage des Hafenbeckens flhrt zu einer Kanalisierung
der Luftstrémungen. Bedingt durch die dichte Bebauung entlang des Hafens kann eine
gunstige Bellftungssituation jedoch nur fir die unmittelbar im Hafenbereich liegenden
Flachen auftreten. Durch die Gewassernéhe wird trotz des hohen Versiegelungsgrades
eine extreme Aufheizung bei hochsommerlichen Wetterlagen vermieden.

Das Plangebiet hat keine hohe Bedeutung fir das Schutzgut.

Luft

Bedingt durch die Lage des Geltungsbereichs in der N&he von Autobahnen und ge-
werblichen Nutzungen ist mit einer Vorbelastung der Luft zu rechnen. Innerhalb des
Geltungsbereichs sind keine Quellen der Luftbelastung gegeben. Etwa 500 m sudost-
lich des Plangebietes befindet sich im Bereich der Kardinal-Galen-StraRe eine Luft-
messstation des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV).

Bei der Messstation handelt es sich um eine Verkehrsstation, welche auf dem Mittel-
streifen der Kardinal-Galen-StraRe steht und u. a. automatisch die Feinstaub (PM10)
und Stickstoffdioxid (NO,) Belastung misst. Zusétzlich zu der Hintergrundbelastung sind
die Messdaten bei dieser Verkehrsstation somit durch hohe Immissionsbeitrage der an-
grenzenden Stral3enabschnitte gepragt.

Die Messungen von Feinstaub (PM10) zeigen in den letzten 12 Jahren einen abneh-
menden Trend. Im Jahr 2016 lag an der Messstation Kardinal-Galen-Stral3e ein Jah-
resmittelwert fir Feinstaub (PM10) von 22 ug/m? vor. Der Jahresmittelwert flr Feinstaub
(PM10) der 39. BImSchV von 40 pg/m?® wurde somit in den letzten Jahren deutlich ein-
gehalten.

Auch der 24-Stunden-Grenzwert von Feinstaub (PM10) von 50 ug/m?® der 39. BImSchV
wurde in den letzten funf Jahren nicht ofter als 35-mal im Jahr Uberschritten. Der ab-
nehmende Trend in den letzten Jahren zeigt sich hier ebenfalls, sodass in 2016 nur
noch an vier Tagen der Tagesmittelwert von Feinstaub (PM10) von 50 pg/m? tberschrit-
ten wurde.

Die Messungen von Stickstoffdioxid (NO,) weisen an dieser Verkehrsstation vor allem in
den letzten funf Jahren nur einen geringfigigen Rickgang der Immissionsbelastung
auf; in 2016 steigt der Jahresmittelwert im Bereich der Kardinal-Galen-StraRe im Ver-
gleich zum Vorjahr sogar wieder um 2 pg/m?® auf 39 yg/m? an. Der Immissionsgrenzwert
der 39. BImSchV fur Stickstoffdioxid (NO;) von 40 pg/m? wird jedoch trotzdem seit 2012
an dieser Verkehrsstation eingehalten.

Das Kurzzeitkriterium der 39. BImSchV fir NO, wurde auch im Jahr 2016 weiterhin ein-
gehalten.

Da das Plangebiet zurzeit nicht genutzt wird, ergeben sich keine Auswirkungen aus
dem Plangebiet auf das Schutzgut. Das Plangebiet hat keine Bedeutung fiir das
Schutzgut.

Mensch, menschliche Gesundheit
Die nicht zugangliche Brachflache und die Stufenanlage lassen zurzeit keine Nutzungen
durch Menschen zu.

Der Geltungsbereich ist deutlich durch die Emissionen der angrenzenden Verkehrsinf-
rastruktur Autobahn BAB 40 und BAB 59, Bahnlinie (Hafenbahn) und Schifferstrafie /
»,Am Innenhafen® gepragt und vorbelastet. Zusatzlich ist mit bestehenden Schallemissi-
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onen aus den nordlichen Gewerbegebieten und dem Betrieb der Marina innerhalb des
Innenhafens und der Au3engastronomie im Innenhafen zu rechnen.

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung wurde daher ein schalltechnisches Gutach-
ten erstellt, das den Verkehrslarm von den umgebenden Stral3en, einschliel3lich der Au-
tobahn, der Bahnanlage sowie der Marina ermittelt. Das Gutachten betrachtet auch die
mdoglichen Schallauswirkungen aus umgebenden Nutzungen, z. B. dem nordwestliche
Gewerbe- und Einzelhandelsgebiet sowie der Marina und den bestehenden Innenha-
fennutzungen (Aul3engastronomie).

DarlUber hinaus werden die Auswirkungen der neuen Nutzungen (Verkehrszunahme,
Anlieferung, AuRengastronomie) auf die schitzenswerten Nutzungen im Plangebiet (in
erster Linie das Wohnen) und der benachbarten Gebiete untersucht.

Im Plangebiet werden durch den Verkehrslarm die schalltechnischen Orientierungswer-
te der DIN 18005 von 65/55 dB(A) tags/nachts (fur Kerngebiete) tUberschritten.

Im Plangebiet werden durch den Gewerbeldrm die Immissionsrichtwerte der TA-LArm
von 60/45 dB(A) tags/nachts (fir Kerngebiete) sowohl zum Tages als auch zum Nacht-
zeitraum eingehalten sowie tags um mindestens 13 dB(A) unterschritten. Lediglich im
norddstlichen Bereich werden die Nachtwerte um maximal 2 dB(A) tberschritten.

Emissionen aus Erschitterung, elektrischen Feldern oder Beleuchtung sind nicht gege-
ben.

Das Plangebiet ist nicht zuganglich und hat keine Bedeutung fiir das Schutzgut.

Landschaft, Ortsbild

Der Geltungsbereich ist nicht landschaftlich gepragt. Das Ortsbild wird zurzeit negativ
beeinflusst, da in der geschlossenen nordlichen Raumkante entlang des Innenhafens
eine stadtstrukturelle ,Liicke” besteht.

Das Plangebiet hat negative Bedeutung fiir das Schutzgut.

Kultur- und Sachguter

Der Geltungsbereich umfasst die Baudenkmaéler gemall § 2 Denkmalschutzgesetz
NRW (DSchG NRW), Uferbefestigung, Pfade, Rampen und den historischen Back-
steinsockel mit Lademast am Holzhafen, eingetragen am 11.03.1999 mit der Nummer
494 in die Denkmalliste der Stadt Duisburg.

Bereits zur Plangenehmigung nach WGH fir die Baureifmachung (Verfillung) liegt eine
denkmalrechtliche Erlaubnis vor, dass auf die urspriingliche Formgebung des Holzha-
fenbeckens einschlie3lich seiner Uferbefestigung, Pfade, Béschungen, Rampen sowie
auf den historischen Backsteinsockel unterhalb des Lademastes verzichtet wird.

Der Lademast ist in Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehérde und dem LVR-Amt
fur Denkmalpflege im Rheinland innerhalb des Holzhafens in das SO 1.2-Gebiet umzu-
setzen.

Die geplanten Bebauungen innerhalb des Bebauungsplans sind erlaubnispflichtige
MalRnahmen im Sinne des § 9 DSchG NRW und mit den Denkmalbehérden im weiteren
Verfahrensverlauf abzustimmen.

Das Plangebiet hat Bedeutung fir das Schutzgut.
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Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfiihrung
der Planung
Tiere, Pflanzen, Artenschutz

Der Biotoptyp (ruderale Hochstaudenfluren) kdnnte sich langfristig hoherwertig entwi-
ckeln, wenn das gegebene Recht zur Verfillung und Baureifmachung nicht ausgenutzt
werden sollte. Dieses ist bei den Vermarktungsbemuhungen der Stadt Duisburg nicht
anzunehmen. Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Aus Sicht des Artenschutzes stellt das Plangebiet keinen Lebensraum fir planungsrele-
vante Arten dar. Ohne Veranderungen der Rahmenbedingungen sind keine Anderun-
gen gegenlber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Boden

Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Wasser
Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Klima
Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Luft
Es sind keine Anderungen gegenuber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Mensch, menschliche Gesundheit
Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Landschaft, Ortsbild
Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Kultur- und Sachguter
Es sind keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Szenario zu erwarten.

Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der
Planung

Tiere, Pflanzen, Artenschutz

Die Flache der Auffullung des ehemaligen Hafenbeckens und der Stufenanlage wurden
als Malznahmen nach 8§ 31 Abs. 3 WHG genehmigt. Bestandteil der Plangenehmigung
ist ein landschaftspflegerischer Begleitplan, dessen Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen
umzusetzen sind. Das Vorhaben der Verfiillung stellt nach Plangenehmigung kein Vor-
haben dar, das nach Anlage 1 und 2 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeit
(UVPG) eine Umweltvertraglichkeitsprifung erfordert.

Der Bereich der Plangenehmigung nach WHG umfasst die vollstandige Flache der Stu-
fenanlage und der Verfiillung bis an die vorhandenen befestigten Uferbdschungen des
alten Hafenbeckens. Diese Béschungen und die oberhalb liegenden, befestigten Fl&-
chen, die jetzt Gegenstand des aktuellen Anderungsbereichs sind, sind in den land-
schaftspflegerischer Begleitplan (LPB) zum Plangenehmigungsverfahren enthalten und
stellen aufgrund ihrer Versiegelung keinen Biotoptyp dar, der auszugleichen ware.

Die offentliche Verkehrsflache der Schifferstrale, des Kreisverkehrs und der Stral3e
»,Am Innenhafen® ist im rechtskréftigen Bebauungsplan Nr. 1006 —Kafllerfeld- festge-
setzt. Innerhalb dieses Bebauungsplans wurde die Ausgleichsverpflichtung fur Eingriffe
in Natur und Landschaft geregelt.
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Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Schutzgebiete
Schutzgebiete sind im Plangebiet oder in der Nachbarschaft nicht betroffen.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.
Artenschutz

Bei der ersten Gelandebegehung innerhalb der durchgefiihrten Artenschutzuntersu-
chung wurden 3 planungsrelevante Arten vorgefunden: Zwergfledermaus, Wasserfle-
dermaus und Gartenrotschwanz. Fiur diese 3 Arten wurde eine vertiefende Prifung
durchgefuhrt. Weitere mdgliche, artenschutzrechtlich relevante Beeintrachtigungen sind
nicht zu erwarten. Das Vorkommen des Gartenrotschwanzes hat sich nicht bestéatigt.
Eine vertiefende Prifung ist fur die anderen 23 Arten nicht notwendig.

Die Zwergfledermaus trifft im Planungsgebiet ein gutes Nahrungshabitat vor. Es konnte
durch die Begehung ausgeschlossen werden, dass diese Fledermausart in dem stillge-
legten Ablassbauwerk der A40 neben der Rampe ihr Wohnquartier bezogen hat. Eben-
S0 gab es an den relativ jungen Baumen im Plangebiet keine Baumhdhlen, die als Un-
terschlupf dienen kénnten.

Die Wasserflache hinter der Stufenanlage im Planungsgelande diente der Wasserfle-
dermaus im Juni 2016 als reines Nahrungshabitat. Der im Sommer trocken gefalle Be-
reich ist kein Nahrungshabitat mehr. Auch hier wurde ausgeschlossen, dass die Was-
serfledermaus den geschitzten Bereich unter der Stufenanlage als Sommerquartier
nutzt. Darlber hinaus ist dieser Bereich als Winterquartier komplett ungeeignet.

Der Gartenrotschwanz wurde anhand seines Gesanges in den Gehdlzstrukturen am
Bdschungsrand des Planungsbereiches nach Sonnenaufgang ermittelt. Bei der 2. Be-
gehung am 05.09.2016 sowie der 3. Begehung am 22.05.2017 konnte das Vorkommen
des Gartenrotschwanzes nicht mehr nachgewiesen werden. Vermutlich diente das in-
sektenreiche Gelande dem Vogel kurzfristig als Nahrungshabitat. Der Standort ist fur
das Vorkommen des Gartenrotschwanzes eigentlich untypisch.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Die Auswirkungen sind in dem LPB zur wasserrechtlichen Erlaubnis berticksichtigt und
werden ausgeglichen.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Auswirkungen auf das Schutzgut sind durch die Errichtung der Bebauung nur insoweit
gegeben, dass ein mogliches Nahrungshabitat beseitigt wird. Da das Plangebiet keine
Bedeutung fur Tiere, Pflanzen und Artenschutz hat, sind keine Auswirkungen zu ver-
zeichnen.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Da das Plangebiet keine Bedeutung fiir Tiere, Pflanzen und Artenschutz hat, sind keine
Auswirkungen zu verzeichnen. Festzustellen ist, dass durch die Planung keine pla-
nungsrelevanten Arten betroffen sind.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten
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Boden

Die Flachen des Geltungsbereichs sind bereits weit Giberwiegend versiegelt oder durch
neuere Auffillungen (Bergematerial) gepragt. Gewachsene Bdden mit natirlicher Bo-
denfunktion sind oberflachennah nicht vorhanden. Die zu erwartenden Bebauung mit ih-
rer Versiegelung stellt gegeniber dem Bestandszustand keinen wesentlichen Eingriff
dar.

Im Rahmen der Bodenherrichtung und Baugrundertiichtigung wurden Untersuchungen
fur den gesamten Geltungsbereich durchgefihrt.

Die Umgebung der Altlastenverdachtsflache und der Olabscheider des stillgelegten
ehemaligen Auslassbauwerks der Regenentwasserung der BAB 40 wurden néaher un-
tersucht. Von der Altlastenverdachtsflache gehen nach bisherigen Erkenntnissen keine
Gefahrdungen aus. Der Bereich des Olabscheiders ist belastet. Die belasteten Bdden
sind im Zuge der Baumalinahmen in diesem Bereich in Abstimmung mit der Unteren
Bodenschutzbehoérde (UBB) auszukoffern und vollstandig zu entsorgen. Generell sind
Aushubarbeiten gutachterlich zu begleiten.

Sonstiges Aushubmaterial, das nicht auf dem Grundstiick weiter verwendet werden
kann, ist in Abstimmung mit der zustandigen Behodrde gutachterlich hinsichtlich seiner
Verwertbarkeit zu klassifizieren und kann einer entsprechenden Verwertung zugefihrt
werden bzw. ist zu entsorgen.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Aufgrund der Verpflichtung alle Aushubarbeiten fachgutachterlich zu begleiten und
Aushubmaterial zu klassifizieren, sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Die Flache wird fast vollstandig versiegelt. Da die Flachen im Bestand bereits weitge-
hend versiegelt sind und gewachsene Béden aufgrund der Aufflillungen oberflachennah
nicht vorhanden sind, sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Der Betrieb hat keine Umweltauswirkungen auf das Schutzgut.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten. ﬂ

Wasser

Innerhalb des Geltungsbereichs sind keine Gewasser vorhanden. Die bestehende rest-
liche Wasserflache des Innenhafens ist durch den Bebauungsplan nicht betroffen.

Die anfallenden unbelasteten Niederschlagswasser des Geltungsbereichs werden nach
Mdoglichkeit im Baugebiet aul3erhalb der Tiefgarage zur Versickerung gebracht oder in
das Hafenbecken eingeleitet. Eine Einleitungserlaubnis ist erforderlich. Fir belastetes
Niederschlagswasser ist die, ggf. gedrosselte, Einleitung in den Kanal zu prufen oder
nach vorheriger Behandlung (Reinigung) die Einleitung in das Hafenbecken zu beantra-
gen.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser wahrend der Bauphase sind durch Schutz-
malRnahmen gegen Verunreinigung zu vermeiden. Einschlagige Vorschriften zu
Baustelleneinrichtung und Baubetrieb sind zu beachten.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens
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Die Versickerung oder erlaubte Einleitung des Niederschlagswassers lasst keine Um-
weltauswirkungen erwarten.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Aus dem Betrieb sind kein Umgang mit gréleren Mengen von wassergefahrdenden
Stoffen und somit keine Umweltauswirkung zu erwarten.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Klima

Die projektierten Bebauungsstrukturen konnen aufgrund ihres Umfangs, ihrer Ausrich-
tung und Form gegebenenfalls ein Hindernis fir die freie Luftleitung darstellen. Unab-
hangig von der Belastungssituation der Leitbahn ist darauf zu achten, die Leitungsfunk-
tion zu erhalten und keine riegelartige Bebauung oder Bepflanzung anzulegen. Auf-
grund der seitlichen Lage des Vorhabens zum eigentlichen Kanal, ist jedoch nicht von
nennenswerten Beeintrachtigungen der Luftleitbahn auszugehen.

Gleichwonhl ist anzunehmen, dass durch die Neubebauung der Plangebietsflachen
Auswirkungen auf die Luftstromungen im unmittelbaren Gebaudeumfeld auftreten kon-
nen. Eine Minderung der Aufenthaltsqualitat der Aul3engastronomie, der Auenwohnbe-
reiche und auf den Treppenflachen durch Kanalisierungs- oder Umleitungseffekte, Ver-
wirbelungen oder Turbulenzen erscheint moglich.

Zur Abmilderung von Uberwarmungserscheinungen, die infolge des hohen Versiege-
lungsgrades in weiten Teilen des Hafenumfeldes auftreten, kénnen Baumpflanzungen
auf Platzen, entlang von Strafl3en und auf Parkflachen einen wichtigen Beitrag leisten.
Die dadurch entstehenden Abschattungseffekte und die erhéhte Verdunstung der Vege-
tation tragen dazu bei, Belastungssituationen bei sommerlichen Hochdruckwetterlagen
abzubauen.

Die auf einigen vorhandenen Gebauden im Innenhafen bereits angelegte Dachbegri-
nung ist aus klimatischer Sicht positiv zu werten und sollte - sofern in baulicher und sta-
tischer Hinsicht moglich - auch auf anderen Dachern des Viertels umgesetzt werden.
Der grof3te Effekt ergibt sich, wenn niedrigere Décher begriint werden, da die Wirkung
der Begriinung oberhalb des Dachniveaus spiirbar ist. Offene und bislang unbebaute
Flachen - wie nordlich des Innenhafens - sollten zur Gewéhrleistung einer guten Beliif-
tung mit ausreichend Abstand zu den benachbarten Gebauden errichtet werden.

Um die Versickerungsfahigkeit der Boéden aufrecht zu erhalten, ist darauf zu achten,
keine vollflaichige Versiegelung vorzunehmen. Durch die Verwendung von versicke-
rungsfahigem Pflaster oder Rasengittersteinen kann Regenwasser versickern, somit
wird die Verdunstungsleistung erhoht.

Die Regenwasser der griinen Freiflichen, die durch die Tiefgarage unterbaut sind, wer-
den oberhalb des Tiefgaragendeckels der Drainage zugefihrt und in den Randbereich
der Tiefgarage in die versickerungsfahige Kiesschicht der Rigole eingeleitet.

Um die stadtebaulich wichtige Raumkante zu schliel3en, ist eine weitgehende geschlos-
sene Bauform mit einer pragenden Hbéhe vorgesehen. Diese Bebauung wird einschliel3-
lich der Tiefgarage und der oberirdischen Stellplatzanlagen das Grundstiick fast voll-
standig versiegeln.

Zur Abmilderung von Uberwarmung werden die Stellplatze mit Baumen versehen und
Teile der Tiefgaragentberdachung begrint. Dennoch ist von einem Versiegelungsgrad
von ca. 90 % auszugehen.
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Eine Begriinung der Dacher ist wegen der Hohe der Gebéaude (5 bis 7 Geschosse, ma-
ximal bis zu 11 Geschossen) und wegen der geschwungenen Dachform, die weitge-
hend geneigte Flachdacher beinhaltet, nur schwierig realisierbar. Die wenigen ebenen
Dachflachen werden fir haustechnische Anlagen auf den D&chern bendtigt.

Fassadenbegriinung ist fur die hohen Gebaude nicht vorgesehen. Lediglich Stitzmau-
ern und Grundstickseinfriedungen kénnen und sollen begriint werden oder als Hecken
ausgefuhrt werden.

Das Projekt , The Curve® ist nicht als durchgehende geschlossene Wand geplant, er soll
aus vier Einzelbaukérpern mit Abstanden bestehen. Lediglich das durchlaufende Dach
und die Tiefgarage verbinden diese Baukoérper. Die Durchliftung ist somit weiter mog-
lich. Eventuelle Einschrénkungen der Aufenthaltsqualitét konnen erst bei der konkreten
Objektplanung mit Bezug auf Gebaudehohe, OffnungsgroRe und Freiflachen untersucht
werden.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Aufgrund der Bauphase ist mit Ausnahme einer erhéhten Staubbindung mit keinen
Umweltauswirkungen zu rechnen.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Aufgrund des weiterhin hohen Versiegelungsgrads und der geringen Begriinung des
Plangebiets ist mit geringen Auswirkungen auf das Mikroklima zu rechnen. Die Licken
zwischen den Baukdrpern lassen eine Durchliiftung zu, die Luftleitbahn wird nicht be-
eintrachtigt. Es ist mit geringen Umweltauswirkungen zu rechnen.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Das Vorhaben hat im Betrieb keine Umweltauswirkungen.

Es sind geringe Umweltauswirkungen zu erwarten. ﬂ

Luft

Die Verwendung luftverunreinigender Stoffe (§ 9 Abs. 1 Nr. 23 a) BauGB) wird zur Ver-
meidung zusatzlicher Luftbelastungen in den bereits vorbelasteten Bereich mittels
textlicher Festsetzung beschrankt. Einzelne und offene Feuerstatten und Feuerungsan-
lagen mit vorzugsweise fossilen Brennstoffen dirfen nicht betrieben werden.

Die Auswirkungen der Planung wurden in einer gutachterlichen Einschatzung zum Be-
bauungsplan untersucht.

Etwa 500 m sudostlich des Plangebietes befindet sich im Bereich der Kardinal-Galen-
StralRe eine Luftmessstation des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz (LANUV).

Bei der Messstation handelt es sich um eine Verkehrsstation, welche auf dem Mittel-
streifen der Kardinal-Galen-StraRe steht und u.a. automatisch die Feinstaub (PM10)
und Stickstoffdioxid (NO,) Belastung misst. Zusétzlich zu der Hintergrundbelastung sind
die Messdaten bei dieser Verkehrsstation somit durch hohe Immissionsbeitrage der an-
grenzenden Stral3enabschnitte gepragt.

Die Messungen von Feinstaub (PM10) zeigen in den letzten 12 Jahren einen abneh-
menden Trend. Im Jahr 2016 lag an der Messstation Kardinal-Galen-Stral3e ein Jah-
resmittelwert fir Feinstaub (PM10) von 22 pg/m3 vor. Der Jahresmittelwert fir Feinstaub
(PM10) der 39. BImSchV von 40 pg/m?® wurde somit in den letzten Jahren deutlich ein-
gehalten.
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Auch der 24-Stunden-Grenzwert von Feinstaub (PM10) von 50 pug/m? der 39. BImSchV
wurde in den letzten finf Jahren nicht 6fter als 35-mal im Jahr tberschritten. Der ab-
nehmende Trend in den letzten Jahren zeigt sich hier ebenfalls, sodass in 2016 nur
noch an vier Tagen der Tagesmittelwert von Feinstaub (PM10) von 50 pyg/m? Uberschrit-
ten wurde.

Die Messungen von Stickstoffdioxid (NO,) weisen an dieser Verkehrsstation vor allem in
den letzten funf Jahren nur einen geringfiigigen Rickgang der Immissionsbelastung
auf; in 2016 steigt der Jahresmittelwert im Bereich der Kardinal-Galen-StralRe im Ver-
gleich zum Vorjahr sogar wieder um 2 pug/m? auf 39 ug/m? an. Der Immissionsgrenzwert
der 39. BImSchV fir Stickstoffdioxid (NO2) von 40 ug/m? wird jedoch trotzdem seit 2012
an dieser Verkehrsstation eingehalten.

Das Kurzzeitkriterium der 39. BImSchV fir NO, wurde auch im Jahr 2016 weiterhin ein-
gehalten.

Die Berechnungen der Luftschadstoffemissionen fur die Kardinal-Galen-Stral3e zeigen,
dass die Luftschadstoffemissionen durch die Zusatzverkehre der Planung im Vergleich
zum Bestandsfall bei Feinstaub PM10 um 3,3 %, bei Feinstaub PM2,5 um 2,7 % und
bei Stickstoffoxiden NOx um 3,1 % bzw. bei Stickstoffdioxid NO, um 2,9 % zunehmen.

Die Luftschadstoffkonzentration im Bereich der Messstation Kardinal-Galen-Stral3e
setzt sich aus der gro3rdumig vorhandenen Hintergrundbelastung und der Zusatzbelas-
tung aus dem lokalen Verkehr zusammen. Die Hintergrundbelastung wiederum setzt
sich zusammen aus den Immissionen von Industrie/Gewerbe, Hausbrand und h&usli-
chen Schadstoffimmissionen sowie auferhalb des Untersuchungsraumes liegendem
Verkehr und weitlaufigem Schadstofftransport. Die Hintergrundbelastung ist also dieje-
nige Belastung, die an der Messstation ohne die Immissionen der Kardinal-Galen-
Stral3e vorliegen wirde.

Daher ist aufgrund der geringfligigen Zunahmen der Luftschadstoffemissionen davon
auszugehen, dass auch fir die Luftschadstoffimmissionen in der Summe aus Hinter-
grund- und Zusatzbelastung im Bereich der Kardinal-Galen-Stral3e sowie im Bereich
des Plangebietes den Jahresmittelwert fir Feinstaub (PM10) und Feinstaub (PM2,5)
sowie die zulassige Anzahl von Uberschreitungstagen fiir Feinstaub (PM10) einhalten
werden.

Fur den Jahresmittelwert fir Stickstoffdioxid (NO,) ist flr unter Bertcksichtigung der
Zusatzverkehre des Planvorhabens ,The Curve® auch bei dem stagnierenden Trend fur
Stickstoffdioxid (NO,) fur den Bereich der Kardinal-Galen-Straf3e ebenfalls von einer
knappen Einhaltung des Jahresmittelwertes auszugehen.

Auf Grundlage der gutachterlichen Ermittlungen wird unter Beriicksichtigung der Zu-
satzverehre des Planvorhabens eine geringfligige Erh6hung der Schadstoffkonzentrati-
on (- 0,2 1,1g/m3) fur den Parameter Stickstoffdioxid erwartet. Auf Basis der letztjahri-
gen Messwerte (2016: 39 1,1g/m3) erscheint es daher moglich. dass wieder Konzentra-
tionen im Bereich des Grenzwertes von 40 1,1g/m3 erreicht werden. Im Verlauf der letz-
ten finf Messjahre ist jedoch ein insgesamt abnehmender Trend bei den Jahresmittel-
werten fur NO, festzustellen. So konnte im Rahmen statistischer Auswertungen durch
das Amt fir Umwelt und Griin der Stadt Duisburg eine jahrliche Abnahme der NO,-
Beastung zwischen 1,2 und 1, 7 1,1g/m? festgestellt werden welche durch das LANUV
bestétigt wurde. Vergleichbare Ergebnisse liefert das LANUV selbst, welches im Rah-
men seiner Jahresberichtes 2016 fur die vergangenen zehn Messjahre einen schwa-
chen kontinuierlichen Riickgang, der In Bezug auf die Verkehrsmessstationen durch-
schnittlich bei einer Rate von etwa 2% pro Jahr liegt, ermittelt hat.

Weiterhin ist davon auszugehen, dass sich aufgrund der Fortentwicklung des Standes
der Technik und aktuell beabsichtigter MalRnahmen zur Minderung der NO,-Belastungen
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weiterhin Abnahmen bei den verkehrlichen Immissionen einstellen werden. Unter Be-
ricksichtigung dieser Sachverhalte. kann nach derzeitigem Erkenntnisstand nicht davon
ausgegangen werden, dass die planbedingte. geringflgige Erhéhung der Immissionen
zu einer erneuten Uberschreitung des Grenzwertes gem. 39. BlImSchV fihrt. Gleichwohl
ist im gesamten Geltungsbereich des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet- Teilplan West von
einer allgemein erhohten Luftbelastungssituation auszugehen. Entsprechende planeri-
sche Malinahmen zur Minderung der Luftschadstoffbelastung sind deshalb auf Grund-
lage des Luftreinhalteplanes getroffen worden.

Es erfolgt eine Festsetzung zum Ausschluss emissionstrachtiger Brennstoffe. Nach
Umsetzung der MalRBhahme(n) sind keine bis geringfigige Umweltauswirkungen zu er-
warten.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.
Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Das Vorhaben erzeugt Ziel- und Quellverkehr und tragt somit zu einem héheren Ver-
kehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs mit entsprechendem Ausstol3
von Abgasen bei.

Zur Minderung der Luftbelastung erfolgt die Festsetzung zum Ausschluss emissions-
trachtiger Brennstoffe.

In der Summe sind keine bis geringfiigige Umweltauswirkungen zu erwarten.

Es sind keine bis geringe Umweltauswirkungen zu erwarten.
Mensch, menschliche Gesundheit

Einwirkungen von Larm auf das Plangebiet

Verkehrslarm

Die Verkehrslarmberechnung erfolgt auf der Datengrundanlage von Verkehrsbelas-
tungszahlen der Autobahnen und den Betriebsdaten der Hafenbahn. Fir die relevan-
ten innerstadtischen Stralen werden Zahldaten der Stadt und Verkehrszahlen des
Verkehrsgutachtens verwendet. Das Verkehrsgutachten lieferte die Werte fir die Ma-
ximalfallbetrachtung aufgrund der Festsetzungen im Bebauungsplan. Fir die Emissio-
nen des Bootsverkehrs der Marina wurde ebenfalls eine Hochstbelastung angenom-
men, d. h. fir den Tagzeitraum fahrt dauerhaft ein Motorboot und fiur die lauteste
Nachtstunde wird ebenfalls ein Motorboot mit Ein- und Ausfahrt in das Hafenbecken
angenommen. Diese angenommenen Werte liegen weit Gber dem zu erwartenden
Verkehr.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur Verkehrslarm in Kerngebie-
ten von 65/55 dB(A) tags/nachts wird im Bereich der SO 1.1- und SO 1.2-Gebiete zum
Tageszeitraum um bis zu 6 dB(A) und zum Nachtzeitraum um bis zu 10 dB(A) Uber-
schritten.

Im suidostlichen Teil des Baugebiets SO 1.3 (Wohnen zulassig) liegt die Uberschrei-
tung der Orientierungswerte bei bis zu 2 dB(A) tags und bis zu 6 dB(A) nachts.
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Die Einzelergebnisse der flachenhaften Isophonenberechnung fir verschiedene Be-
rechnungshéhen der mdglichen Bebauung zeigen eine Zunahme der Verkehrslarm-
immissionen mit steigender Gebaudehdhe sowie der Abnahme der Verkehrslarmim-
missionen mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nach Siden.

Aus der Detailberechnung ergibt sich, dass eine Uberschreitung der Orientierungswer-
te der DIN 18005 fur Kerngebiete bei freier Schallausbreitung an den meisten unter-
suchten Immissionsorten festzustellen ist und sich die Larmbelastung teilweise im Be-
reich der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von tber 70 dB(A) am Tag
und Uber 60 dB(A) in der Nacht bewegt.

Die Isophone der Tag- und Nachtwerte flr eine Rechenhthe von 19,5 m Uber Gelande
(ca. 6. OG) und fur ca. 34,5 m U Geléande (10. OG) werden als Grundlage fir die Fest-
setzung der Larmpegelbereiche im Bebauungsplan verwendet und in der Planzeich-
nung dargestellt. Die freie Schallausbreitung bericksichtigt keine Gebaudeabschir-
mung und stellt somit den unguinstigsten Fall dar. Die Aufstellung in Einzelnen:

Geschoss SO 1.1 SO 1.2 SO 1.3
Larmpegelbereich

EG=15m tags v-V V-V v
nachts V V V

3.06=105m tags \% V-V v
nachts V - VI V- VI V

6.0G=195m tags V V V-V
nachts VI VI V

10.0G =34,5m | tags -- -- vV -V
nachts -- -- V - VI

Gewerbeldarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die relevanten Schallquellen
der angrenzenden gewerblichen Nutzung im Rahmen von Ortsbesichtigung und durch
Auswertung der Baugenehmigungen ermittelt. Fir eine Vielzahl der Schallquellen kén-
nen die resultierenden Schallemissionen auf Grundlage von Erfahrungswerten und Li-
teraturangaben ermittelt und in der Berechnung der Schallimmissionen beriicksichtigt
werden. Dies gilt insbesondere fir die vielfach vorhandenen Parkplatze Pkw und Lkw
Fahrwege. In einem Fall wurde eine Messung zum Nachtzeitraum durchgefihrt. Fir
die zurzeit nicht genutzten Freiflachen wurden die Schallemissionen mit einem pau-
schalen Emissionsansatz bericksichtigt (Flachenkontingente).

Die Berechnungen zum Gewerbelarm erfolgen fur Werktage, da an Sonn- und Feier-
tagen nur einzelne der umliegenden Betriebe ab 20 Uhr gewerblich genutzt werden.
Da fur Kerngebiete keine Zuschlage fir Ruhezeiten beriicksichtigt werden, in den be-
nachbarten Betrieben Uberwiegend an Werktagen gearbeitet wird, beriicksichtigen die
schalltechnischen Berechnungen die schalltechnisch lauteste Situation.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden
im Bereich der Sondergebiete SO 1.1 und SO 1.2 zum Tageszeitraum um mindestens
14 dB(A) unterschritten. Fur den Nachtzeitraum werden die Werte eingehalten und le-
diglich an der nérdlichen Grenze des SO 1.2 Gebiets um 2,0 dB(A) Uberschritten.

Im Bereich der zuldssigen Wohnnutzungen, im sudostlichen SO 1.3 Gebiet, werden
die Immissionsrichtwerte der TA-Larm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bei Be-
urteilungspegeln von bis zu 47 dB(A) tags und 43 dB(A) nachts ebenfalls an allen Im-
missionsorten eingehalten und um mindestens 13 dB(A) zum Tageszeitraum unter-
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schritten und zum Nachtzeitraum ausgeschopft. Lediglich an der duRRersten nordostli-
chen Ecke des SO 1.3 Gebiets sind Uberschreitungen zum Nachtzeitraum von
0,1 dB(A) zu verzeichnen. Diese geringfiigige Uberschreitung kann hingenommen
werden, zumal zu erwarten ist, fass sich in diesem engen Bereich des Geb&udes keine
notwendigen Fenster angeordnet werden und somit Immissionsaufpunkte im Sinne der
TA-L&rm nicht entstehen werden.

Die gemald TA-Larm kurzzeitig zuldssige Geréduschspitze von 90 dB(A) tags in einem
Kern- und Mischgebiet wird ebenfalls zum Tageszeitraum an allen Immissionsorten
eingehalten. Zum Nachtzeitraum wird die in einem Kern- und Mischgebiet kurzzeitig
zulassige Gerauschspitze von 65 dB(A) im Bereich des SO 1.2 Gebiets um bis zu
2,6 dB(A) uberschritten. Im Bereich des SO 1.3 Gebiets wird die kurzzeitig zulassige
Gerauschspitze von 65 dB(A) nachts ausgeschdopft.

Freizeitlarm

Im Bereich des Duisburger Innenhafens befindet sich eine Vielzahl von gastronomi-
schen Betrieben. Der Bereich des Innenhafens ist grotenteils fuBlaufig erschlossen.
Die zentralen Parkplatze befinden sich auf3erhalb des Untersuchungsbereichs und
sind fir die Immissionsbetrachtung an der geplanten Bebauung nicht relevant. Eine
Vielzahl der Gastronomiebetriebe verfligt Uber eine Auliengastronomie, die jedoch nur
saisonal genutzt wird. Insbesondere in den Sommermonaten und dann an Wochenen-
den wird diese AuRengastronomie jedoch intensiv genutzt.

Fur die schalltechnische Untersuchung wurden die Emissionen und Immissionen der
AulRengastronomie ermittelt. Die wichtigste EingangsgrofRe zur Beurteilung der Au-
3engastronomie ist die Anzahl der Sitzplatze. Diese wurde im Rahmen einer Ortsbe-
sichtigung ermittelt. Ein besonderes Kennzeichen gastronomischer Betriebe stellt ein
haufiger Wechsel von Betreibern oder auch eine bestandige Weiterentwicklung und
Anpassung der gastronomischen Konzepte dar, sodass die vor Ort erfasste Situation
nur eine Momentaufnahme darstellt und standigen Veranderungen unterworfen ist.

Die in dem Rechenmodell abgebildete Nutzung fiir einen maximalen Nutzungstag (ei-
nen Sonn-/Feiertag) stellt jedoch mit hinreichender Sicherheit eine maximale Nutzung
der Aul3engastronomie dar. Hierbei nicht zu berticksichtigen sind besondere Veran-
staltungen (Drachenbootregatta, Extraschicht, Innenhafenfest u.a.). Die Veranstaltun-
gen sind so genannte seltene Ereignisse und gehen nicht in die Betrachtung ein.

Zur Beurteilung der Schallimmissionen der Auf3engastronomie wurde die TA-Larm als
Erkenntnisquelle herangezogen und auf einzelne Regelungen des Freizeitlarmerlas-
ses NRW zurtckgegriffen. Hierbei wurde aufgrund des speziellen Charakters der gast-
ronomischen Nutzung im Bereich des Innenhafens der Tageszeitraum von 6:00 bis
24:00 Uhr mit einer Beurteilungszeit von 18 Stunden sowie einem Ruhezeitenzuschlag
von 6 dB(A) zwischen 22:00 und 24:00 Uhr im Bereich von Wohngebieten berticksich-
tigt.

Die Bestandsituation der Auf3engastronomie hat das Maximum erreicht. Mehr Betriebe
sind nicht zu erwarten. Die hoéchsten Beurteilungspegel liegen auf der stidostlichen
Seite des Baugebiets SO 1.3 vor.

Die Immissionsrichtwerte des Freizeitlarmerlasses NRW fiir Kerngebiete von 60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts werden somit im Bereich der geplanten gewerblichen Nut-
zungen sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum eingehalten sowie tags um
mindestens 14 dB(A) und nachts um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

Bei der Beriicksichtigung der Anlagestellen im Hafenbereich (Marina) erfolgte auch die
Aufnahme der Sonn- und Feiertage.
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird der gemald Freizeitlarmerlass NRW an
Sonn- und Feiertagen innerhalb sowie aufRerhalb der Ruhezeiten zum Tageszeitraum
geltende Immissionsrichtwert von 55 dB(A) innerhalb eines Kerngebietes an allen Im-
missionsorten im Bereich des Plangebietes eingehalten und um mindestens 24 dB (A)
im Bereich des néachstgelegenen Immissionsortes (auf der Sidseite SO 1.1 Gebiet)
unterschritten.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde wird der innerhalb eines Kerngebietes geltende
Immissionsrichtwert von 45 dB(A) im Bereich der Sudseite des SO 1.1 Gebiets um bis
zu 14 dB(A) unterschritten.

Auswirkungen der Planung auf das Umfeld des Plangebiets

Anlieferung Hotel sowie Tiefgaragen- und Stellplatznutzungen

Zum Tageszeitraum liegt unter Beriicksichtigung der bestehenden sowie der geplanten
Gewerbelarmquellen an allen betrachteten Immissionsorten (schitzenswerte Nutzun-
gen) im Umfeld eine Einhaltung der zulassigen Immissionsrichtwerte der TA-Larm vor.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm im
Bereich der Immissionsorte der Bestandsbebauung an der 6stlichen Schifferstrale um
bis zu 3,6 dB(A) Uberschritten. Auch die zulassigen Maximalpegel der TA-Larm wer-
den innerhalb der lautesten Nachtstunde an diesen Immissionsorten um bis zu
12 dB(A) Uberschritten. Die Uberschreitungen werden jedoch nicht durch die geplanten
Anlieferungen des Hotels hervorgerufen, sondern liegen bereits in der Bestandssitua-
tion vor.

Im Bereich der zu Tiefgaragenzufahrten, Stellplatzanlagen und dem geplanten Zu-
satzparkplatz nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen westlich des Kreisver-
kehrs nehmen die Gerauschimmissionen im Tageszeitraum um bis zu 0,2 dB(A) im
Vergleich zum Bestand zu.

Bei maximalen Beurteilungspegeln von 51 dB(A) wird der Immissionsrichtwert der TA-
Larm jedoch weiterhin nur bis zu 14 dB(A) unterschritten. Zum Nachtzeitraum wird der
bei einem Beurteilungspegel von 49 dB(A) der Immissionsrichtwert von 50 dB(A) im-
mer noch unterschritten.

Aullengastronomie

Zum Tageszeitraum liegt unter Berticksichtigung der bestehenden sowie der geplanten
Freizeitlarmquellen an allen betrachteten Immissionsorten im Umfeld eine Einhaltung
der zulassigen Immissionsrichtwerte des Freizeitlarmerlasses NRW vor.

Innerhalb der lautesten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte es Freizeit-
larmerlasses NRW im Bereich des Immissionsortes Wohnnutzung Speichergracht um
bis zu 1,5 dB(A) Uberschritten. Bereits in der Bestandssituation liegen an diesem Punkt
innerhalb der lautesten Nachtstunde jedoch Uberschreitungen von bis zu 1,5 dB(A)
vor. Die Uberschreitung resultiert somit aus der Nutzung der bereits bestehenden Au-
Bengastronomie. Die zulassigen Maximalpegel es Freizeitlarmerlasses NRW werden
sowohl tags als auch innerhalb der lautesten Nachtstunde an allen Immissionsorten im
Bestand eingehalten.

Mogliche Uberschreitungen der Immissionsrichtpegel an schiitzenswerten Nutzungen
innerhalb des Plangebiets hdngen im Wesentlichen von der genauen Grél3e und Lage
der AulRengastronomie ab. Hier ist im Genehmigungsverfahren die Vertraglichkeit gut-
achterlich nachzuweisen.
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Verkehrslarm

An allen Immissionsorten (auf3er Immissionsort ,Am Unkelstein 8“ in unmittelbarer
Nachbarschaft zur BAB 40) liegen die Beurteilungspegel sowohl im Bestandsfall als
auch im Prognosefall unterhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag. Eine erstmalige Er-
hohung der Beurteilungspegel im Prognosefall auf Werte von 70 dB(A) am Tag liegt an
diesen Immissionsorten nicht vor. Im Bereich dieses Immissionsortes wird der Wert
von 70 dB(A) am Tag bereits im Bestandsfall um bis zu 5,2 dB(A) Uberschritten. Es
liegt keine weitere Erhdhung der Beurteilungspegel im Prognosefall am Tag im Bereich
des Immissionsortes vor.

Im Bereich der Immissionsorte Bestandsbebauung 6stliche Schifferstrale, Gebéude
,Five Boats“, Am Unkelstein 8 und SchifferstraRe/Max-Peters-Strale wird der Wert
von 60 dB(A) nachts jedoch bereits im Bestandsfall um bis zu 8,8 dB(A) Uberschritten.
Die Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognosefall liegt zwischen 0 bis 0,4 dB(A) am
Tag und in der Nacht und ist vom menschlichen Gehdr nicht wahrnehmbar.

Weiterhin treten die geringen Pegelerh6hungen nur an Immissionsorten auf, an denen
ausschlie3lich eine gewerbliche Nutzung zuléssig ist. Schitzenswerte Nachtnutzungen
oder zulassige Wohnnutzungen sind nicht betroffen.

Bauliche MaRnahmen gegen Verkehrslarm

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von Malihahmen moglich. Die-
se konnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwi-
schen Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Emp-
fangers beziehen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive Mal3nahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den
Schallausbreitungsweg beziehen und passive Maflihahmen auf den Bereich des Emp-
fangers beschrankt sind.

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmalRnahmen aktiven MalRhahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Malinahmen an den Gebau-
den zu geben.

Aktive SchallschutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm hatten insbesondere in Form von
Larmschutzwanden/-wéllen direkt an der Autobahn BAB 40 grof3e Wirkung. Da die
BAB 40 nicht im Bebauungsplangebiet liegt und in der Zustandigkeit des Landesbe-
triebes StraBen NRW liegt, sind larmmindernde MalRnahmen an der Autobahn nur
schwer umzusetzen.

MalRnahmen auf stadtischen Flachen im Bereich zwischen der Autobahn und dem
Plangebiet missten, wegen der physikalisch bedingten kugelférmigen Schallausbrei-
tung, um ein Vielfaches héher und langer (Seitenschirm) sein als die MalZnahmen di-
rekt an der Schallquelle, um die anndhernd gleiche Wirkung zu erreichen. Die Flachen
fur Schallschirme stehen nicht zur Verfigung und sind in den notwendigen Héhen von
mehr als 6 m auch fir die Stadt Duisburg oder einen Investor wirtschaftlich nicht ver-
tretbar.

Der Einfluss der BAB 59 ist wegen dort bereits vorhandener Schallschirme und der re-
lativ grof3en Entfernung zum Plangebiet geringer.

Aktive SchallschutzmafRnahmen fir die Hafenbahn und fir die Schifferstra3e sind we-
gen des wenigen zwischen Schallquelle und anderen Nutzungen zur Verfigung ste-
henden Raums nicht realisierbar.
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Eine wirksame Schallschutzwand fir die angrenzende Bebauung mit bis zu 7 oder 10
Vollgeschossen ist technisch und finanziell nicht méglich. Sie wéare auch stadtebaulich
im Ortsbild nicht vertraglich.

Es verbleiben somit zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen
verschiedene passive Schallschutzmalinahmen. Dies sind z.B.:

— Akustisch gunstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Raume an larmarmer
Seite, etc.)

— Einbau schalldammender Fenster

— Erhohung der Schalldammung der Fassade

— Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen

— Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Im Bebauungsplan Nr. 1242 — Kallerfeld — ,Am Holzhafen“ werden zum Schutz vor
den hohen Verkehrslarmbelastungen mehrere Mal3nahmen getroffen.

Grundsatzlich bildet die vorgesehene Gebaudeanordnung mit einer geschlossenen
Bebauung entlang der Schifferstral3e die Grundlage daflr, dass auf der inneren von
der wesentlichen Schallquelle abgewandten Seite ruhiger Bereiche entstehen. Im
Schallschatten sind insbesondere im Erdgeschoss ruhigere Aufenthaltsbereiche im
Freien moglich. An den dem Schall ausgesetzten Seiten sind durch bauliche Schall-
dammmalnahmen an den Fassadenelementen die Nutzungen im Geb&audeinneren
vor dem Verkehrslarm zu schitzen.

Die Bemessungen dieser so genannten ,,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinfliissen" werden gemal der derzeit giltigen DIN 4109 (1989) an den Fas-
saden getroffen.

Die Isophone fur eine Rechenhthe von 19,5 m Uber Gelande (ca. 6. OG) wird als
Grundlage fir die Festsetzung der Larmpegelbereiche im Bebauungsplan verwendet.
Die Darstellung verdeutlicht, dass der Bereich der Baugebiete SO 1.1 und 1.2 voll-
standig und der nordliche Teil des Baugebiets SO 1.3 im Larmpegelbereich LPB V
(MaRgeblicher AuRenlarmpegel 71 bis 75 dB(A)) liegen. Nur der sudliche Teil des
Baugebiets SO 1.3 liegt im Larmpegelbereich LBP IV (Maf3geblicher Aulzenlarmpegel
66 bis 70 dB(A)). Die freie Schallausbreitung beriicksichtigt keine Gebaudeabschir-
mung und stellt somit den ungiinstigsten Fall dar.

Liftungseinrichtungen

Bei Fenstern zu Schlafraumen und Kinderzimmern ist zusatzlich zu beachten, dass bei
einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne
geeignete SchallschutzmalRhahmen maglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) be-
tragen wirde. Es sollten somit an diesen Fenstern geeignete Minderungsmal3nahmen,
wie bspw. schallgedammte Liftungseinrichtungen, vorgesehen werden. Bei Gebauden
die Niedrigenergiestandards entsprechen und Uber ein inneres Bellftungssystem verfi-
gen, kann diese so ausreichend sein, dass auf die Luftungseinrichtungen in den Fassa-
denelementen verzichtet werden kann. Dies betrifft im Plangebiet alle Fassaden der
geplanten Bebauung.

AulRenwohnbereiche

Fur AuRenwohnbereiche, wie Terrassen, Loggien oder Balkone, sind durch ergdnzende
bauliche MaBnahmen (z. B. durch Teil- oder Vollverglasungen oder tber Abschirmwéan-
de)nachzuweisen, dass auf diesen Flachen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse si-
chergestellt sind. Eine angemessene Kommunikation im AufRenwohnbereich ist bis
62 dB(A) am Tag gegeben. Nachts besteht fur den Aul3enwohnbereich keine Schutzbe-
durftigkeit.
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AulRenwohnbereiche sind nur fir die Wohnnutzung SO 1.3 Gebiet und hier nur fur die
(innere) West- und Sudseite. Da Wohnnutzung nur zulassig ist, wenn die Bebauung in
SO 1.1 und SO 1.2 Gebiet mit den Mindesthohen realisiert wurde, wird deren abschir-
mende Wirkung gegenuber den Hauptlarmquellen bericksichtigt.

Die Betrachtung erfolgt hier fir drei ausgewdhlte Punkte an der Fassade
(a=nordostliche Ecke, b= Mitte Ost, c=stdostliche Ecke) und fir die Geschosse Erdge-
schoss, 3. OG, 6. OG und 10. OG fiur den Tageszeitraum.

Die Werte in tabellarischer Darstellung

Immissionspunkt Geschoss Beurteilungspegel in dB(A)
a) Nordostecke EG 58
3.0G 60
6. OG 63
b) Mitte Ost EG 58
3.0G 60
6.0G 62
8. 0G 64
c) Sudostecke EG 58
3.0G 60
6.0G 62
10. OG 64

Die Einzelpunktdarstellung zeigt, dass an keiner Stelle die Immissionsrichtwerte der
DIN 18005 von 65 dB(A) tags Uberschritten werden. Da die Kommunikation bei Werten
oberhalb 62 dB(A) gestort wird, soll durch bauliche Mallnahmen wie seitliche Ab-
schirmwande (Glas) und ggf. glaserne Wande auch vor Teilen der Balkone zu mindes-
tens in den oberen Etagen fur eine Reduzierung der Beurteilungspegel gesorgt werden.
Dieses ist im Genehmigungsverfahren nachzuweisen.

LarmschutzmalRnahmen gegen Freizeit- und Gewerbelarm

Freizeitlarm

Innerhalb der schalltechnischen Berechnungen wurden im Sinne des Machbarkeits-
nachweises auch AufRengastronomieflachen fir das Hotel angenommen. Als Ergebnis
zeigte sich, dass bei einer 50%igen Auslastung zwischen 24.00 und 1.00 Uhr nachts
an der angrenzenden Wohnbebauung im So 1.3 Gebiet der nachtliche Immissions-
richtwert von 45 dB(A) ausgeschopft wirde.

Erst im Rahmen des Bauantragsverfahrens kann, auf der Grundlage der tatséchlichen
Werte, beurteilt werden, im welchen Umfang Auf3engastronomie und mit welchen Be-
triebszeiten moglich ist. Dieser sogenannte Konflikttransfer auf das nachgelagerte Ge-
nehmigungsverfahren ist mdglich, da es sich immer um genehmigungspflichtige Bau-
mafnahmen handelt und da die grundsatzliche Zulassigkeit von Gastronomiebetrieben
(innerhalb der Gebaude) unzweifelhaft ist. Lediglich die Zulassigkeit der AuRengastro-
nomie ist zu prufen und ggf. in der GroRe und der Betriebszeit zu begrenzen. Ergan-
zende Festsetzungen innerhalb des Bebauungsplans sind nicht erforderlich.

Gewerbelarm

Die Zulassigkeit von Wohnnutzung und Betrieben des Beherbergungsgewerbes erfolgt
im Bereich des nordlichen Innenhafens erstmalig. Besonderes Augenmerk muss daher
auf die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA-Larm an den sich ergebenden Im-
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missionsaufpunkten dieser Nutzungen gelegt werden. Dartber hinaus ist zu prifen ob
die an bereits bestehende und genehmigte Gewerbebetriebe heranriickende Wohn-
nutzung dem Ricksichtnahmegebot entspricht und nicht zu unzumutbaren Nutzungs-
einschréankungen fuhrt.

Das Schalltechnische Gutachten weist nach, dass an der vorgesehenen Wohnnutzung
im SO 1.3 Gebiet die Immissionsrichtwerte der TA-Larm flr Kerngebiete eingehalten
werden. Lediglich an der auBersten nordostlichen Ecke des SO 1.3 Gebiets sind Uber-
schreitungen zum Nachtzeitraum von 0,1 dB(A) zu verzeichnen. Diese geringfligige
Uberschreitung kann hingenommen werden, zumal zu erwarten ist, dass sich in die-
sem engen Bereich des Gebaudes keine notwendigen Fenster angeordnet werden
und somit Immissionsaufpunkte im Sinne der TA-Larm nicht entstehen werden. Auf die
zulassige Anwendung der Kerngebietswerte fir die Sondergebiete wird bereits im Ka-
pitel 5.1.2 eingegangen.

Nach Nr. 1 der TA-Larm findet die TA-Larm im Baugenehmigungsverfahren Anwen-
dung, nicht jedoch im Bauleitplanverfahren. Im Baugenehmigungsverfahren kommt der
TA-Larm insbesondere im Hinblick auf das baurechtliche Ricksichthahmegebot Be-
deutung zu, das unter anderem in § 15 Abs. 1 Satz 2 BauNVO verankert ist. Steht ein
Vorhaben nicht in Einklang mit dem baurechtlichen Rucksichtnahmegebot, kann fir
das Vorhaben keine Baugenehmigung erteilt werden.

Ob das baurechtliche Riicksichtnahmegebot verletzt ist, wenn Wohnbebauung an ei-
nen emittierenden Gewerbebetrieb heranriickt, ist nach dem Bundesimmissionsschutz-
recht und damit auch nach der TA-Larm zu beurteilen. Denn das Bundesimmissions-
schutzrecht legt die Grenze der Zumutbarkeit von Umwelteinwirkungen fiir den Nach-
barn und damit das Mal3 der gebotenen Ricksichtnahme verbindlich fest.

Daraus folgt aber nicht, dass eine Wohnbebauung, die an einen emittierenden Gewer-
bebetrieb heranrtckt, immer schon dann gegen das baurechtliche Ricksichtnahmege-
bot verstd3t und unzulassig ist, wenn die Immissionsrichtwerte der TA-Larm Uber-
schritten werden. Vielmehr ist bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu
bertcksichtigen, dass auch der emittierende Gewerbebetrieb zur Ricksichtnahme auf
die heranriickende Wohnbebauung verpflichtet ist, so dass zu prifen ist, ob dem Ge-
werbebetrieb nach § 22 Abs. 1 Satz 1 BImSchG Larmminderungsmafinahmen zuzu-
muten sind, die Uber § 24 Satz 1 BImSchG durchgesetzt werden kénnen. Erst wenn
sich herausstellt, dass dem emittierenden Gewerbebetrieb nach 8 22 Abs. 1 Satz 1
BImSchG keine Larmminderungsmal3nahmen zuzumuten sind oder die Immissions-
richtwerte auch im Falle der Durchfihrung solcher La&rmminderungsmafnahmen im-
mer noch Uberschritten werden, ist das baurechtliche Rucksichtnahmegebot verletzt
und die heranriickende Wohnbebauung unzulassig.

Aus dem Vorstehenden ergeben sich rechtliche Konsequenzen fur die Bauleitplanung.
Zum einen dirfen in einem Bebauungsplan keine Nutzungen zugelassen werden, flr
die aufgrund der TA-Larm keine Baugenehmigung erteilt werden kann. Denn in einem
solchen Fall ware der Bebauungsplan nicht vollziehbar und infolge dessen unwirksam,
weil fir die Aufstellung eines nicht vollziehbaren Bebauungsplans kein Planungserfor-
dernis besteht und der Bebauungsplan daher gegen § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB versto-
3en wirde. Zum anderen zeigen die vorstehenden Ausfihrungen, dass ein bestehen-
der Gewerbebetrieb gegebenenfalls Larmminderungsmafinahmen durchzufiihren hat,
wenn in einem Bebauungsplan das Heranriicken einer schutzbedtirftigen Nutzung (z.
B. Beherbergungsbetrieb) zugelassen wird und die Vorgaben der TA-Larm nicht ein-
gehalten werden. Somit kdnnen Belange des bestehenden Gewerbebetriebs betroffen
sein, die im Rahmen der Abwégung nach § 1 Abs. 7 BauGB zu bertcksichtigen sind.
Des Weiteren sind auch etwaige Einschrankungen kiinftiger Entwicklungsmaglichkei-
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ten des bestehenden Gewerbebetriebs, die sich aus dem Heranrlicken schutzbedurfti-
ger Nutzungen ergeben kdnnen, in die Abwéagung einzustellen.

Vorliegend werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm nachts um 1,8 dB(A) Uber-
schritten und es ist nachts eine Uberschreitung der zulassigen Gerauschspitze von 65
dB(A) an den Immissionsorten der nérdlichen Fassade des Baugebiets SO 1.2 festzu-
stellen. Da sich diese Immissionsorte in einem Baufenster befinden, in dem Betriebe
des Beherbergungsgewerbes allgemein zuléssig sind, lasst der Bebauungsplan das
Heranrlicken einer schutzbedurftigen Nutzung zu.

Was die Vollziehbarkeit des Bebauungsplans anbelangt, bestehen keine Bedenken,
da ein Beherbergungsbetrieb in diesem Baufenster auch dergestalt geplant werden
konnte, dass die betreffenden Immissionsorte entfallen. Diese ist dergestalt moglich,
indem an der Nordseite ausschlieB3lich nicht 6ffenbare Fenster vorgesehen werden
oder durch andere architektonische konstruktive MaRhahmen sichergestellt wird, dass
keine Immissionsaufpunkte im Sinne der TA-Larm entstehen. Diese Malinahmen kon-
nen z. B. sein, dass Fenstern in einem Abstand von min. 0,5 m eine nicht 6ffenbare
Prallscheibe vorgelagert wird. Der Bebauungsplan enthélt folgende entsprechende
Festsetzung.

Bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen gegen Gewerbeldrm

Durch nicht ¢ffenbare Fenster oder durch andere bauliche oder sonstige technische
Vorkehrungen ist sicherzustellen, dass im nach § 9 (1) Nr. 24 BauGB gekennzeichne-
ten Bereich des SO 1.2 Gebiets kein maf3geblicher Immissionsort im Sinne der Num-
mer A.1.3 lit. a des Anhangs der TA Larm in der Fassung vom 01.06.2017 entsteht, an
dem in der Nacht zwischen 22.00 Uhr und 6:00 Uhr der Immissionsrichtwert von 45
dB(A) im Sinne von Nummer 6.1 Satz 1 lit. ¢ der TA Larm in der Fassung vom
01.06.2017 uberschritten wird oder an dem durch einzelne kurzzeitige Gerauschspit-
zen im Sinne von Nummer 6.1 Satz 2 der TA Larm in der Fassung vom 01.06.2017 der
Immissionsrichtwert von 45 dB(A) um mehr als 20 dB(A) in der Nacht zwischen 22.00
Uhr und 6:00 Uhr tGberschritten wird.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Die Bauphase wird mit Larmbelastungen durch den Baustellenbetrieb verbunden sein.
Diese sind bei Einhaltung der gangigen Vorschriften zumutbar fir die benachbarten
Nutzungen.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Umweltauswirkungen durch die Errichtung des Vorhabens entstehen durch die Ver-
kehrszunahme und dadurch bedingte Larmbelastung. Bereits die bestehende Verkehrs-
larmbelastung im Plangebiet und der Nachbarschaft ist sehr hoch. Teilweise liegen die
Beurteilungspegel im Bestand tber 70 dB(A) tags und damit oberhalb der Zumutbar-
keitsschwelle. Eine weitere Erh6hung dieser Werte erfolgt durch das Vorhaben nicht.
An Nachbargebauden mit gewerblicher Nutzung Uberschreiten die Beurteilungspegel
den Orientierungswert von 60 dB(A) nachts um bis zu 8,8 dB(A). Hier erfolgt an einigen
Stellen eine weitere Erh6hung durch das Vorhaben um bis zu 0,4 dB(A) in der Nacht.
Diese Erh6hung ist vom menschlichen Gehér nicht wahrnehmbar, jedoch als relevant
zu betrachten, da bereits eine massive Uberschreitung gegeben ist. Die Erhéhung be-
trifft allerdings Bereiche die gewerblich genutzt werden und an denen keine schitzens-
werte Nachtnutzung stattfindet. Daher wird die geringfiigige weitere Erhéhung als zu-
mutbar betrachtet. Es sind geringe Auswirkungen zu erwarten.

Weitere Auswirkungen entstehen durch die Nutzungen im Plangebiet. Die Anlieferun-
gen und die Stellplatzanlagen wurden bewertet. An der 6stlichen Schifferstraf3e sind be-
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reits im Bestand Uberschreitungen der Immissionspegel der TA-L4rm zu verzeichnen.
Diese Uberschreitungen werden durch das Vorhaben nicht erhoht. An der nachsten
schitzenswerten Nutzung westlich des Kreisverkehrs erfolgt eine Erhéhung der Gerau-
schimmissionen um 0,2 dB(A) tags auf einen maximalen Beurteilungspegel von
52 dB(A) und somit 14 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert. Zum Nachtzeitraum unter-
schreitet der Beurteilungspegel von 49 dB(A) den Immissionsrichtwert von 50 dB(A). Es
sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Die Aul3engastronomie Uberschreitet an der nachstgelegenen bestehenden Wohnnut-
zung (Speichergracht) den Immissionsrichtwert nachts um 1,5 dB(A). Die Uberschrei-
tung resultiert aus der Nutzung der bereits bestehenden Auf3engastronomie. Die zu-
lassigen Maximalpegel es Freizeitlarmerlasses NRW werden sowohl tags als auch in-
nerhalb der lautesten Nachtstunde an allen Immissionsorten im Bestand eingehalten.

Mogliche Uberschreitungen der Immissionsrichtpegel an schiitzenswerten Nutzungen
innerhalb des Plangebiets hangen im Wesentlichen von der genauen Grof3e und Lage
der Auf3engastronomie ab. Hier ist im Genehmigungsverfahren die Vertraglichkeit gut-
achterlich nachzuweisen. Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Umweltauswirkungen auf den Menschen entstehen, wie bereits beschrieben, durch den
hohen Verkehrslarmpegel aufgrund von Verkehrsbelastungen auf3erhalb des Plange-
biets. Wohnungen kénnen und werden durch bauliche und technische MalRBhahmen ge-
genlber diesem Larm geschiitzt und abgeschirmt. Die Innenpegel kénnen somit einge-
halten werden. Die zugehérigen AuRenwohnbereiche sind so nicht zu schiitzen. Hier
treten Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) auf. Da die Kommunikation bei Werten
oberhalb 62 dB(A) gestort wird, soll durch bauliche Mallnahmen wie seitliche Ab-
schirmwande (Glas) und ggf. glaserne Wande auch vor Teilen der Balkone zu mindes-
tens in den oberen Etagen fur eine Reduzierung der Beurteilungspegel gesorgt werden.
Dieses ist im Genehmigungsverfahren nachzuweisen. In vergleichbaren Situationen
konnten so im Schallschutzschatten Minderungen zwischen 6 und 8 dB(A) erreicht wer-
den. Dennoch ist die hohe Belastung der AuRenwohnbereiche als erhebliche Auswir-
kung zu betrachten.

Durch die gewerblichen Nutzungen auB3erhalb des Plangebiets werden die Immissi-
onsrichtwerte der TA-Larm nachts um 1,8 dB(A) Uberschritten und es ist nachts eine
Uberschreitung der zulassigen Gerauschspitze von 65 dB(A) an den Immissionsorten
der nordlichen Fassade des Baugebiets SO 1.2 festzustellen. Da sich diese Immissi-
onsorte in einem Baufenster befinden, in dem Betriebe des Beherbergungsgewerbes
allgemein zuléssig sind, lasst der Bebauungsplan das Heranriicken einer schutzbe-
durftigen Nutzung zu. Was die Vollziehbarkeit des Bebauungsplans anbelangt, beste-
hen keine Bedenken, da ein Beherbergungsbetrieb in diesem Baufenster auch derge-
stalt geplant werden konnte, dass die betreffenden Immissionsorte entfallen. Diese ist
dergestalt mdglich, indem an der Nordseite ausschlie3lich nicht 6ffenbare Fenster vor-
gesehen werden oder durch andere architektonische konstruktive MaRnahmen sicher-
gestellt wird, dass keine Immissionsaufpunkte im Sinne der TA-Larm entstehen. Diese
MalRnahmen kdénnen z. B. sein, dass Fenstern in einem Abstand von min. 0,5 m eine
nicht offenbare Prallscheibe vorgelagert wird. Der Bebauungsplan enthalt folgende
entsprechende Festsetzung. Die Belastung ist als geringe Auswirkung zu betrachten.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Die Auswirkungen aufgrund des Betriebs entsprechen den Auswirkungen aufgrund der
Errichtung des Vorhabens.
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In der Summenbetrachtung sind wegen der Auswirkungen auf die AulRenwohnbereiche

erhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten, die Abwagung ist erfolgt.

Achtungsabstande zu Storfallbetrieben

Nach Auswertung der kartografischen Abbildung der Betriebsbereiche und Anlagen
(KABAS) ist festzustellen, dass keine Betriebsbereiche und Anlagen, die einen Ach-
tungsabstand im Sinne des § 50 Bundesimmissionsschutzgesetzt (BImSchG) ausldsen,
in der Nahe sind. Der Geltungsbereich liegt auRerhalb des angemessenen Sicherheits-
abstands von Storfallbetrieben.

Innerhalb des Bebauungsplans werden Betriebsbereiche und Anlagen, die einen Ach-
tungsabstand im Sinne des § 50 Bundesimmissionsschutzgesetzt (BImSchG) ausldsen,
nicht zulassig.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten. i

Landschaft, Ortsbild

Auswirkungen auf das Landschaftsbild bestehen nicht, da der Geltungsbereich nicht
landschaftlich gepragt ist.

Durch die im Bebauungsplan festgesetzten Bauten und deren Umsetzung wird die bis-
her bestehende und das Ortshild beeintrachtigende Liicke der Hafenrandbebauung ge-
schlossen und der letzte Baustein zum Abschluss der Innenhafenbebauung umgesetzt.
Das Ortsbild der Gesamtsituation des Innenhafens wird verbessert.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Das Vorhaben ,The Curve®, das auf der Basis des Bebauungsplans realisiert werden
soll, stellt eine Verbesserung des Ortsbildes dar, da die Lucke der Hafenrandbebauung
geschlossen und der letzte Baustein zum Abschluss der Innenhafenbebauung umge-
setzt.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Die Auswirkungen aufgrund des Betriebs entsprechen den Auswirkungen aufgrund der
Errichtung des Vorhabens.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten. ﬂ

Kultur- und Sachguter

Bereits zur Plangenehmigung nach WGH fir die Baureifmachung (Verfillung) liegt eine
denkmalrechtliche Erlaubnis dergestalt vor, dass auf die urspriingliche Formgebung des
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Holzhafenbeckens einschliel3lich seiner Uferbefestigung, Pfade, Bdschungen, Rampen
sowie auf den historischen Backsteinsockel unterhalb des Lademastes verzichtet wird.

Der Lademast ist in Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehérde und dem LVR-Amt
fur Denkmalpflege im Rheinland innerhalb des Holzhafens umzusetzen. Der zukinftige
Standort im Bereich des SO 1.2 Gebiets an der Grenze zur Verkehrsflache Kreisverkehr
(Vorfeld vor den geplanten Hotel) ist mit der Unteren Denkmalbehérde und dem LVR-
Amt fur Denkmalpflege abgestimmt. Zur Umsetzung bedarf es einer denkmalrechtlichen
Erlaubnis.

Die geplanten Bebauungen innerhalb des Bebauungsplans, insbesondere die Werbean-
lagen und die Anlagen der AuRengastronomie sind erlaubnispflichtige MaRnahmen im
Sinne des § 9 DSchG NRW und mit den Denkmalbehérden im weiteren Verfahrensver-
lauf abzustimmen.

Auswirkungen aufgrund der Bauphase

Das Baudenkmal Ladekran wird vor der Umsetzung des Vorhabens abgebaut und zur
Wiedererrichtung zwischengelagert. Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund der Errichtung des Vorhabens

Das Baudenkmal Ladekran wird an dem neuen abgestimmten Standort wieder errichtet.
Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen aufgrund des Betriebs des Vorhabens

Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Es sind keine Umweltauswirkungen zu erwarten. ﬂ

Malnahmen zur Minderung der nachteiligen Auswirkungen

Zur Minderung der Luftbelastung erfolgt die Festsetzung zum Ausschluss emissions-
trachtiger Brennstoffe. Weitere Mal3nahmen zur Minderung von Auswirkungen sind die
Festsetzung von Baumpflanzungen zur Stellplatzbegriinung und der Dachbegriinung
von Nebenanlagen zur Reduzierung der Uberwarmung. Die Niederschlagswasserbesei-
tigung durch Versickerung und Einleitung mindert die Auswirkungen der Versiegelung
auf den Grundwasserhaushalt.

Durch die festgesetzten technischen und baulichen MafRnahmen an den Gebauden
werden negative Auswirkungen aus der Larmbelastung gemindert.

Beschreibung der erheblichen nachteiligen Auswirkungen die aufgrund
der Anfalligkeit der geplanten Vorhaben fir schwere Unfélle oder Kata-
strophen zu erwarten sind (8 1 Abs. 6 Nr. 7j BauGB) sowie die baulichen
oder sonstigen technischen Malihahmen zur Verhinderung oder Minde-
rung dieser Auswirkungen.

Bauvorhaben die aufgrund der Festsetzungen des Bebauungsplans errichtet werden
und die zulassigen Nutzungen haben keine Anfalligkeit fur schwere Unfalle oder Kata-
strophen. Baulichen oder sonstige technische MalRBnahmen zur Verhinderung oder Min-
derung von schweren Unféllen oder Katastrophen sind nicht erforderlich.

- 66 -



2.6

4.1
41.1

Bebauungsplan Nr. 1242 -Kaflerfeld— “Am Holzhafen*

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgtitern / Belangen

Innerhalb der Auswirkungen der Planung sind Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgitern zu verzeichnen.

Zwischen Boden und Wasser besteht die Wechselwirkung zwischen hoher Versiege-
lung und der Versickerung von Niederschlagswasser. Die Formen der Niederschlags-
wasserbeseitigung durch Versickerung und Einleitung sind unter 2.3.3 beschrieben.

Zwischen Boden und Klima besteht die Wechselwirkung zwischen hoher Versiegelung
und lokaler Uberwarmung durch Aufheizung. Da nur geringe Minderungen durch Be-
grinung moglich sind, ist mit Umweltauswirkungen wie unter 2.3.4 beschrieben zu
rechnen.

Anderweitige Planungsmaoglichkeiten

Die Masterplanung zur Realisierung des Innenhafens legt fir das Plangebiet eine voll-
standige Bebauung fest, die der charakteristischen Form des Hafenbeckens Holzhafen
folgt.

Fur diesen Bereich ist somit grundsatzlich eine Bebauung vorzusehen, da sonst die
Gesamtgestaltung des Innenhafens nicht abgeschlossen werden kann und das Ortsbild
durch die Baullicke beeintrachtigt wird.

Die Nutzungsinhalte der Bebauung sind nicht festgelegt, jedoch sprich die positive Ent-
wicklung des Innenhafens als Dienstleistungspark dafiir, diese Nutzung fortzusetzen.
Der mdgliche Katalog von kulturellen Einrichtungen bis zum Hotel ist grof3 und lasst in-
dividuelle Entwicklungsspielrdume zu. Grundsétzlich kdnnen nur Nutzungen wie grof3-
flachiger Einzelhandel ausgeschlossen werden, da dieses aus dem Zentrenkonzept der
Stadt Duisburg zu mdglichen zentralen Versorgungsbereichen nicht abzuleiten ist. Rein
gewerbliche Nutzungen sind auszuschliel3en, da eine unzumutbare Beeintrachtigung
der vorhandenen Nutzungen einschlie3lich des benachbarten Wohnens am Philoso-
phenweg zu beflirchten ist.

Eine Grin- und/oder Freizeitnutzung ist nur theoretisch denkbar. Die Stadt Duisburg hat
mit grol3em Aufwand auf dem sudlichen Ufer des Innenhafens die ¢ffentliche Parkanla-
ge ,Garten der Erinnerung“ geschaffen und mit den Altstadtpark verknipft. Weiter und
in diesem Fall durch die Autobahn verlarmte Griinbereiche sind im Innenhafen nicht
sinnvoll.

Eine realistische anderweitige Planungsmoglichkeit als Bebauung ist nicht sichtbar.

Zusatzliche Ausfihrungen

Methodische Merkmale

Verwendete Gutachten

Fir die Planung und Umweltpriifung des Bebauungsplans Nr. 1242 KaBlerfeld - ver-
wendete Gutachten, die auch fir die Anderung des Flachennutzungsplans herangezo-
gen wurden:

— Artenschutzpriifung SchifferstralRe/Am Innenhafen in Duisburg: Neubau von wohn-
und Geschaftshausern, Ingenieurbtro Drabben, Garten und Landschaftsarchitektur,
Kempen vom 08.11.2016

-67 -



4.1.2

4.2

4.3.

Bebauungsplan Nr. 1242 -Kaflerfeld— “Am Holzhafen*

— Baugrundgutachten und Griindungsberatung, The Curve im Duisburger Innenhafen,
ELE Beratende Ingenieure GmbH, Erdbaulaboratorium Essen, Bericht B 03b_63354
vom 06.06.2017

— Erganzende Boden- und Bodenluftuntersuchung, ELE Beratende Ingenieure GmbH,
Erdbaulaboratorium Essen, Bericht B 04_63354 vom 27.07.2017Verkehrsgutachten
The Curve Duisburg, GTU Mobility GmbH & Co KG, Duisburg, August 2017

— Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,The Curve® in Duisburg,
Peutz Consult GmbH, Bericht Nr. F 7963-1 vom 27.06.2017

— Einschatzung der Auswirkungen der Planung zum Bebauungsplan “The Curve® in
Duisburg auf die Luftschadstoffsituation im Bereich der Kardinal-Galen-Stral3e,
Peutz Consult GmbH, Bericht F 7963-2 vom 27.07.2017 / Druckdatum 16.08.2017

Hinweise auf Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufge-
treten sind

Es sind keine Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Unterlagen aufgetreten.

MaRRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen

Ggf. erforderliche UberwachungsmaRnahmen sind in nachfolgenden Genehmigungs-
verfahren zu benennen.

Zusammenfassung des Umweltberichtes

Schutzgut Auswirkungen Vermeidungs- und Minderungs-
maflnahmen
Tiere, Bestandteil der Plangenehmi- Es sind keine Umweltauswirkun-
Pflanzen, gung zur durchgefuhrten Verfil-
lung des Hafenbeckens und
zum Bau der Stufenanlage sind | yen zy erwarten.

KompensationsmaRhahmen fur
die zulassigen Eingriffe.

Artenschutz | Durch den Bebauungsplan sind | Es sind keine Umweltauswirkun-
keine planungsrelevanten Arten

betroffen.
gen zu erwarten.

Boden Die Flachen sind bereits weit Es sind keine Umweltauswirkun-
Uberwiegend versiegelt oder Q
neuere Auffillungen. Gewach-
sene Boden mit natirlicher Bo- | gen zu erwarten.

denfunktion sind oberflachen-
nah nicht vorhanden.

Von der Altlastenverdachtsfla-
che gehen nach bisherigen Er-
kenntnissen keine Gefahrdun-
gen aus. Der Bereich des Olab-
scheiders ist belastet. Die be-
lasteten Boden sind in Abstim-
mung mit der Unteren Boden-
schutzbehérde (UBB) vollstan-
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dig zu entsorgen.

Wasser Die Niederschlagswasserbesei- | Die Niederschlagswasserbeseiti-
tigung erfolgt durch Einleitung in | gung durch Versickerung und Ein-
das Hafenbecken und Versi- leitung mindert die Auswirkungen
ckerung. der Versiegelung auf den Grund-

wasserhaushalt.
Es sind keine Umweltauswirkun-
gen zu erwarten.

Klima Die Luftleitbahn Hafenbecken Die Uberwarmungserscheinungen
wird nicht nennenswert beein- werden durch Begriinungsmaf3-
trachtigt. Die hohe Versiegelung | nahmen der Stellplatze und Ne-
kann Uberwarmungserschei- benanlagen gemindert. Es sind
nungen fuhren.. geringe Umweltauswirkungen zu

erwarten.

Luft Die Luftschadstoffkonzentration | Zur Minderung der Luftbelastung

im Bereich der Messstation
Kardinal-Galen-Stral3e setzt
sich aus der grol3rdumig vor-
handenen Hintergrundbelastung
und der Zusatzbelastung aus
dem lokalen Verkehr zusam-
men. Die Hintergrundbelastung
wiederum setzt sich zusammen
aus den Immissionen von In-
dustrie/Gewerbe, Hausbrand
und hauslichen Schad-
stoffimmissionen sowie aufRer-
halb des Untersuchungsraumes
liegendem Verkehr und weitlau-
figem Schadstofftransport. Die
Hintergrundbelastung ist also
diejenige Belastung, die an der
Messstation auch ohne die Im-
missionen der Kardinal-Galen-
Stral3e vorliegen wirde.

Daher ist aufgrund der gering-
fligigen Zunahmen der Luft-
schadstoffemissionen davon
auszugehen, dass auch fir die
Luftschadstoffimmissionen in
der Summe aus Hintergrund-
und Zusatzbelastung im Bereich
der Kardinal-Galen-Stral3e so-
wie im Bereich des Plangebie-
tes den Jahresmittelwert flr

erfolgt die Festsetzung zum Aus-
schluss emissionstrachtiger
Brennstoffe.

Es sind keine bis geringflgige
Umweltauswirkungen zu erwarten.
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Feinstaub (PM10) und Fein-
staub (PM2,5) sowie die zulas-
sige Anzahl von Uberschrei-
tungstagen fur Feinstaub
(PM10) einhalten werden.

Fir den Jahresmittelwert far
Stickstoffdioxid (NO,) ist fur
unter Bertcksichtigung der Zu-
satzverkehre des Planvorha-
bens ,The Curve® auch bei dem
stagnierenden Trend fur Stick-
stoffdioxid (NO,) fir den Be-
reich der Kardinal-Galen-Stral3e
ebenfalls von einer knappen
Einhaltung des Jahresmittelwer-
tes auszugehen.

Mensch,
menschli-
che Ge-
sundheit

Festzustellen ist, dass der
Planbereich, wie die gesamte
Nordbebauung des Innenha-
fens, durch die nordlich liegen-
de Autobahn BAB 40 und die
gewerblichen Nutzungen erheb-
lich vorbelastet wird. Es sind
SchallschutzmalRnahmen an
Gebauden erforderlich. Ein
nutzbarer Freibereich kann nur
im Schallschatten der Bebau-
ung auf der Siidseite entstehen.

Zu den angrenzenden gewerbli-
chen Nutzungen auf3erhalb des
Plangebietes werden an den
meisten Immissionsorten der
zuklnftigen Bebauung im Plan-
gebiet die malgeblichen Beur-
teilungspegel der TA-Larm
knapp eingehalten bzw. er-
reicht.

Die vorhandene Marina fihrt
nicht zu negativen Auswirkun-
gen auf die geplanten Bauge-
biete.

Die im Innenhafen vorhandene
Aul3engastronomie sowie die im
Plangebiet zukunftig realistisch
mogliche Aul3engastronomie
fiihrt ebenfalls nicht zu Uber-
schreitungen der relevanten
Beurteilungspegel der TA-Larm.

Zur Sicherung gegeniber dem
Verkehrslarm werden an den be-
troffenen Fassaden Schallschutz-
malRnahmen festgesetzt, um die
notwendigen Innenraumpegel fir
schitzenswerte Nutzungen sicher-
zustellen. Die geplante Bebauung
wird eine abschirmende Wirkung
erzeugen, so dass auf der schall-
abgewandten Seite der Bebauung
(Suden) auch Nutzungen im Frei-
bereich erfolgen konnen. Wohn-
nutzungen sind nur in dem sid-
lichsten Baufeld méglich

In den Bereichen an denen eine
Uberschreitung der néachtlichen
Richtwerte durch Gewerbelarm
festgestellt wird, ist durch bauliche
MaRnahmen an den Fassaden
sicherzustellen, dass keine Immis-
sionsorte entstehen. Tagstber ist
keine Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte der TA-Larm zu er-
warten.

Es sind erhebliche Umweltauswir-

kungen Zu erwarten.
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Landschaft, | Das Landschaftshild ist nicht Es sind keine Umweltauswirkun-
Ortsbild betroffen.
Das Ortsbild des Innenhafens
wird verbessert. gen zu erwarten.
Kultur- und | Zur Beseitigung der denkmal- Fur den denkmalgeschitzten La-
Sachguter geschuitzten Uferbefestigung, demast ist ein neuer Standort mit
Pfade, Boschungen, Rampen den Denkmalbehdrden abgestimmt
sowie auf den historischen und im Bebauungsplan gekenn-
Backsteinsockel unterhalb des zeichnet.
Lademastes liegt ene Denkmal- Es sind keine Umweltauswirkun-
rechtliche Erlaubnis vor.
Werbeanlagen sind in Art, Lage
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