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Teil B — Umweltbericht

1

1.1

1.2

Einleitung

Aufgabenstellung

Auf einer Brachflache sidlich des Hauptbahnhofs Duisburg zwischen der BAB 59 im
Westen und den Gleisanlagen der Strecke Richtung Dusseldorf im Osten ist auf insge-
samt ca. 40 ha die ErschlieBung, Herrichtung und Vermarktung fir hochwertige innen-
stadtnahe Bebauung geplant. Es handelt sich im Kern um die Anlagen des ehemaligen
Gulterbahnhofs Duisburg mit Postverteilungszentrum sowie um kleinere Gewerbe-
grundstticke, Parkplatze u. a.

Far die nérdliche, ca. 4,7 ha groBe Entwicklungsflache wird der Bebauungsplan Nr. 1170
der Stadt Duisburg — Dellviertel — "Duisburger Freiheit Nord" aufgestellt.

Die Stadt hat im Aufstellungsverfahren dem Entwurf des Bauleitplans eine Begrindung
beizufligen. In ihr ist entsprechend dem Stand des Verfahrens neben den Zielen, Zwe-
cken und wesentlichen Auswirkungen des Bauleitplans auch ein Umweltbericht nach
Anlage 1 zum BauGB darzulegen. Der Umweltbericht bildet einen gesonderten Teil der
Begrindung. Parallel erfolgt die Anderung des Flachennutzungsplans Nr. 5.54.

Der Umweltbericht gibt eine Darstellung der voraussichtlichen Umweltauswirkungen des
Bebauungsplans und der FNP-Anderung. Er soll die Grundlage zur Durchfihrung der
Umweltprifung darstellen, die als integratives Tragerverfahren dient, in dem alle fir die
Bauleitplanung relevanten Umweltbelange abgearbeitet werden.

Der Umweltbericht wird nach dem Anforderungsprofil des Amtes fir Umwelt und Grin
der Stadt Duisburg (Stand: 15.09.2009) erstellt.

Aufgrund der friiheren Nutzung der Flache als Bahnanlage bedingt der Bebauungsplan
Nr. 1170 Dellviertel eine Ausnahme aus der naturschutzrechtlichen und bauplanungs-
rechtlichen Eingriffsregelung auf ehemals flr bauliche oder verkehrliche Zwecke genutz-
ten Flachen (§ 4 Abs. 3 Nr. 3 LG NW, "Natur auf Zeit"). Eine Eingriffs-/ Ausgleichsbilan-
zierung entféllt daher.

Beschreibung des Standorts

Der etwa 4,7 ha groBe Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1170 Dellviertel —
Duisburger Freiheit Nord liegt im Zentrum der Stadt Duisburg unmittelbar stdlich des
Hauptbahnhofs.

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 1170 wird im Norden begrenzt durch den
Hauptbahnhof, im Osten durch die Bahngleise, im Stiden durch die KoloniestraBe und
im Westen durch die derzeit in Ausbau befindliche Autobahn A 59.

Westlich des Plangebiets befindet sich die Trasse der A 59, die zurzeit 6-spurig ausge-
baut wird. Im Rahmen des Ausbaus der Autobahn wird auch die Anschlussstelle Duis-
burg-Zentrum und die Verkehrsanbindung an die MercatorstraBBe sowie die Koloniestra-
Be erneuert. FUr den derzeit erfolgenden Autobahnausbau wurde ein eigenstandiges
Planfeststellungsverfahren und auch Anderungsverfahren durchgefiihrt. Diese BaumaB-
nahme ist somit planrechtlich abgesichert und wird im Rahmen dieser Untersuchung als
Bestandsituation gewertet. Die Abgrenzung des Plangebiets nach Westen richtet sich
nach der zuletzt planfestgestellten Grenze der Autobahnflachen.

Bei der Planungsflache B-Plan Nr. 1170 handelt es sich um eine Teilflache des ehemali-
gen Guterbahnhofs. Ein Teil der Geb&ude des ehemaligen Postverteilzentrums wurde
abgerissen. Schienen und Schwellen wurden im Plangebiet zurlickgebaut. Der Gleis-
schotter ist im dstlichen Randbereich auf Teilflachen noch vorhanden.

Das Plangebiet wird heute Uberwiegend durch Verkehrsflachen (StraBen und Parkplatz-
flachen als Zwischennutzung) sowie durch eine bauliche Nutzung (Verwaltungs- und
Gewerbenutzungen in ehemaligen Postbahngebauden) bestimmt.

-3-
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Auf dem Gelande befindet sich ein dem Bahnhof angegliedertes Biiro- und Verwaltungs-
gebdude (Bahnhofssudfliigel, ehem. Postbahnanlagen) mit zugehdrigen Stellplatz-
anlagen sowie ein 6ffentlicher Parkplatz. Zum Plangebiet gehéren auBerdem brach-
liegende Flachen des ehemaligen Guterbahnhofs. Als Zwischennutzung wurden auf den
Brachflachen mehrere groBe Hilfsparkplatzflachen mit Schottertragschicht angelegt.

Das Geléande ist daher teilweise versiegelt und weist umfangreiche befestigte Parkplatz-
flachen auf.

Zwischen den StraBen- und Parkplatzflachen befinden sich z. T. vegetationsbestandene
Geléandebdschungen und Brachflachen. Auf den Brach- und Bdschungsflachen haben
sich vor allem Ruderalfluren, stellenweise auch kleinere Geblsche und junge Gehélzbe-
stédnde entwickelt. Teilweise stellen sich die Flachen auch als geschotterte Bereiche (e-
hem. Bahnschotter) mit nur Ilickiger Vegetationsbedeckung dar.

Im Umfeld des Bebauungsplangebietes schlieBt sich nach Westen, jenseits der Auto-
bahn, der Kernbereich der Duisburger Innenstadt an, wahrend im Norden und Osten die
Bahn- und Gileisflachen des Hauptbahnhofs folgen. Nach Stiden setzt sich die Bahnbra-
che des ehemaligen Guterbahnhofs fort, sie stellt sich als junge Brachflache mit geringer
Vegetationsbedeckung dar, die aber ebenfalls gewerblich entwickelt werden soll.

Anlage 1 zeigt die wesentlichen Nutzungs- und Biotopstrukturen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans 1170 im Sommer 2011.

Inhalt und wesentliche Ziele des Bebauungsplans

Die insgesamt rund 40 Hektar groBe Entwicklungsflache des ehemaligen Gulterbahnhofs
stdlich des Hauptbahnhofs wird nicht mehr fir Zwecke des Bahnbetriebs bendtigt und
somit zu einem der wichtigsten Areale fir die langfristige wirtschaftliche und stadte-
bauliche Entwicklung der Stadt Duisburg. Die Entwicklungsflache gehért zu den heraus-
ragenden Bausteinen des Urbanisierungskonzepts der Stadt Duisburg. Basis flir dieses
Konzept ist der vom Biro Foster + Partner erstellte Masterplan far die Duisburger Innen-
stadt. Unter der Dachmarke "Duisburger Freiheit" soll die planerische Gestaltung und
Vermarktung der Flache vorangetrieben werden.

Aufgrund der exponierten Lage der Flache direkt am Hauptbahnhof und vis a vis zur In-
nenstadt soll dieses Quartier mit hochwertigen Biro- und Dienstleistungsnutzungen ent-
wickelt werden. Zur Vermeidung von Monostrukturen der Nutzungen in den Blrogebau-
den und zur Erreichung urbaner Qualitdten sowie stédtebaulicher Nachhaltigkeit sollen
urbane Zusatznutzungen wie Hotel, Gastronomie und kulturelle Nutzungen zuldssig
sein. Das Plangebiet befindet sich laut Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt
Duisburg (2010) innerhalb des zentralen Versorgungsbereiches des Hauptzentrums In-
nenstadt und weist damit eine besondere Eignung fir eine solche Nutzungsmischung
auf.

Ein weiterer Baustein dieses Konzeptes ist der Ersatz der heute auf dem Gelande be-
findlichen ebenerdigen Stellplatze und die Errichtung eines Parkhauses fir Park & Ride-
Kunden.

Die Baufelder im nérdlichen, hier zu betrachtenden Teilbereich Dellviertel sind so ange-
ordnet, dass sich ein ruhiger Innenbereich bildet, der — sich in dem nach Sliden an-
schlieBenden Plangebiet fortsetzend — als langgestreckte Parkanlage wie eine griine
Oase in der Innenstadt wirkt.

Die Baustruktur bildet entlang der Autobahn und der KoloniestraBe mit vier bis sechs
Geschossen einen geschlossenen Ricken auch als Larmschutz. Die mittlere Baureihe
ist mit vier bis sieben Geschossen vorgesehen, abgestaffelt von der KoloniestraBe bis
zum Hauptbahnhof. Im Osten entlang der Bahnlinie ist ein weiteres Baufeld mit flnf bis
sechs Geschossen sowie ein Parkhaus fir Park & Ride-Nutzungen geplant.
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Beschreibung der Festsetzungen des Bebauungsplans /Bedarf an Grund und Boden

Im rechtskraftigen Flachennutzungsplan ist das Gebiet derzeit als Bahnanlage, Gemein-
bedarfsflache und Verkehrsflache dargestellt. Die kiinftige Darstellung ist Sonderbaufla-
che "Buro und Dienstleistung" sowie Parkanlage.

Das B-Plangebiet Dellviertel — Duisburger Freiheit Nord umfasst eine Flache von 4,7 ha.
Im Bebauungsplan Nr. 1170 erfolgen Festsetzungen als Sondergebiet (SO), Verkehrs-
flache und private Grinflache.

Unter Sondergebieten sind Gebiete zu verstehen, in denen bestimmte Nutzungen domi-
nieren und die sich von allen anderen Gebietstypen unterscheiden. Im vorliegenden Fall
werden die Nutzungen "Dienstleistungs- und Buropark" sowie im Nordosten "Parkhaus”
festgesetzt.

Die Dichte innerhalb der Buro- und Dienstleistungsgebiete liegt bei innenstadttypischen
Werten mit einer Grundflachenzahl (GRZ) von 0,8.

Die wesentlichen Inhalte des B-Plans sind:

e Art der baulichen Nutzung: Sondergebiet "Dienstleistungs- und Biropark", "Park-
haus"

e MaB der baulichen Nutzung / Bauweise: Grundflachenzahl (GRZ) Uberwiegend

0,8, Baufelder entlang der Bahn 0,9

Ausrichtung der Gebaude in Nord-Sud-Richtung

Hohe der baulichen Anlagen: 4 bis 7 Vollgeschosse (gestaffelt)

innere ErschlieBung: U-férmige ErschlieBung von der KoloniestraBe

ruhender Verkehr: Parkhaus im norddstlichen Bereich, Tiefgaragen und Park-

hauser zur Stellplatzversorgung des Baugebietes

e Beseitigung von Niederschlagswasser der Dach- und StraBenflachen: Versicke-
rung vor Ort gemaB § 51a Landeswassergesetz (LWG) nicht vertraglich; die
Entwasserung des Plangebietes erfolgt im Mischsystem.

e private Grinflache mit Geh- und Fahrrecht zugunsten von FuBgéangern und Rad-
fahrern: langgestreckte Parkanlage als zentraler Griinbereich

Bedarf an Grund und Boden
Stadtebauliche Werte (auf Zehner gerundet):

Bauflachen 28.590 m2
offentliche Verkehrsflachen 12.380 m2
FuB- und Radwege 1.010 m?
Private Griinflachen 3.540 m2
Verkehrsgrin 1.380 m?
Summe 46.900 m2

Bei maximaler Ausnutzung der Bau- und Verkehrsflachen (zulassige Versiegelung der
Bauflachen 80 bzw. 90 %) ist eine Versiegelung von maximal 36.630 m2 mdglich. Unter
der Grinflache ist jedoch eine Tiefgarage zulassig, so dass die Griinfliche auch als im
Untergrund versiegelte Flache angesehen werden muss. Die maximal zulassige Versie-
gelung betragt damit 40.170 m2 (86 %).

Eine Zusammenstellung der heutigen anzutreffenden Biotop- und Nutzungstypen findet
sich in Kap. 2.2.1. Eine Gegenuberstellung der versiegelten und unversiegelten Flachen
im Ausgangs- und Planzustand erfolgt in Kap. 2.3.2 (Boden).
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1.5 Ziele des Umweltschutzes
Nachfolgend werden die fir den Bauungsplan relevanten Ziele des Umweltschutzes der
einschlagigen Fachgesetze und Fachpléane zusammengefasst dargestellt.
Schutzgut | Zu beriicksichtigende Gesetze und Verordnungen
Mensch Baugesetzbuch | Nachhaltige stadtebauliche Entwicklung soll Wohl der Allgemeinheit gewahrleisten
und menschenwiirdige Umwelt sichern (Schutz natirlicher Lebensgrundlagern,
allgem. Klimaschutz, baukulturelle Entwicklung der stadtebaulichen Gestalt und
des Orts- und Landschaftsbildes).
Das Gebiet soll den allgemeinen Anforderungen an Gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse entsprechen.
Bundesimmis- | Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (Immissionen) sowie Vorbeugung
sionsschutz- hinsichtlich des Entstehens von Immissionen (Gefahren, erhebliche Nachteile und
gesetz inkl. Belastigungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen, Licht,
Verordnungen, | Wéarme, Strahlen u. &.).
DIN 4109, 4150
TA Larm Schutz der Allgemeinheit und Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerédusche sowie deren Vorsorge.
DIN 18005 Als Voraussetzung fir gesunde Lebensverhéltnisse flr die Bevdlkerung ist ausrei-
chender Schallschutz notwendig.
Umgebungs- . . . . ,
lrmrichtlinie Aktionsplane zur Regelung von L&rmproblemen und Larmauswirkungen
Strategie fir Entwicklung von Wirtschaftsflachen vorrangig auf bestehende rdumliche Schwer-
Wohnen und punkte von Gewerbe, Industrie und Dienstleistung konzentrieren; Ergédnzung des
Arbeit der Stadt | vorhandenen Netzwerkes von Griin und Freiraum, Verbesserung der Durchgén-
Duisburg gigkeit; offentliche Raume entsprechend ihrer jeweiligen stadtebaulichen Bedeu-
tung als identitatsstiftende Orte fir Aufenthalt, Kommunikation und Bewegung so-
wie als stadtbildpragende Eingange gestalten und aufwerten
Tiere, Baugesetzbuch | Vermeidung und Ausgleich voraussichtlich erheblicher Beeintrachtigungen der
Pflanzen, Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes.
b'_°'°9' Bundesnatur- Die erneute Inanspruchnahme bereits bebauter Flachen sowie die Bebauung un-
Vielfalt schutzgesetz bebauter Flachen im beplanten und unbeplanten Innenbereich hat Vorrang vor der
Inanspruchnahme von Flachen im AuBenbereich.
Wild lebende Tiere und Pflanzen und ihre Lebensgemeinschaften sind als Teil des
Naturhaushalts in ihrer natirlichen und historisch gewachsenen Artenvielfalt zu
schitzen. Ihre Biotope und ihre sonstigen Lebensbedingungen sind zu schitzen,
zu pflegen, zu entwickeln oder wiederherzustellen.
Landschafts-
gesetz NRW s. Bundesnaturschutzgesetz
Biodiversitats- | Ubereinkommen iiber die biologische Vielfalt: Schutz und Erhalt der Vielfalt an
konvention Lebensformen
Boden Baugesetzbuch | Mit Grund und Boden soll sparsam und schonend umgegangen werden, Nutzung
der Mdglichkeiten zur Wiedernutzbarmachung von Flachen, Nachverdichtung u. a.
(Innenentwicklung).
Bundesboden- | Die Funktionen des Bodens (nattirliche Funktionen, Archiv der Natur- und Kultur-
schutzgesetz/ | geschichte) sind nachhaltig zu sichern oder wiederherzustellen; mit Grund und
Landesboden- | Boden soll sparsam und schonend umgegangen werden.
schutzgesetz

Schadliche Bodenveranderungen sind abzuwehren, Altlasten und hierdurch verur-
sachte Gewasserverunreinigungen sind zu sanieren und es ist Vorsorge gegen
nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen




Bebauungsplan Nr. 1170 - Dellviertel - ,Duisburger Freiheit Nord*“

Wasser Wasserhaus- Sicherung der Gewasser als Bestandteil des Naturhaushaltes und als Lebensraum
haltsgesetz fOr Tiere und Pflanzen und deren Bewirtschaftung zum Wohl der Allgemeinheit und
zur Unterlassung vermeidbarer Beeintrachtigungen ihrer 6kologischen Funktionen
Reinhaltung oberirdischer Gewasser; Erhaltung oder Wiederherstellung der Durch-
gangigkeit oberirdischer Gewasser; Reinhaltung des Grundwassers
Landeswasser- | Schutz der Gewasser vor vermeidbaren Beeintrachtigungen, sparsame Verwen-
gesetz dung des Wassers, Bewirtschaftung von Gewassern zum Wohl der Aligemeinheit.
Niederschlagswasser ist zu versickern oder ortsnah direkt in ein Gewésser einzu-
leiten
Wasserrahmen- | Vermeidung einer weiteren Verschlechterung sowie Schutz und Verbesserung des
richtlinie Zustands der aquatischen Okosysteme und der direkt von ihnen abhangenden
Landékosysteme und Feuchtgebiete im Hinblick auf deren Wasserhaushalt.
Klima, Landschafts- Beeintrachtigungen des Klimas sind zu vermeiden; Aufbau einer nachhaltigen E-
Luft gesetz NRW nergieversorgung insb. durch zunehmende Nutzung erneuerbarer Energien. Auf
den Schutz und die Verbesserung des Klimas, einschlieBlich des értlichen Klimas,
ist auch durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege hinzu-
wirken. Wald und sonstige Gebiete mit giinstiger klimatischer Wirkung sowie Luft-
austauschbahnen sind zu erhalten, entwickeln oder wiederherzustellen.
Bundesimmissi-
onsschutzgesetz S. 0.
TA Luft Schutz der Allgemeinheit und Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen sowie deren Vorsorge zur Erzielung eines hohen
Schutzniveaus fur die gesamte Umwelt.
Luftqualitats- Vermeidung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die menschliche
Rahmenricht- Gesundheit und die Umwelt durch Festlegung verbindlicher Luftqualitétsziele und
linie dazu erforderlicher MaBnahmen.
Duales Klima- | Verringerung des AusstoBes an Treibhausgasen um 40 % gegenlber 1990; Be-
schutzkonzept | rlcksichtigung von Klimaaspekten bei der Bauleitplanung (z. B. passive solare
Aspekte, Energiekonzepte fir Baugebiete)
Luftreinhalteplan| Vermeidung baulicher Strukturen mit unzureichenden Durchliiftungsbedingungen;
Ruhrgebiet — Intensivierung der StraBenbegriinung und Pflanzung von Baum- und Straucharten
Teilplan West | mit optimaler Filterwirkung; Férderung der Dach- und Fassadenbegriinung, An-
schluss von Wohngebieten an Fernwérmeversorgung, Ausschluss von Einzel-
feuerungsanlagen
Land- Bundesnatur- Die Landschaft ist in ihrer Vielfalt, Eigenart und Schénheit auch wegen ihrer Bedeu-
schaft schutzgesetz tung als Erlebnis- und Erholungsraum des Menschen zu sichern. lhre charakteri-
stischen Strukturen und Elemente sind zu erhalten oder zu entwickeln. Beeintrach-
tigungen des Erlebnis- oder Erholungswerts der Landschaft sind zu vermeiden.
Landschafts-
gesetz NRW s. Bundesnaturschutzgesetz
Kultur- u. | Landesdenk- Denkmaler sind zu schiitzen, zu pflegen, sinnvoll zu nutzen und wissenschaftlich
Sachgiiter | malgesetz zu erforschen.
Baugesetzbuch | Die Bauleitplane sollen dazu beitragen, die stadtebauliche Gestalt und das Orts-
und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln.
1.6  Planungsrelevante Vorgaben der Fachplane

Der Regionalplan fir den Regierungsbezirk Disseldorf stellt das Plangebiet als "Allge-
meinen Siedlungsbereich" (ASB) dar. Uberlagert wird die Darstellung durch Angaben
der Verkehrsinfrastruktur. Am @stlichen Rand das Plangebiets ist die Darstellung "Schie-
nenwege fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr und sonstigen groBraumigen Verkehr"
enthalten, am westlichen Rand die Darstellung "StraBen fir den vorwiegend groBréaumi-
gen Verkehr". Die Planung steht damit im Einklang mit den Zielen der Regionalplanung.
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Der rechtskraftige Flachennutzungsplan der Stadt Duisburg stellt das Plangebiet als
Bahnanlage, Gemeinbedarfsflache und Verkehrsflache dar. Es ist eine Anderung des
Flachennutzungsplans erforderlich.

Das Plangebiet liegt nicht im Geltungsbereich des Landschaftsplanes der Stadt Duis-
burg. Schutzgebiete, geschitzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale und schutz-
wirdige Biotope (Biotopkataster) kommen im Plangebiet und der naheren Umgebung
nicht vor. Aus dem Landschaftsplan und Fachinformationssystemen des Naturschutzes
gehen somit keine planerischen Vorgaben hervor.

Im Biotopverbundkonzept der Stadt Duisburg wird das Plangebiet aus 6kologischer Sicht
als Bereich mit Moglichkeiten zur Nachverdichtung eingeordnet. Als ErhaltungsmaBnah-
me ist die Erhaltung von Kleingehdlzen und Grinanlagen formuliert, als Entwicklungs-
maBnahme die Entwicklung und Pflege von Ruderalgesellschaften. Beide sind allerdings
seit der Anlage temporérere Parkplatze nur noch teilweise vorhanden. Bei den Kleinge-
hélzen erfolgte zudem zwischenzeitlich ein starker Rickschnitt. Aktuell sind nur in gerin-
gem Umfang Grinflachen mit nur geringem Gehdélzbestand im Plangebiet vorhanden.
Die Karte schutzwirdiger Bden des Geologischen Dienstes weist fiir das Plangebiet
keine schutzwirdigen Béden aus. Im Plangebiet befinden sich 6 Altlastenverdachts-
flachen (Heckemanns 2011). )
Im Plangebiet kommen keine Oberflachengewéasser vor. Wasserschutzgebiete und U-
berschwemmungsbereiche kommen im Plangebiet und dem n&heren Umfeld nicht vor.
Die Klimaanalyse der Stadt Duisburg kennzeichnet das Gebiet als Luftleitbahn in nérdli-
che Richtung, als zum Stadtkern ausgerichtetes schmales Gebiet geringer Rauigkeit, die
den Luftaustausch begunstigt. Aufgrund ihrer glinstigen Ausrichtung zur Innenstadt, der
Breite und der geringen Bebauungsstrukturen stellt die Flache der Duisburger Freiheit
die wichtigste Luftleitbahn im Duisburger Innenstadtgebiet dar.

Die planungsrechtlichen Vorgaben zum Klimaschutz (Klimaanalyse, Duales Klima-
schutzkonzept, Luftreinhalteplan Ruhrgebiet — Teilplan West) wurden bei der Planung
berlcksichtigt (vergleiche hierzu Kap. 3.3.3 der Begriindung).

Mit den Festsetzungen des vorliegenden Bebauungsplanes zur Entwicklung eines Blro-
und Dienstleistungsparks in zentraler Lage orientiert sich dieser an den Zielen der fir
Duisburg gesetzten ,Strategie fir Wohnen und Arbeiten” (vgl. Kap. 3.3.4 der Begrin-
dung).

Priufung der UVP-Pflicht

Im Zuge der Aufstellung eines Bebauungsplans ist nach BauGB bzw. UVP-Gesetz zu
prufen, ob dieser zum Kreis der UVP-pflichtigen Bebauungsplane gehért oder ob eine
Vorprufung im Einzelfall fir die Planung erforderlich ist. Projektbezogene Planungen und
stadtebauliche Projekte wie Kern-, Gewerbe- oder Wohngebiete werden UVP-pflichtig,
sobald die Grenzwerte in Anlage 1 zum UVP-Gesetz (Nr. 18), z. B. fur Hotels oder Ein-
zelhandelsbetriebe Uberschritten werden.

Sofern durch das Vorhaben eine allgemeine oder standortbezogene Vorprifung des
Einzelfalls begriindet wird, ist nach § 3c UVPG eine UVP dann durchzufiihren, sofern
nach einer Uberschlagigen Prifung durch die zustandige Behdrde unter Beriicksich-
tigung der in Anlage 2 aufgefihrten Kriterien die Umsetzung des Vorhabens erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

GemaB § 17 UVPG sind die Prufschritte und -inhalte der UVP bzw. der Vorpriifung des
Einzelfalls nach Baugesetzbuch zu behandeln und gehen damit in den Darlegungen des
Umweltberichtes zum Bebauungsplan auf. Nach § 17 Abs. 1 Satz 2 entfallt auch die
vorgeschriebene Vorprifung des Einzelfalls, wenn fur den aufzustellenden Bebauungs-
plan eine Umweltprifung nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs, das zugleich den
Anforderungen an eine UVP entspricht, durchgefuhrt wird. Die Durchfihrung der Um-
weltprifung erfolgt durch eine schutzgutbezogene Ermittlung planbedingter Auswirkun-
gen auf die Bestandssituation und legt geeignete MaBnahmen zur Vermeidung und Min-
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derung von Beeintrachtigungen und ggf. in der Eingriffsregelung zum Ausgleich und Er-
satz dar. Dies erfolgt im vorliegenden Umweltbericht.

Der vorliegende Umweltbericht dient der Behdérde als fachliche Grundlage zur Umwelt-
prifung, um festzustellen, ob das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltwirkungen
haben kann. Eine Ausarbeitung gesonderter Unterlagen (UVP oder UVP-Vorprifung) ist
damit nicht erforderlich.

Beschreibung der Umweltsituation und Bewertung der Auswirkungen
auf die Umwelt

Nachfolgend wird — bezogen auf die jeweiligen Schutzglter — die Beschreibung und Be-
wertung des Standortes vorgenommen. Daran schlieBt sich die Prognose Uber die Ent-
wicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung und bei Nichtdurchflhrung der Pla-
nung an, wobei MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen berucksichtigt
werden. Bei der Auswirkungsprognose bei Durchfihrung der Planung ist eine Unter-
scheidung nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen nur dann erforder-
lich, wenn schutzgutbezogen wesentliche unterschiedliche Auswirkungen zu erwarten
sind. Dies ist hier nicht der Fall.

Die Bundesautobahn A 59 wird derzeit im Bereich des Plangebiets nach rechtskraftigem
Planfeststellungsbeschluss sechsstreifig ausgebaut. Die Flachen der Autobahn und dem
zugehdrigen neuen Anschluss im Bereich des zu verlegenden Tunneleingangs Kolonie-
straBe werden bei den nachfolgenden Bewertungen der Auswirkungen nur dann in die
Betrachtung einbezogen, wenn sich Summations- oder Wechselwirkungen ergeben.

Mensch, seine Gesundheit und die Bevolkerung
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Nutzungen / Bevélkerung

Im Plangebiet befinden sich keine wohnbaulichen Nutzungen. Wohngebiete finden sich
nur auBerhalb des Bebauungsplanbereichs westlich durch die A 59 und 6stlich durch die
Bahnstrecke Duisburg — Dusseldorf von der geplanten Bebauung getrennt. Vom geplan-
ten Sondergebiet sind die Wohnbauflachen in westlicher Richtung ca. 100 m, in éstlicher
Richtung ca. 200 m entfernt.

Zwar ist der tGberwiegende Teil der Vorhabensflache zugéanglich, eine Bedeutung fir die
wohnungsnahe Erholung ist allerdings nicht gegeben. Ein nutzbares Wegenetz ist nicht
vorhanden. Durch die Autobahn im Westen und die Gleisanlagen im Osten ist das Ge-
biet von den Wohngebieten getrennt und zu FuB3 derzeit nur schwer erreichbar.

Larm

Vorbelastung gesunder Wohnverhéltnisse der angrenzenden Gebiete ist die aktuell vor-
handene erhebliche Larmbelastung durch den straBen- und schienengebundenen Ver-
kehr. Die Larmbelastungen breiten sich weitgehend ungehindert in das Plangebiet aus.
Mit Hilfe der europaischen Richtlinie zum Umgebungslarm soll die wachsende Larmbe-
lastung eingeddmmt und deutlich gemindert werden. Umgebungslarm im Sinne der EU-
Richtlinie sind belastigende und gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch
menschliche Aktivitdten verursacht werden und in der Regel von Verkehrsmitteln und
StraBenverkehr, Eisenbahnen und Flugzeugen sowie Industriegelanden ausgeht. Hierflr
hat das Land Nordrhein-Westfalen landesweite Larmkarten erstellt.

Danach werden durch den StraBen- und durch den Eisenbahnverkehr im Plangebiet
Larmpegel von tags > 55 bis 70 dB(A) erreicht, entlang der A 59, der KoloniestraBe der
MercatorstraBe und der Eisenbahn gehen die Werte auch tber 70 und 75 dB(A) hinaus.
Nachts reichen die Werte von > 50 bis 60 (randlich bis 65) dB(A). Allgemein wird davon
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ausgegangen, dass bei Immissionspegeln von oberhalb 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts eine Gesundheitsgefahrdung fir Anwohner nicht auszuschlieBen ist.

Die hohe Larmbelastung im Ausgangszustand wird durch die schalltechnische Untersu-
chung von Peutz (2013a) bestétigt. Danach ergeben sich im Prognose-Ohne-Fall Beur-
teilungspegel von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts oder héher an den Fassaden
einiger Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets.

Verkehr

Das Planungsgebiet ist durch die nahe Lage am Hauptbahnhof hervorragend an den lo-
kalen und regionalen Nahverkehr sowie den Bahnfernverkehr angeschlossen.

Das Plangebiet wird derzeit zu groBen Teilen durch behelfsmaBig angelegte Kfz-
Parkplatze mit insgesamt mehreren hundert Stellplatzen genutzt.

Bislang ist das Gebiet fir den StraBenverkehr nur Uber den Kreisverkehr des Knotens
KoloniestraBe / MercatorstraBe / Autobahnanschlussstelle A 59 erschlossen. Derzeit be-
findet sich der Knoten in Umbau, die Anschlussstelle wird umgestaltet und weiter nach
Siden verlegt.

Lufthygiene
Das Plangebiet liegt im Geltungsbereich des Luftreinhalteplanes, Teilplan Ruhrgebiet

West, und seit dem 01.01.2012 innerhalb der erweiterten Umweltzone Duisburg. Die
Umweltzone Duisburg ist Bestandteil der zusammenhangenden Umweltzone Ruhrge-
biet. Die parallel zum Plangebiet verlaufende A 59 ist nicht Bestandteil der Umweltzone.
Aufgrund der innenstadtnahen Lage und der starken verkehrlichen Belastungen ist das
Plangebiet und sein nédheres Umfeld als lufthygienisch vorbelastet einzustufen. Aus der
Luftschadstoffuntersuchung (Peutz 2013b) ist aber ersichtlich, dass sich die Schadstoff-
belastungen fir Feinstaub, NO,, Benzol und Kohlenmonoxid insbesondere in schmalen
Streifen entlang der Autobahn, der KoloniestraBe und der MercatorstraBBe konzentrieren.
Flr Feinstaub ergeben sich erhéhte Belastungen auch entlang der Bahngleise. Uber-
schreitungen der Jahresmittelgrenzwerte gem. 39. BImSchV fiir Feinstaub (PM;, und
PM,5) werden aber ausschlieBlich im unmittelbaren Nahbereich der Tunnelportale (A 59
und KoloniestraBe) erreicht. Der Jahresmittelwert fur Stickstoffdioxid (NO,) von 40 ug/m?
wird an Immissionsorten entlang der A 59, der MercatorstraBe und im Einflussbereich
der Tunnelportale mit bis zu 46,6 pug/m3 teils deutlich Gberschritten.

Der gr6Bte Teil des Plangebiets ist dagegen nur wenig bis maBig belastet. Die relevan-
ten Grenzwerte der untersuchten Schadstoffe werden deutlich eingehalten.

Geruch
Derzeit bestehen keine relevanten Geruchsbelastungen im Plangebiet und Umfeld.

Licht

Die im Plangebiet bestehenden Nutzungen sind nicht auf eine umfassende Beleuchtung
ihrer Flachen in den Abend- und Nachtstunden angewiesen, so dass hier keine relevan-
ten, Uber das dbliche MaB hinausgehenden Lichtemissionen hervorgerufen werden.

Erschitterungen

Die 6stlich des Plangebietes verlaufende Bahnlinie ruft durch vorbeifahrende Zlge teils
splrbare Erschitterungen im nahen Umfeld hervor. Von den derzeit im Plangebiet vor-
handenen Nutzungen werden hingegen keine relevanten Erschitterungen ausgelést.

Elektromagnetische Felder

Anwohner von Bahnanlagen sind im Vergleich zur Normalbevélkerung einer hdheren
Belastung durch niederfrequente elektromagnetische Felder ausgesetzt. Auf der an-
grenzenden Bahnflache verlauft zudem auch eine 110-kV/50 Hz-Freileitung. Wohnnut-
zungen mit Daueraufenthalt von Menschen sind im Plangebiet jedoch nicht vorhanden.
Die maximal gemessenen Flussdichten des magnetischen Wechselfeldes in der Umge-
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bung von Bahnanlagen liegen zudem in der Regel weit unterhalb der in der 26.
BImSchV festgelegten Vorsorge-Grenzwerte.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Nutzungen / Bevélkerung

Das Gebiet ist bereits heute von Verkehrsimmissionen (Larm, Schadstoffe, Abgase)
stark belastet. Insbesondere die an das Plangebiet grenzende A 59 stellt eine hohe Be-
lastungsquelle fir die Wohnbevdlkerung angrenzender StraBen im Umfeld der Mercator-
straBe dar. Die Situation wird sich mit der Planung nicht wesentlich &ndern.

Mit der Ausweisung einer Grinflache als Teil einer Nord — Sid verlaufenden Griinachse
wird ein Teil des Gebiets kiinftig auch fir Erholungsnutzungen zur Verfligung stehen.

Verkehr

FiOr den Autoverkehr wird das Gebiet kiinftig Uber die KoloniestraBe und die neue An-
schlussstelle Duisburg-Zentrum der A 59 an das stadtische und Uberregionale StraBen-
netz mit zwei Anschlusspunkten angebunden, die im Plangebiet Uber eine U-férmige Er-
schlieBung miteinander verbunden werden. Zusétzlich ist zur Anbindung an das sudlich
anschlieBende Quartier 2 der Duisburger Freiheit (B-Plan Nr. 1129) eine StraBenbriicke
Uber die KoloniestraBe unmittelbar benachbart zu den Gleisen der DB AG vorgesehen.
Eine neue Bricke Uber die A 59 schlieBt das Plangebiet zudem nach Westen an das
Dellviertel an.

Der Neubau des Parkhauses wird Zusatzverkehr verursachen. Im Wesentlichen sollen
mit dem Parkhaus-Neubau bestehende z. T. provisorische bzw. durch den Umbau des
Bahnhofsvorplatzes wegfallende Parkflachen ersetzt werden. Mit Neuverkehr ist durch
geplante zusatzliche (Reserve-) Stellplatze zu rechnen bzw. durch die Verlagerung von
Verkehren von der MercatorstraBe auf die Anbindungsstelle am Knotenpunkt Kolonie-
straBe. Der durch das Parkhaus verursachte Neuverkehr wird mit ca. 1.340 Kfz am Tag
veranschlagt, davon 145 Kfz in der Spitzenstunde. Der Neuverkehr kann hier bei Uber-
lagerung mit dem bestehenden Verkehr (Grundbelastung = 3.200 Kfz am Tag) und einer
Gestaltung des Knotenpunktes leistungsféahig abgewickelt werden.

Im Zuge der weiteren Entwicklung des Plangebietes soll zur Unterbringung des ruhen-
den Verkehrs des Baugebietes ggf. ein zweites Parkhaus gebaut werden. Die Verkehre
dieses Parkhauses sind bereits in den Berechnungen des Verkehrsgutachtens zum
Quartier 1 enthalten und verursachen damit keinen zusétzlichen Verkehr.

Im Verkehrsgutachten (Planersocietat 2011) wurde die Leistungsfahigkeit der vorhande-
nen StraBen und Verkehrsknoten in Bezug auf die zuséatzlich geplanten Nutzungen im
Gesamtgebiet der Duisburger Freiheit Gberprift. Unter Beachtung einer Begrenzung der
Gesamt-Bruttogeschossflachen flr Dienstleistungs- und Bironutzungen ist die Leis-
tungsféhigkeit gegeben. Mit der Bereitstellung eines Parkhauses als Ersatz fir die weg-
fallenden Parkplatze im Gebiet und mit der Zulassigkeit der Anlage weiterer Stellplatze,
Tiefgaragen und Parkhauser werden umfangreiche Kapazitaten zur Unterbringung des
ruhenden Verkehrs geschaffen. Die Bedirfnisse des Verkehrs kdnnen damit als befrie-
digt angesehen werden.

Fir die nachstgelegene Wohnbebauung an der MercatorstraBe etwa 100 m westlich des
Plangebiets stellt die zu erwartende Verkehrszunahme im Plangebiet vor dem Hinter-
grund der dazwischen liegenden, um ein Vielfaches starker belasteten Autobahn und
MercatorstraBe keine wesentliche zusatzliche Belastung dar.

Durch die Anlage einer Promenade entlang der zentralen Griinachse im Plangebiet ent-
steht innerhalb des Gebiets eine attraktive autofreie und durchgéngige FuB- und Rad-
wegeverbindung in Nord-Sid-Richtung. Hauptbahnhof und Innenstadt im Norden wer-
den mit dem Plangebiet und dem Siden von Duisburg optimal verbunden. Im Bereich
der Querung der KoloniestraBe und der Autobahn (in Héhe GintherstraBe) wird diese
Wegebeziehung kreuzungsfrei Gber FuB- / Radwegebriicken angelegt. Die Uberbri-
ckung der KoloniestraBe fir die Geh-/ Radwegachse mittels einer architektonisch an-
spruchsvollen Bricke bildet aus stdlicher Richtung den Auftakt in den inneren Park des
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Quartiers 1. In nérdliche Richtung schafft er eine Verbindung zu den stadtischen Platz-
flachen im Bereich des Hauptbahnhofs.

Larm

Durch die Verkehrslarmimmissionen der A 59 und der Eisenbahn liegen schon im Aus-
gangszustand hohe Beurteilungspegel an den Immissionsorten im Umfeld der Planung
vor. Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts oder héher ergeben
sich an den Fassaden der Immissionsorte an der MercatorstraBe bereits im Prognose-
Nullfall. Diese Pegel liegen schon in der Bestandssituation vor und bleiben durch das
hier zu untersuchende Bauvorhaben weitestgehend unveréandert. Die in der schalltech-
nischen Untersuchung (Peutz 2013a) durchgeflhrte Ermittlung der veranderten Ver-
kehrslarmimmissionen zeigt eine geringe, fir Anwohner kaum hérbare Veréanderung der
Verkehrslarmimmissionen von max. 1 dB(A) auf, so dass auch im Hinblick auf die Ge-
samtlarmsituation der umliegenden Nutzungen durch Umsetzung des Bauvorhabens
von keiner maBgeblichen Zusatzbelastung fir die Anwohner auszugehen ist. Dennoch
ergibt sich ein Erfordernis fur SchallschutzmaBnahmen, da fir insgesamt 39 Geb&ude
im Planzustand die genannten Beurteilungspegel erstmalig erreicht oder geringfligig
weiter erhdéht werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Duisburg wurde der hier untersuchte Be-
reich an der MercatorstraBe, der Neudorfer StraBe, der Neuen FruchtstraBe sowie der
Otto-Keller-StraBe bereits als sog. Belastungsschwerpunkt definiert. Die Larmaktions-
planung der Stadt Duisburg enthélt verschiedene Strategien und MaBnahmen zur Redu-
zierung der Larmbelastung fir die am starksten betroffenen Belastungsschwerpunkte.
SchallschutzmaBnahmen sollen vorrangig in Form von aktiven SchallschutzmaBnahmen
(Schallschutzwénde) vorgesehen werden, um insbesondere auch die AuBenwohnberei-
che zu schitzen. Da im vorliegenden Fall im betrachteten Bereich keine Schallschutz-
wand baulich umgesetzt werden kann, wird passiver Schallschutz fir betroffene Gebau-
de vorgesehen. Fir die durch die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsitua-
tion im Umfeld betroffenen Fassaden wurden die Gebaude mit Larmsanierungsbedarf
bzw. Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach in der schall-
technischen Untersuchung (Peutz 2013a) identifiziert. Zur Detaillierung dieser passiven
SchallschutzmaBnahmen wird anschlieBend eine genauere Untersuchung gemai den
Vorgaben der 24. BImSchV durchgefuhrt.

Auch im Plangebiet selbst bestehen hohe Larmbelastungen. Das stadtebauliche Kon-
zept enthélt eine Riegelbebauung entlang der Autobahn A 59 und der Eisenbahntrasse,
die far die dahinter liegenden Bereiche innerhalb des Plangebietes wie ein aktiver
Schallschutz mit einer Abschirmung gegeniber Verkehrslarm wirken. In weiten Berei-
chen des Plangebietes werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir das Son-
dergebiet dennoch Uberschritten. Hieraus resultieren Festsetzungen bezlglich erforder-
licher passiver SchallschutzmaBnahmen innerhalb des Bebauungsplanes. Nach dem im
der schalltechnischen Untersuchung (Peutz 2013a) berechneten maBgeblichen AuBen-
larmpegel und der hieraus resultierenden Larmpegelbereiche ergeben sich im Plange-
biet Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile der Geb&ude entspre-
chend Larmpegelbereich Il (zurtickliegende/ abgewandte Gebaudefassaden) bis Larm-
pegelbereich V (Nahbereich A 59). Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis ein-
schlieBlich Larmpegelbereich Il bei Wohnrdumen und Larmpegelbereich 1V flr gewerb-
liche Nutzungen keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Wéarmeschutzgriinden erforderlichen Iso-
lierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachen-
verhaltnis von AuBenwand zu Fenster in der Regel erfullt wird.

Die vorliegende Planung sieht Uberwiegend eine Ansiedlung von Gewerbe- und Dienst-
leistungsbetrieben vor. Hierbei handelt es sich Gberwiegend um Nutzungen zum Tages-
zeitraum, sodass hier die Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
zum Nachtzeitraum zudem eine geringere Relevanz besitzen.

Unter BerUcksichtigung der Verkehrssteigerung durch den Neuverkehr innerhalb des
Plangebietes sowie abschirmende und reflektierende Effekte durch die geplanten Bau-
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kérper ergeben sich zum einen Pegelreduzierungen durch Gebaudeabschirmung sowie
in Teilbereichen Pegelerhdhungen durch die Verkehrssteigerungen und Reflexionen an
geplanten Baukdrpern.

Fir die Errichtung eines P+R-Parkhauses sowie die mdgliche weitere Errichtung eines
Mitarbeiterparkhauses wurde im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung eine Ge-
werbeldrmabschatzung durchgefiihrt, wobei fur die Lage des zweiten Parkhauses die
schaltechnisch unglnstigste Position angenommen wurde. Nach diesen worst-case-
Berechnungen liegen zwar an einzelnen Fassaden nachts Uberschreitungen der Richt-
werte vor, jedoch lassen sich diese mit geeigneten MaBnahmen an den Parkhausern in
der Detailplanung zum Bauantragsverfahren deutlich reduzieren. Generell ist davon
auszugehen, dass die Parkhauser eine vertragliche Nutzung darstellen. Die Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm ist mit vertretbarem baulichem Aufwand mdglich.
Bei Errichtung nur eines Parkhauses wuirden die erforderlichen Parkflachen im Bereich
der anderen Baufelder entstehen. Die von diesen Parkflachen bzw. Tiefgaragen ausge-
henden Schallimmissionen sind prinzipiell mit der Nutzung des Plangebietes vertraglich
und sollten auch in der Umgebung des Plangebietes nicht zu schadlichen Umwelteinwir-
kungen gemaB der TA Larm flhren. Dieser Nachweis muss jedoch im Bauantragsver-
fahren geflhrt werden, da im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens keine konkrete
Planung einer Tiefgarage vorliegt. Die Realisierung ist aus schalltechnischer Sicht aber
grundsatzlich moglich.

Die Abbruch- und Bauphase ist mit Gerdusch-, Erschitterungs- und Staubimmissionen
verbunden, die zu temporaren Belastigungen im Umfeld fihren kdnnen. Im Hinblick auf
die Entfernung der nachstgelegenen Wohngebiete von 100 m bis 200 m mit dazwischen
liegender Autobahn bzw. Fernbahnstrecke sind Auswirkungen auf die benachbarte
Wohnbevdlkerung nicht zu erwarten.

Aus den plangebietsinternen StraBenbaumaBnahmen im Zuge des Bebauungsplanver-
fahrens kommt es zu keinen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes.

Die Gesamtlarmbelastung aus Verkehrs- und Gewerbelarm zeigt, dass in den Berei-
chen, in denen bereits hohe Verkehrslarmimmissionen vorliegen, die Gewerbeldrm-
immissionen kaum zu einer Erhéhung der Gesamtlarmimmission beitragen. Die Gewer-
belarmimmissionen sind den Verkehrslarmimmissionen insgesamt deutlich untergeord-
net.

Die durchgefihrte Ermittlung der veranderten Verkehrslarmimmissionen zeigt auch eine
geringe, fur Anwohner kaum hérbare Veranderung der Verkehrslarmimmissionen auf, so
dass auch im Hinblick auf die Gesamtlarmsituation der umliegenden Nutzungen durch
Umsetzung des Bauvorhabens von keiner maBgeblichen Zusatzbelastung fur die An-
wohner auszugehen ist. Fir die durch die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrs-
larmsituation im Umfeld betroffenen Fassaden wurden die passiven Schallschutzmaf-
nahmen grob abgeschatzt.

Far Wohngebiete im Umfeld des Plangebiets kommt es insgesamt zu keinen wesentli-
chen Anderungen der Belastungssituation.

Lufthygiene
Eine Verwendung von festen Brennstoffen in den SO-Gebieten ist unzuldssig. Aus der

kiinftigen Nutzung in einem bereits belasteten Bereich der Innenstadt resultieren daher
keine nennenswerten zusatzlichen Luftschadstoffimmissionen. Die kinftige Nutzung des
Plangebiets als Biro- und Dienstleistungszentrum wird aber neue Verkehrsbelastungen
erzeugen. Durch die ginstige Lage am Hauptbahnhof kann von einem hohen Anteil an
Nutzern des 6ffentlichen Personennahverkehrs ausgegangen werden, sodass im Ver-
héltnis zur geplanten Nutzungsdichte hieraus keine wesentliche zusétzliche Luftschad-
stoffbelastung zu erwarten ist.

Im Rahmen der Luftschadstoffprognose (Peutz 2013b) wurden zum Teil erhebliche Luft-
schadstoffbelastungen ermittelt. Trotz kinftig erhdhter Verkehrsmengen im Plangebiet
werden nach dem Luftschadstoffgutachten die Luftschadstoffbelastungen insgesamt zu-
rickgehen. Dies ist durch die dann auftretenden Windturbulenzen durch die neuen Ge-
baudekorper bedingt, welche die Luftschadstoffe in Gebaudeeinflussbereichen besser
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durchmischen. Die Struktur der héheren und dichteren Bauten an den Randern und des
inneren Freiraums in Verbindung mit dem langgestreckten griinen Band in Nord-Sud-
Richtung hat eine positive Wirkung auf die Luftbelastungssituation im Plangebiet. Die
Bauzeilen wirken als Larm- und Luftschadstoffpuffer zwischen den Quellen Autobahn
und Bahnstrecke fir die innere Grinflache. Durch die Héhenstaffelung der Baukérper,
hoch zur Autobahn und KoloniestraBe, niedriger zum Park, wird die Besonnung des
Parks verbessert und die Bellftung der Baubldcke so gestaltet, dass kaum belastete
Luft von der Autobahn in die Innenhdéfe einstrdmt. Nur an den Fassaden der geplanten
Parkhduser erhdhen sich kleinrdumig die Luftschadstoffbelastungen gegeniiber dem
Ausgangszustand.

Die Luftschadstoffuntersuchung (Peutz 2013b) zeigt, dass flir Feinstaub (PM,) fur alle
untersuchten Immissionsorte und Geb&udefassaden innerhalb und auBerhalb des Plan-
gebietes im Jahresmittel von weniger als 35 Uberschreitungstagen mit mehr als 50 pg
Feinstaub (PM;o) auszugehen ist. Lediglich in unmittelbarer Nahe zu den StraBen und
Tunnelportalen ist auch kiinftig von mehr als 35 Uberschreitungstagen auszugehen.

Der Jahresmittelwert fur Feinstaub (PM,s) wird an allen Immissionsorten mit maximal
18,1 ug/m?3 deutlich eingehalten. Auch der ab 2015 geltende Grenzwert von 25 pg/m3
wird an allen Immissionsorten und im gesamten Untersuchungsgebiet mit Ausnahme der
unmittelbaren StraBenrander und Tunnelportale eingehalten.

Der Jahresmittelwert fir Stickstoffdioxid (NO,) von 40 ug/m? wird auch kinftig an Immis-
sionsorten entlang der A 59, der MercatorstraBe und im Einflussbereich der Tunnelporta-
le sowie auch an der Fassade des geplanten P+R-Parkhauses Uberschritten. An den
Immissionsorten zwischen Autobahn und MercatorstraBe mit den hdchsten Jahresmit-
telwerten im Ausgangszustand von bis zu 46,6 pg/m?3 ergibt sich im Planfall mit einem
Jahresmittelwert von dann bis zu 34,9 ug/m?3 die héchste Entlastung mit einer dann ein-
hergehenden Einhaltung des Grenzwertes, hervorgerufen durch die dort auftretenden
Windturbulenzen durch die neuen Gebaudekérper, welche die Luftschadstoffe in Ge-
baudeeinflussbereich besser durchmischen. Insgesamt gehen an allen Immissionsorten
mit bestehenden Uberschreitungen des Jahresmittelwertes die Stickstoffdioxidimmissio-
nen im Planfall deutlich zurlick. An den Fassaden der neu geplanten Gebaude im Plan-
gebiet und allen Ubrigen Fassaden liegen die Jahresmittelwerte, mit Ausnahme der Fas-
saden der geplanten offenen Parkhauser, Uberall unterhalb des Jahresmittelwert fir
Stickstoffdioxid (NO.) von 40,0 ug/m3. Am Immsissionsort 9 (Parkhausfassade) ergibt
sich mit 42,5 pyg/m® eine Uberschreitung des Grenzwertes. Dort halten sich aber nicht
dauerhaft Menschen auf, sodass dies keine erheblich negative Beeintrachtigung des
Schutzgutes darstellt.

Die Wahrscheinlichkeit, dass das Kurzzeitkriterium der 39. BImSchV fir NO, nicht ein-
gehalten wird, ist mit bis zu 4,6 % im Planfall relativ gering.

Die Jahresmittelwerte fir Benzol und Kohlenmonoxid werden auch kinftig deutlich ein-
gehalten.

Erschitterungen

Durch die vorhandene Bahnanlage und den Bahnbetrieb entstehen im Bereich des
Plangebietes Erschitterungen. Im Rahmen einer erschitterungstechnischen Untersu-
chung wurden Erschitterungsmessungen durchgefihrt, um die momentan vorhandenen
Erschitterungen des Eisenbahnverkehrs zu erfassen und eine Prognose zu den Er-
schutterungsimmissionen fUr die geplante Bebauung zu erstellen.

Die Ergebnisse der Erschitterungsprognosen zeigen, dass bei den zum Gleis nachstge-
legenen Gebauden die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 teilweise Uberschritten wer-
den. Dies gilt besonders fur den Nachtzeitraum. Es sind somit ggf. gewisse Einschran-
kungen zum Schutz vor Erschitterungsimmissionen bei der Geb&udekonstruktion zu be-
ricksichtigten andere MaBnahmen zum Erschitterungsschutz umzusetzen. Entspre-
chende Vorkehren und Nachweise sind ggf. im Rahmen von Baugenehmigungsverfah-
ren zu treffen. Sollten sich keine Ruherdume oder Schlafraume in den Geb&uden der
ersten Baureihe befinden, so kann davon abgesehen werden, den erhdhten Anspruch
an die Erschiitterungsimmissionen nachts zum Schutz der Nachtruhe wahrzunehmen
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und auch nachts die Anhaltswerte flir den Tageszeitraum angesetzt werden. Fir die an-
deren Nutzungen ab der 2. Baureihe, die weiter vom Gleis entfernt sind, werden die An-
forderungen an der DIN 4150 Teil 2 tags und nachts eingehalten.

Die Anforderungen an den sekundaren Luftschall werden eingehalten. Bei einzelnen
Zugvorbeifahrten kénnen jedoch kurzzeitige Maximalpegel von bis zu 34 dB(A) tags ent-
stehen. Dies wird zu deutlich hérbaren Schallereignissen fuhren. An den zur Bahnstre-
cke zugewandten Fassaden wird voraussichtlich jedoch auch der priméare Luftschall (-
ber die Fassade in das Gebaude einfallender Schall) vergleichbare und teils héhere
kurzzeitige Maximalpegel hervorrufen. An der von der Bahnstrecke abgewandten Fas-
sade wir der sekundare Luftschall etwa die gleichen Gerduschpegel verursachen wie der
primare Luftschall. FUr eine Blronutzung sind diese kurzzeitigen Gerauschspitzen noch
als hinnehmbar zu betrachten.

Bei den Gebauden der 2. Baureihe ist davon auszugehen, dass die Anforderung der DIN
auch ohne Beschrankungen bzw. MaBnahmen eingehalten werden. Dennoch ist damit
zu rechnen, dass es durch den Schienenverkehr zu wahrnehmbaren Erschitterungen in
den Gebauden kommen kann.

Die Anforderungen an den sekundéaren Luftschall werden in allen Geb&uden im Plange-
biet eingehalten.

Von den im Plangebiet selbst vorgesehenen Nutzungen gehen keine wesentlichen Er-
schitterungen aus, wahrend der Bauzeit kann es temporar zu baustellentypischen Er-
schitterungen kommen. Die umgebenden Nutzungen sind hierfir aber unempfindlich,
die jenseits der Bahn bzw. der Autobahn nachstgelegenen Wohngebiete sind hiervon
nicht betroffen.

Elektromagnetische Felder

Im Nahbereich der Bahnstromleitungen befinden sich keine schitzenswerten Nutzun-
gen. Wohnbauliche Nutzungen sind im Plangebiet nicht vorgesehen. Arbeitsstétten sind
gegeniber den Bahnanlagen und die von ihnen ausgehenden niederfrequenten elekt-
romagnetischen Felder teilweise durch das vorgelagerte Parkhaus abgeschirmt.

In der Untersuchung zu den elektromagnetischen Feldern zum sidlich angrenzenden
Bebauungsplan Nr. 1129 konnte gezeigt werden, dass die Anforderungen der 26.
BImSchV in den dort festgelegten Baufeldern deutlich eingehalten werden. Von einer
Einhaltung der Anforderungen der 26. BImSchV und auch der zurzeit als Entwurf vorlie-
genden Neufassung der 26. BImSchV ist aufgrund der guten Ubertragbarkeit der Ergeb-
nisse auch im Plangebiet des B-Plans Nr. 1170 auszugehen.

Gesamtbewertung Mensch: O
bedingt umweltvertraglich O
(geringe negative Umweltauswirkungen zu erwarten) O

Belastungen bestehen im Wesentlichen durch den Bestand. Die Auswirkungen des Pla-
nungsvorhabens auf das Schutzgut Mensch (Larm, Luftschadstoffe, Erschitterungen)
sind als gering einzustufen, aufgrund der hohen Larmvorbelastung ist allerdings von ei-
ner besonderen Empfindlichkeit auszugehen. Das Vorhaben entspricht weitestgehend
den Vorgaben der in relevanten Fachgesetze und planerischen Vorgaben, dennoch sind
aufgrund der Gesamtbelastung umfangreiche SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Fiir
unmittelbar betroffene Gebaudefassaden schitzeswerter Nutzungen im Plangebiet und
in der Umgebung 16st die Planung keine Uberschreitung der Grenzwerte der 39.
BImSchV aus. Beeintrdchtigungen durch Larm und Erschitterungen kann durch bauli-
che MaBnahmen und Vorkehrungen begegnet werden.

Aufgrund der hohen Vorbelastung und der z. T. erst auf der Baugenehmigungsebene zu
regelnden mdglichen Immissionskonflikte ist die Planung nur als bedingt umweltvertrag-
lich fir das Schutzgut Mensch einzustufen.
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MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen

Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Fir die Vermeidung der Larmbelastung durch den Verkehrslarm sind bauliche MaBnah-
men an den Fassaden festgesetzt und MaBnahmen zur Optimierung der Grundrissges-
taltung empfohlen. Hinsichtlich vorliegender Beeintrachtigungen durch Erschitterungen
sind ggf. notwendige bauliche MaBnahmen und Vorkehrungen im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens zu treffen.

Im Bebauungsplan wurden zur Minderung der Auswirkungen auf Klima und Lufthygiene
und analog zu den Planungsempfehlungen des Klimagutachtens BegriinungsmaBnah-
men festgesetzt. Die Dachflachen im Sondergebiet Dienstleistungs- und Blropark sind
extensiv zu begrliinen, soweit sie nicht fur technische Anlagen benétigt werden. Auf e-
benerdigen Stellplatzanlagen ist je vier angelegter Stellplatze ein Laubbaum anzu-
pflanzen. Ebenso sind nicht Gberbaute Tiefgaragendacher zu begriinen. AuBerdem sind
Reserve- und ungenutzte Grundsticksflachen mit einer niedrigen Initialvegetation (Wild-
krauterwiese) zu begriinen. Die vorhandenen StraBenbaume innerhalb der &ffentlichen
Verkehrsflachen werden erhalten und erganzt. Einfriedungen sind innerhalb der Bauge-
biete nur in Form von geschnittenen Hecken zulassig. Die genannten MaBnahmen die-
nen der ansprechenden Gestaltung und Durchgriinung des Gebietes und tragen darlber
hinaus zur Minderung der Staub- und Larmbelastung vor Ort bei. Weiterhin wird textlich
festgesetzt, dass die Verwendung fester Brennstoffe zur Warme- und Warmwasserberei-
tung im Plangebiet nicht zulassig ist. Der Anschluss an das Fernwarmenetz wird ermdg-
licht. An Gebauden im Umfeld des Plangebietes, an denen die durch die Bebauung und
Nutzung des Plangebietes hervorgerufenen Schallimmissionen die Beurteilungspegel
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) erstmal Uberschreiten oder weiter erh6hen, werden
passive SchallschutzmaBnahmen bzw. La&rmsanierungen vorgenommen.

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)

Far das Schutzgut Mensch sind keine speziellen MonitoringmaBnahmen erforderlich, da
keine erheblichen Auswirkungen vorliegen oder diese durch entsprechende MaBnahmen
in den Festsetzungen bereits berlicksichtigt sind. Die Einhaltung gesetzlicher Normie-
rungen muss nicht durch ein gesondertes Monitoring Uberprift werden.

Prognose Uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung kéme es zu keinen relevanten Anderungen der heu-
tigen Umweltsituation bezogen auf das Schutzgut Mensch. Die derzeit als Provisorium
zu sehenden Parkplatznutzungen blieben auf unbestimmte Zeit weiter bestehen.

Tiere und Pflanzen, Biologische Vielfalt
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Potenzielle natirliche Vegetation

Die potenzielle natirliche Vegetation, die sich nach Einstellen der menschlichen Nut-
zung und Einflussnahme auf den Flachen des Untersuchungsgebietes einstellen wirde,
ist der Flattergras-Buchenwald. Es handelt sich hierbei um einen Tieflagen-Buchenwald,
ortlich mit geringer Beimischung von Stieleiche (und Hainbuche), auf starker sandigen
Bdden wirde auch die Traubeneiche hinzutreten.

Allerdings handelt es sich bei der Vorhabensflache um einen stark anthropogen Uber-
pragten Standort mit stark veranderten Bodenstrukturen, so dass deutliche Abweichun-
gen hiervon anzunehmen sind. Aktuelle Stérungen der Lebensrdume bestehen in ver-
kehrlichen Immissionen und der weitestgehend isolierten innerstadtischen Lage.
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Biotoptypen
Die Biotoptypen des Plangebiets sind durch die innerstadtische Lage und die Nut-

zungsintensitat gepragt. Bei der Planungsflache handelt es sich um den ehemaligen Gu-
terbahnhof Duisburg, der neben einigen noch vorhandenen Bahngebauden derzeit gréB-
tenteils als Hilfsparkplatz genutzt wird. Randlich finden sich einzelne Brachflachen auf
Bahnschotter mit geringer Vegetationsentwicklung.

Die Biotoptypen des Plangebiets wurden im Juni 2011 durch Luftbildauswertung und
Kartierung vor Ort erhoben. Es wurde der Biotoptypenschlissel aus der Kartieranleitung
des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) des Landes NRW
verwendet.

Knapp ein Drittel des Plangebiets (14.120 m?) wird von den vollversiegelten Flachen der
KoloniestraBe und der StichstraBe der MercatorstraBe zum Hauptbahnhof sowie Ge-
baudeflachen eingenommen. Der gréBte Teil des Plangebiets (20.380 m?) entfallt auf
teilversiegelte Verkehrsflachen mit befestigten Schotter-, Pflaster- und Plattenbeléagen,
insbesondere die groBen Stellplatzflachen sowie Gehweg-, Parkplatz- und Hofflachen
um den Bahnhofssiudfligel. 5.340 m? sind vegetationsarme Brach- und Baustellenfla-
chen, Aufschittungen und StraBenrénder. Vegetationsbedeckte Fladchen mit Hochstau-
denfluren nehmen ca. 6.660 m? ein, auf Gebische und Strauchgruppen entfallen nur ca.
540 m2. Hinzu kommen insgesamt 18 mittelgroBe Platanen und 3 Bergahorne entlang
der MercatorstraBBe sowie 3 groBe Platanen im Hof des Bahnhofssudfliigels.

Far die Vermeidung der Larmbelastung durch den Verkehrslarm sind bauliche MaBnah-
men an den Fassaden festgesetzt und MaBnahmen zur Optimierung der Grundrissges-
taltung empfohlen. Hinsichtlich vorliegender Beeintrachtigungen durch Erschitterungen
sind ggf. notwendige bauliche MaBnahmen und Vorkehrungen im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens zu treffen. Weitere Vermeidungs- und VerminderungsmaBnah-
men sind nicht erforderlich oder bereits in die Planung eingeflossen.

Zusammenstellung Biotopbestand:

Gebaude, versiegelte Verkehrsflachen 1,41 ha
befestigte Parkplatzflachen 2,04 ha
Aufschittungen, Baustellen, StraBenrand 0,10 ha
vegetationsarme Flachen 0,43 ha
Brachen, Hochstauden, ruderale Sdume 0,66 ha
Gebusch 0,05 ha

Im Einzelnen sind folgende Biotop- und Nutzungstypen im Plangebiet zu finden:

Uberbaute und vollversiegelte Flachen:
Codes Biotoptypen:
HNO Gebaude
HN4 Betonfundament
IFO  StraBen- und Verkehrsflachen
HTO Hofplatz
Zusatzcodes:
me1 Pflaster- und Plattenbelage
me2 Asphalt- und Betonflachen
mf1  Bodenbedeckung aus Kies, Grobsand, Schotter, Schlacke

Versiegelte Flachen wie Gebaude und Verkehrsflachen haben Uberwiegend negative
Auswirkungen auf die Flora und Fauna. Sie stellen vegetationsfreie oder zumindest ve-
getationsarme Barrieren dar und verhindern die Ansiedlung von naturnahen Lebens-
gemeinschaften. Vielfach erzeugen sie ihrerseits Belastungen bzw. stellen Belastungs-
faktoren dar (Schadstoffemissionen, Larm, Aufheizeffekt etc.). Ihnen kommt aus Sicht
des Biotop- und Artenschutzes kein Wert zu. Sie missen Uberwiegend als negativ und
stérend angesehen werden.
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Verkehrsflachen mit engfugigen Pflasterbelagen sind zwar begrenzt versickerungsfahig
und bieten einzelnen anspruchslosen, trittfesten Pflanzen in weniger begangenen oder
befahrenen Bereichen Ansiedlungsméglichkeiten in Fugen und Ritzen, sind aber den-
noch als versiegelte und nahezu vegetationsfreie Flachen anzusehen. Auch ihnen
kommt aus 6kologischer Sicht kein Wert zu.

GroBen Flachen des Plangebiets werden von den vollversiegelten Flachen der der Ko-
loniestraBe und der StichstraBe der MercatorstraBe zum Hauptbahnhof sowie Gebauden
eingenommen. Weitere Flachen entfallen auf sonstige versiegelte Verkehrsflachen mit
engfugigen Pflaster- und Plattenbelagen, insbesondere die Gehweg-, Platz- und Hoffla-
chen um die an den Bahnhof angeschlossenen ehemaligen Postbahngebaude als Blro-
und Verwaltungsgebaude im Nordwesten des Plangebiets (Bahnhofssldfligel).
Insgesamt entfallen damit etwa 14.120 m? des Plangebiets (ca. 30 %) auf vollversiegelte
und Uberbaute Flachen.

Teilversiegelte/befestigte, vegetationsfreie/-arme Flachen:
Codes Biotoptypen:
HVO Parkplatz, GroBparkplatz
HTO Hofplatz
HD9 Brachflache der Gleisanlagen, Bahngelande
Zusatzcodes:
mf1  Bodenbedeckung aus Kies, Grobsand, Schotter, Schlacke

Die gréBten Flachenanteile nehmen im Plangebiet die befestigten Schotterflachen ein.
Es handelt sich dabei um die zur Zwischennutzung des ehemaligen Bahngelandes an-
gelegten Hilfsparkplatzflachen mit stark verdichteter Schotterdecke. Die Schotterflachen
sind zwar versickerungsfahig und fir Bodenorganismen von gewisser Bedeutung, auf-
grund des noch jungen Alters und der intensiven Nutzung sind die Schotterflachen aber
ebenfalls noch nahezu vegetationsfrei. Als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen sind sie
daher von sehr geringem Wert.

Weiterhin kommt im nérdlichen Bahngebiet eine kleinere Teilflache als Bahnbrache mit
Bahnschotter vor, die ebenfalls noch nahezu vegetationsfrei ist.

Die befestigten oder teilversiegelten Flachen im Plangebiet umfassen in der Summe et-
wa 20.380 m? (ca. 43 %), vegetationsfreie oder vegetationsarme Brachflachen nehmen
5.340 m2 (11 %) der Gesamtflache ein.

Begleitgrun:
Codes Biotoptypen:
HC3 StraBenrand, StraBenbegleitgrin

StraBenbegleitgriin kommt im Plangebiet entlang der Autobahn in Form von ruderalen
Grunstreifen vor, im Bereich der tbrigen StraBen und als Parkplatzabgrenzung in Form
von schmalen ruderalen Wiesenstreifen oder auch bepflanzt mit Bodendeckern bzw.
niedrigen Ziergeholzen.

In intensiv genutzter Landschaft kbnnen ein breite Grinstreifen Tier- und Pflanzenarten
als Lebensraum und Rickzugsgebiet dienen. Sie kénnen sich auch entlang dieser Strei-
fen bewegen. In ruderalen Biotopen mit Altgrasern und -krautern finden insbesondere
Wirbellose einen Lebensraum. Innerhalb des Siedlungsbereiches kénnen Flachen mit
ruderalem Begleitgriin Trittsteinbiotope darstellen.

Aufgrund der extremen Belastung und Barrierewirkung der Autobahn sind diese Funkii-
onen dort aber sehr stark eingeschrankt. Die Ubrigen Biotope mit StraBenbegleitgriin
sind dagegen nur sehr schmal und kleinflachig und werden vielfach von nicht heimi-
schen Ziergehdlzen dominiert. Der 6kologische Wert des Begleitgriins im Plangebiet,
das nur etwa 1 % der Gesamtflache ausmacht, ist sehr gering.
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Flachen mit geringer oder llckiger Vegetationsbedeckung:
Codes Biotoptypen:
KB1 Ruderaler trockener Saum bzw. Hochstaudenflur
LBO Brachflache der Gleisanlagen, Bahngelande
LB3 Neophytenflur
Zusatzcodes:
mf1  Bodenbedeckung aus Kies, Grobsand, Schotter, Schlacke

Eine etwas hdhere Bedeutung besitzen die floristisch artenreicheren Bestdnde der
Brach- und Ruderalflachen. Sie treten als fast vegetationsfreie Lagerflachen, vegetati-
onsarmen Ruderalflachen und ruderale Hochstaudenfluren auf. Da auf diesen nicht oder
nur extensiv gepflegten Flachen die Pflanzen bis zur Samen- bzw. Fruchtreife gelangen,
sind diese Brachen glnstige Habitate insbesondere flr Insekten, Spinnentiere und an-
dere Wirbellose.

Ruderale Sdume und Hochstaudenfluren kommen vor allem auf den Béschungsflachen,
im Bereich abgerissener Gebaude sowie auf den um die Parkplatzflachen noch vorhan-
den ehemaligen Bahnflachen vor. Wahrend auf den Béschungen aufgrund des durch-
wurzelbaren Ausgangssubstrats meist dichte Hochstaudenfluren, zum Teil mit Domi-
nanzbestdnden von Neophyten (Japanischer Staudenknéterich, Jakobs-Kreuzkraut,
Schmalblattriges Greiskraut, Kanadische Goldrute) und vereinzelten Kleingehdélzen auf-
weisen, sind auf den Bahnbrachen mit grobem Bahnschotter im &stlichen Plangebiet 10-
ckige Pionier- und Ruderalfluren trockener, néhrstoffarmer Standorte ausgebildet. Die
Flora setzt sich dort Gberwiegend aus Arten der Trockenlebensrdume zusammen, wie
sie haufig an wenig genutzten Bahntrassen vorkommen. Neben einigen Grasern sind
Greiskraut, Kanadische Goldrute, Johanniskraut, Weidenréschen, Ruprechtskraut, Rain-
farn, Nachtkerze, Natternkopf und BeifuB3 typische krautige Vertreter. Zumeist ist die Ve-
getationsbedeckung auf diesen Flachen aber noch recht gering. Sehr vereinzelt kommt
Sommerflieder (Buddleja) als erstes Pioniergehdlz auf.

Tagfalter, Hautfligler, Heuschrecken und viele andere Wirbellose, aber auch Klein-
sduger finden in Ruderalfluren und Brachflachen einen Lebensraum und Uberwinte-
rungsquartiere. Aufgrund der umgebenden Nutzungen, der meist noch geringen Vegeta-
tionsbedeckung und zumeist fehlender Gehdlze, die als Nist- und Rastplatz, Versteck
etc. fUr einige angepasste, stérungsunempfindliche Arten dienen kdénnten, ist Bedeutung
dieser Flachen fur den Biotop- und Artenschutz aber dennoch nur als méaBig einzustu-
fen.

Die maBig wertvollen Ruderal- und Hochstaudenflachen umfassen ca. 6.660 m? und
damit etwa 14 % des Plangebiets.

Anklange von Trockenrasen, wie sie von Hamann & Schulte (2004) fir Teilflachen des
Gesamtplanungsraumes "Duisburger Freiheit" als dominant beschrieben worden sind,
kommen im Plangebiet Nr. 1170 nicht vor. Erst nach mehreren Jahren ungestoérter Ent-
wicklung kénnten sie sich auf den Brachflachen mit Gleisschotter am &stlichen Plange-
bietsrand "Duisburger Freiheit Nord" potenziell entwickeln.

Kleingehdlze und Einzelbdume
Codes Biotoptypen:
BBO Gebusch
BDO Hecke
BFO Baumgruppe, Baumreihe, Einzelbaum

Vor allem im westlichen Teilbereich des Plangebiets entlang des Stichs der Mercator-
straBe zum Hauptbahnhof stehen mehrere Einzelbdume. Es handelt sich hierbei vor-
nehmlich um Platanen als angepflanzte StraBenbdume sowie einige Bergahorne mittle-
ren Alters. Im Hinterhof des Bahnhofssidfligels befinden sich drei &ltere Platanen mit
ausladenden Kronen. Insgesamt wurden im Plangebiet 24 Einzelbdume kartiert, davon 3
heimische und 21 nicht heimische.
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Aus stadtklimatischer Sicht sind die Einzelbdume im Uberwiegend versiegelten inner-
stadtischen Umfeld von hoher Bedeutung. Auch fir das Stadtbild spielen die z. T.
groBkronigen Baume eine wesentliche Rolle. Aus 6kologischer Sicht sind die nicht hei-
mischen Platanen dagegen als geringwertig einzustufen, den wenigen Bergahornen auf
einer Verkehrsinsel kommt eine mittlere 6kologische Bedeutung zu. Sie bieten nur weni-
gen anspruchslosen und stérungstoleranten baumbewohnenden Tierarten (Vogel, Insek-
ten) einen (Teil-) Lebensraum.

Kleingehdlze in Form von Gebischen, die sich aus Mischgehdlzpflanzungen entwickelt
haben, kommen nur sehr kleinflachig auf der Verkehrsinsel zwischen Autobahn und
Stich MercatorstraBe sowie an der Béschung oberhalb des Tunneleingangs Koloniestra-
Be vor. Aufgrund ihrer GréBe, Lage, Struktur und Zusammensetzung sind die fiir den Bi-
otop- und Artenschutz ebenfalls nur von untergeordneter Bedeutung. Sie nehmen als
Biotope mittlerer Wertigkeit zusammen rd. 540 m? ein, dies sind nur etwa 1 % des Plan-
gebiets.

Bewertung des Biotopbestandes

Zusammengefasst ist festzustellen, dass das Plangebiet von Flachen ohne oder mit sehr
geringer 6kologischer Bedeutung dominiert wird und nur in geringem Umfang Flachen
mit mittlerer Bedeutung fir den Biotop- und Artenschutz vorkommen. Die wenigen Fla-
chen mit geschlossener Vegetationsbedeckung weisen Beeintrachtigungen oder Stér-
wirkungen auf. Die randlichen ruderalen und artenreicheren Brachflachen auf Gleis-
schottern sind im Hinblick auf die Biotopfunktion etwas hdher zu bewerten, sie weisen
aber grdBtenteils noch eine sehr lickige Vegetationsbedeckung auf. Kleingehdlze mittle-
rer Wertigkeit sind nur kleinflachig vorzufinden. Der Baumbestand konzentriert sich ent-
lang des Stiches der MercatorstraBe zum Hauptbahnhof. Es handelt sich Gberwiegend
um nicht heimische Platanen, die 6kologisch geringwertig einzustufen sind, stadtklima-
tisch aber wichtige Funktionen austben und auch fur das Stadtbild von Bedeutung sind.
Biotope mit hoher oder sehr hoher Bedeutung fiir den Biotop- und Artenschutz kommen
im Plangebiet nicht vor.

Eine formelle Bewertung der Biotoptypen ertbrigt sich, da keine Eingriffsbilanzierung
vorzunehmen ist.

Schutzgebiete und -objekte

Die Vorhabensflache selbst ist weder Natur- noch Landschaftsschutzgebiet. Schutz-
wirdige oder geschltzte Biotope, geschitzte Landschaftsbestandteile oder Naturdenk-
male sind ebenfalls nicht vorhanden, auch nicht im Umfeld des Plangebiets. FFH- oder
Vogelschutzgebiete sind im nahen und weiteren Umfeld ebenfalls nicht vorhanden. Die
Flache liegt nicht im Geltungsbereich des Landschaftsplans der Stadt Duisburg.

Fauna

Fir das gesamte Entwicklungsgebiet "Duisburger Freiheit" wurden im Vorfeld verschie-
dene faunistische Erhebungen durchgefiihrt. Die Erhebungen von Hamann & Schulte
aus dem Jahr 2004 erwiesen sich aufgrund der zwischenzeitlich erfolgten Zwischennut-
zungen als nicht mehr zutreffend. Die damals beschriebenen besonderen Standorte sind
groBteils aktuell nicht mehr vorhanden. So ist auch im nérdlichen Bereich, dem hier be-
trachteten Plangebiet Nr. 1170, zwischenzeitlich eine groBflachige Uberformung der Fl&-
chen (Gebaudeabrisse, Rodungen, Parkplatznutzungen) erfolgt.

In 2010 wurde daher nochmals eine systematische Erhebung von Brutvégeln, Fleder-
mausen, Reptilien, Amphibien im Rahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags
durch das Biiro Schnittselle Okologie durchgefiihrt. Es wurden nur sehr wenige Arten
vorgefunden.

Hinsichtlich der Brutvdgel konnten danach im Plangebiet 1170 — Dellviertel — "Duisbur-
ger Freiheit Nord" praktisch keine Végel gefunden werden. Die wenigen Sichtungen be-
zogen sich ausschlieBlich auf ubiquitédre Arten wie Meisen, Sperlinge und vereinzelte
Amseln. Planungsrelevante geschitzte Arten wurden in dem Gebiet nicht nachgewie-
sen.

-20-



Bebauungsplan Nr. 1170 - Dellviertel - ,Duisburger Freiheit Nord*“

Fledermause kénnen den Raum teilweise als Jagdhabitat nutzen. Im stdlichen Pla-
nungsgebiet "Duisburger Freiheit" gelangen drei Nachweise von jagenden Flederm&u-
sen, wobei zwei als Breitfligelfledermaus (RL NW 3) identifiziert wurden und die dritte
Beobachtung als GroBer Abendsegler vermutet wird. Die Breitfligelfledermaus (RL NW
3) ist eine typische Gebaudefledermaus, die vorwiegend im Siedlungs- und siedlungs-
nahen Bereich vorkommt. Der Abendsegler ist eine Waldfledermaus, die aber auch Uber
beleuchteten Platzen im Siedlungsbereich jagt. Die Bedeutung der Freiflachen als Jagd-
habitat fur Fledermause ist aufgrund der geringen Vegetationsstrukturen aber gering.
Anzeichen fur Tagesquartiere konnten in dem Gebiet nicht gefunden werden.

Far Amphibien sind in dem Gebiet keine geeigneten Reproduktionsgewéasser vorhan-
den. Auch als Landhabitat ist das Gebiet weitgehend ungeeignet. So konnten im Plan-
gebiet Dellviertel auch keine Amphibiennachweise erbracht werden. Auch die vielfach
auf Brachflachen anzutreffende Kreuzkréte wurde nicht vorgefunden. Ebenso konnten in
dem Gebiet auch keine Reptiliennachweise erbracht werden.

FOr Heuschrecken besitzt das Gebiet der Bahnbrachen ein gewisses Lebensraum-
potenzial. Im Gesamtgebiet "Duisburger Freiheit" konnten neben mehreren weit verbrei-
teten Arten auch einige geféhrdete Arten nachgewiesen werden. Das hier zu betrach-
tende Plangebiet Nord ist jedoch auch fir Heuschrecken nur in den randlichen Brachbe-
reichen ein bedingt geeigneter Lebensraum. Nachweise gefdhrdeter Arten liegen aus
diesem Bereich nicht vor.

Insgesamt besitzt das B-Plangebiet Nr. 1170 somit ein sehr geringes faunistisches Le-
bensraumpotenzial.

Biotopverbundkonzept

Die Stadt Duisburg verflgt Uber ein stadtweites Biotopverbundkonzept (Hamann &
Schulte 2005). Dieses sieht fur das im besiedelten Bereich liegende Plangebiet aus 6ko-
logischer Sicht die Mdglichkeit einer Nachverdichtung. Nach dem Verbundkonzept sind
dabei die in diesem Bereich kartierten linienhaft ausgebildeten Gehélzbestande und
Grunanlagen zu erhalten, da diese mit einer mehr oder weniger hohen Bedeutung fur
den Artenschutz und als Verbindungsstrukturen im dicht besiedelten Bereich als erhal-
tenswert und entwicklungsfahig eingestuft wurden.

Die im Verbundkonzept kartierten Gehdlzbestande (BBO — Gebische sowie BD3 — Ge-
hoélzstreifen) und eine Griinanlage (HM4 — Scherrasenflache) sind jedoch heute gréBten-
teils nicht mehr vorhanden. Teilweise wurden sie durch Parkplatznutzungen ersetzt. Bei
den Kleingehdlzen erfolgte zudem ein starker Rickschnitt. Der im Luftbild aus 2003
noch erkennbare umfangreiche Baumbestand war bereits 2005 nicht mehr vorhanden
und wurde durch niedrige Geblsche abgeldst. Aktuell sind nur in geringem Umfang
Griunflachen mit nur geringem Gehdlzbestand im Plangebiet vorhanden, anstelle von
Gehdlzstreifen sind heute Hochstaudenfluren und niedrige Gebusche vorzufinden. Noch
erhalten sind die Baumreihen aus Platanen entlang des Stiches der MercatorstraBe zum
Hauptbahnhof. Auch eine schmale Verkehrsinsel zwischen Autobahn und dem Stich
MercatorstraBe, die zur Erhaltung und Entwicklung festgelegt wurde, besteht noch, auch
dort allerdings mit verringertem Gehdlzbestand.

Im Biotopverbund spielt die Flache aktuell nur eine untergeordnete Rolle.

Biologische Vielfalt

Bei der Vorhabensflache handelt es sich um einen Sekundéarstandort mit deutlich veran-
derten Standortverhaltnissen und bestehendem Nutzungsdruck durch verkehrliche und
Parkplatznutzungen sowie Verwaltungsgebdude. Die wenigen unversiegelten Flachen
sind von geringer bis mittlerer 6kologischer Wertigkeit. Entsprechend ist die Bedeutung
der Vorhabensflache flr die biologische Vielfalt eher nachrangig.

Es finden sich neben ubigitaren Pflanzengesellschaften und Ziergehdlzen vor allem Pio-
nier- und Ruderalstrukturen, wie sie im Ruhrgebiet auf den Bahn-, Industrie-, Halden-
und anderen Sekundérstandorten weit verbreitet sind. Teilweise sind die vorkommenden
Arten nicht heimisch.
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Hinsichtlich der Fauna ist festzustellen, dass nur sehr wenige Vogelarten mit Praferenz
fir Siedlungsbereiche und siedlungsnahe Grinstrukturen im Plangebiet vorkommen. Es
handelt sich hierbei um weit verbreitete Arten. Seltene und gefahrdete Arten wurden
nicht nachgewiesen. Auch fir andere Tierartengruppe ist das Gebiet ohne oder von sehr
geringer Bedeutung.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Mit der Umsetzung des Bebauungsplans sind Verluste von Vegetationsflachen — auch
als Lebensraum von Pflanzen und Tieren — in geringem Umfang und Einzelbdumen und
von Einzelbdumen in maBigem Umfang verbunden.

Das Plangebiet weist aktuell bereits einen hohen Versiegelungsgrad auf. Das Baukér-
pervolumen nimmt mit der geplanten Bebauung deutlich zu. Mit den Festsetzungen des
Bebauungsplans kommt es aufgrund der geplanten inneren Durchgriinung nicht zu einer
wesentlichen Verringerung des Griinvolumens, auch wenn eine Bepflanzung des Grin-
zuges wegen der darunter moglichen Tiefgarage nur eingeschrankt maoglich ist.

Mit Realisierung der Planung gehen nur kleinflachig bestehende unversiegelte Vegetati-
onsflachen und Einzelbdume verloren. Damit verbunden ist der kleinflachige Verlust von
(Teil-) Lebensraumen von Tieren und Pflanzen; sie sind aufgrund ihrer Ausbildung, Lage
und GréBe allerdings Uberwiegend geringwertig eingestuft, nur kleinflachig gehen Bio-
topfunktionen mittlerer Bedeutung verloren. Insgesamt erhéht sich durch die Planung
aber der Grinflachenanteil gegentiber dem heutigen Zustand. Im Planzustand werden
auch bei Ausnutzung der maximal zulassigen Bebauung mehr Grin- und Vegetations-
flachen neu angelegt, als heute vorhanden sind.

Im Plangebiet werden keine Baume zur Erhaltung und auch keine Neupflanzungen von
Baumen festgesetzt. Es ist aber geplant, méglichst viele Bdume zu erhalten, auBerdem
sollen neue StraBenbaume angepflanzt werden. Nach den Planausweisungen kénnen
aber bis zu 24 Baume verloren gehen. Die Baume haben alle einen Stammumfang von
mehr als 80 cm und sind danach gemaB Baumschutzsatzung der Stadt Duisburg ge-
schitzt. Eine Befreiung von den Verboten der Baumschutzsatzung ist erforderlich.

Bei den entfallenden Baumen handelt es sich gréBtenteils um nicht heimische Platanen
mittleren Alters. Sie haben eine wichtige stadtklimatische Wirkung, ékologisch sind diese
Baume jedoch als geringwertig einzustufen.

Der mdgliche Verlust von bis zu 24 nicht heimischen Bdumen ist aus ékologischer Sicht
als gering einzustufen. Tatsachlich ist aber damit zu rechnen, dass die Bestandsbaume
groBteils erhalten bleiben kénnen und entlang der StraBen sowie in dem zentralen Grin-
zug auch neue Baume zweiter Ordnung angepflanzt werden kénnen.

Hinsichtlich artenschutzrechtlicher Belange wird auf Kapitel 5 verwiesen.

Gesamtbewertung Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt: O
bedingt umweltvertraglich O
(geringe negative Umweltauswirkungen zu erwarten) O

Die Auswirkungen des Planungsvorhabens auf das Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt sind als gering einzustufen. Das Vorhaben entspricht weitgehend den Vorgaben
der Fachgesetze und Fachplanungen.

MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen
Im Bebauungsplan wurden zur Minderung des Eingriffs und analog zu den Planungs-

empfehlungen des Klimagutachtens BegrinungsmaBnahmen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25a
BauGB festgesetzt.
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Vermeidungs- und MinimierungsmafBnahmen

¢ Die private Grunflache wird als Flache zum Anpflanzen von Baumen und Strau-
chern festgesetzt; der Griinzug ist mit einer Raseneinsaat zu begriinen und dau-
erhaft zu erhalten.

¢ Die Dachflachen im Sondergebiet Dienstleistungs- und Blropark sind extensiv zu
begrinen, soweit sie nicht fir technische Anlagen bendtigt werden.

e Auf ebenerdigen Stellplatzanlagen ist je vier angelegter Stellplatze ein Laubbaum
anzupflanzen

¢ Nicht Uberbaute Tiefgaragendéacher sind mit mindestens 80 cm Boden zu Uber-
decken und zu begrunen

e Die vorhandenen StraBenbdume innerhalb der éffentlichen Verkehrsflachen wer-
den erhalten und durchgehend ergénzt, so dass die MercatorstraBe sowie die
PlanstraBen A und C eine Alleenbepflanzung und die PlanstraBe B eine ein-
seitige Baumreihe erhalten werden

¢ Einfriedungen sind nur in Form von geschnittenen Hecken zulassig

e Beachtung der DIN 18920 "Schutz von Baumen, Pflanzbestanden, Vegetations-
flachen bei BaumaBnahmen"

AusgleichsmaBnahmen

Die beschriebenen Auswirkungen der Planung stellen formal keinen Eingriff in den Na-
tur- und Landschaftshaushalt gem. § 14 Abs. 12 BNatSchG dar, da es sich um eine ehe-
mals als Bahnanlage, d. h. eine fur verkehrliche Zwecke genutzte Flache handelt, fur die
die Wiederaufnahme einer neuen Nutzung geplant ist und somit der § 4 Abs. 3 Nr. 3
zum Tragen kommt (Natur auf Zeit). AusgleichsmaBnahmen sind daher nicht erforder-
lich.

Als Ersatz fur die ist fUr jede angefangene 40 cm Stammumfang der entfallenden Baume
ein Baum neu anzupflanzen. Die betroffenen 21 Badume an der MercatorstralBe weisen
Stammumfange zwischen 100 und 120 cm auf. Die groBen Platanen hinter dem Bahn-
hofssldfligel haben Stammumfange von ca. 240 - 270 m. Somit ist eine Ersatzpflan-
zung von 21 x 3 = 63 plus 3 x 7 = 21 Baumen, insgesamt also 84 Baumen erforderlich.
Im Bebauungsplan wird keine Neupflanzung von Baumen festgesetzt. Somit ist eine Er-
satzpflanzung im Plangebiet nicht méglich. Es wird eine Ausgleichszahlung fir die An-
pflanzung von 84 Baumen, die durch die Stadt Duisburg an anderer Stelle realisiert wird,
erforderlich.

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)

Basierend auf den getroffenen Prognosen sind nur geringe nachteilige Auswirkungen
auf Tiere und Pflanzen zu erwarten. Besondere MaBnahmen zur dauerhaften Uber-
wachung sind daher nicht erforderlich.

Prognose Uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung ist damit zu rechnen, dass sich die randlichen Pio-
nier- und Ruderalfluren auf Bahnschotter im éstlichen Plangebiet zu jungen Brachfla-
chenstadien entwickeln. Da eine Humus- oder Rohbodenauflage bislang noch nicht ent-
wickelt ist, ist damit zu rechnen, dass diese Entwicklung zunéchst noch sehr langsam
voranschreiten wird. Bei ungestérter Entwicklung ist zu erwarten, dass sich auf der Bra-
che mittelfristig eine wertvolle Ruderalvegetation mit ruderalen mageren Wiesen oder
Trockenrasenbiotopen einstellen wird. Mit dem Aufkommen von umfangreichen Gehdlz-
strukturen ist zunachst nicht zu rechnen, da im Umfeld kein entsprechendes Samenpo-
tenzial vorhanden ist. Langfristig werden aber auch die Pionierbiotope durch Gehdlzauf-
kommen verdrangt, wobei am ehesten mit Birkenaufwuchs zu rechnen ist.

Die Entwicklung der tbrigen unversiegelten Flachen ist von der Pflegeintensitat abhan-
gig. Bei entfallender Pflege werden sich auf den B&schungen schon innerhalb weniger
Jahre wieder Geblische entwickeln.
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Auf den geschotterten Parkplatzflachen werden sich in weniger intensiv genutzten rand-
lichen Bereichen Ruderalpflanzen ausbreiten kbnnen.

Ein hohes Entwicklungspotenzial ist somit nur den Brachflachen mit Bahnschotter bei-
zumessen, das sich aber ohne Pflege wieder zu weniger wertvollen Gehdlzbiotopen wei-
terentwickeln wird. Alle anderen Flachen werden ihren heutigen Zustand in etwa beibe-
halten oder bei unterbleibender Pflege sich stellenweise auch zu Biotopen mittlerer Be-
deutung (Kleingehdlze) entwickeln.

Boden
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Bodentypen und Bodenfunktionen

Urspriinglich waren im Plangebiet Braunerden aus Sand und Kies der Hauptterrasse mit
einer Deckschicht aus Sandléss- oder Geschiebelehm vorhanden. Mit Blick auf die e-
hemalige Nutzung des Plangebiets als Giterbahnhof sowie die derzeit bestehenden
Nutzungsstrukturen ist davon auszugehen, dass sich im Bebauungsplangebiet kein na-
tirlich gewachsener Boden mehr befindet. Vielmehr ist dieser im Laufe von vielen Jahr-
zehnten nachhaltig gest6rt und durch Versiegelung, Umlagerungen und Aufschittungen
sowie Stoffeintrage deutlich anthropogen Uberpragt worden.

Entsprechend ergaben die vorliegenden geologischen Schichtenansprachen aus Stand-
ortsuntersuchung auf dem Gelénde einen bis zu etwa 11 m méachtigen Auffullungshori-
zont aus kiesig-schluffigen Sanden und Bauschutt sowie Bergematerial, Schlacken,
Bauschutt, Gleisschotter, Glasbruch, Resten von Tennenbeldgen u. a.. Darunter folgen
kiesig-schluffige Sande als jingste Hochflutablagerungen des Rheins sowie darunter
tertidre Sedimente aus Feinsanden (vgl. Heckemanns 2011).

Der Uberwiegende Teil des Plangebietes ist Uberbaut / vollversiegelt oder teilversiegelt /
befestigt (Schottertragschicht, Pflasterflachen), hinzu kommen Restschotterflaichen der
ehemaligen Bahnanlagen mit luckiger Vegetationsentwicklung, Baustoffaufschittungen
und Baustellenflachen. Unversiegelte Vegetationsflachen sind nur in geringem Umfang
auf stark Uberformten Bodenstandorten vorhanden. Somit werden nur in Teilbereichen
stark eingeschrankte Bodenfunktionen im Naturhaushalt wahrgenommen. Bodenschutz-
wiirdigkeiten sind nicht gegeben. Den Béden des Plangebiets kommt aufgrund des ho-
hen Grades der Uberformung aus bodendkologischer Sicht eine sehr geringe Bedeutung
zu. Aufgrund der Versickerungsfahigkeit der teilversiegelten Flachen ist jedoch eine
Ruckhaltefunktion fir Niederschlage im Plangebiet gegeben (Schutzgut Wasser).

Im aktuellen Zustand sind ca. 1,41 ha (ca. 30 %) des Plangebiets Uberbaut oder voll
versiegelt, weitere 2,04 ha (43 %) entfallen auf geschotterte Parkplatzflachen sowie Fla-
chen mit Bahnschotter und Schotteraufschittungen, 0,53 ha (11 %) sind vegetationsar-
me Brach-, Baustellen-, Schotterflachen, Aufschittungen und StraBensaume. Nur ca.
0,72 ha des Plangebiets (17 %) sind derzeit unversiegelte Vegetationsflachen auf
anthropogenen Aufschittungen. i

Den Bdden des Plangebiets kommt aufgrund des hohen Grades der Uberformung aus
bodendkologischer Sicht eine sehr geringe Bedeutung zu. Schutzwiirdigkeiten sind nicht
gegeben, auch gefahrdete Bdden (Verschlammungsgefahrdung, Erosionsgefahrdung)
kommen nicht vor. Im Hinblick auf den hohen Versiegelungsgrad im innerstadtischen
Raum kommt der Erhaltung von Freiflachen und versickerungsfahigen Substraten je-
doch grundséatzlich ein hoher Stellenwert zu.

Geomorphologie

Das Vorhabensgebiet ist entsprechend der friilheren Nutzungen kiinstlich reliefiert. Der
westliche Teil liegt tiefer als der fir die friihere Giterbahnhofnutzung aufgeschiittete dst-
liche Teil. Dieser Bereich entspricht etwa dem urspringlichen, natlrlichen Gelandeni-
veau. Er fallt nach Stden hin leicht ab. Béschungen und Stitzmauern fangen das meh-
rere Meter hdher gelegene 6stliche Gelande der ehemaligen Gleisanlagen ab. Die Kolo-
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niestraBe am sudlichen Plangebietsrand mindet in einen unter dem ehemaligen Giiter-
bahnhofgeldnde verlaufenden Tunnel. Die Autobahn am westlichen Plangebietsrand
verlauft in Troglage

Altlasten

Der Uberwiegende Teil der Planungsflache ist im Altlastenverdachtsflachenkataster ver-
zeichnet. Im Einzelnen sind 6 Altlastenverdachtsflachen bekannt. Im Norden grenzt das
Gebiet an das Areal einer ehemaligen Tankstelle. Weiterhin stellen die ehemalige
Turmwagenhalle, Abfertigungshalle, Laderampe, Schachtgrube, Lokabstellplatz sowie
eine Tankstelle fur Schienenfahrzeuge Altlastenverdachtsflachen auf dem Gelande dar
(Heckemanns 2011). SanierungsmaBnahmen erfolgten 1993 im Bereich der ehemaligen
Tankstelle durch Aushub.

Die auf dem Standort vorliegenden Untergrundverhéltnisse sind durch eine Vielzahl an
Bohraufschlissen erfasst. Im Rahmen der Untersuchungen wurden im &stlichen Plan-
gebiet hohe Auffillungsméchtigkeiten von 6 - 11 m ermittelt. Im tiefer gelegenen westli-
chen Areal liegen 1 - 2 m machtige Auffallungen vor.

Nach dem zusammenfassenden Bericht der Verunreinigungssituation im Bereich des
Plangebiets Duisburger Freiheit Nord (Heckemanns 2011) zeigt sich, dass das an den
Boden gebundene Schadstoffpotenzial in diesem Bereich im Ganzen als sehr gering ist
und sich auf fir Siedlungsrdume typische Hintergrundgehalte an PAK und Schwermetal-
le beschrankt. Im Bereich der ehemaligen Tankstelle, wo bei Altuntersuchungen stark
erhéhte Mineralélkohlenwasserstoffgehalte vorgefunden worden waren, ist bereits 1993
eine Sanierung erfolgt. Es wurden dort keine Hinweise auf eine noch vorhandene Verun-
reinigung durch Mineral6lkohlenwasserstoffe vorgefunden.

Gasférmige und signifikant wasserlésliche Verunreinigungskomponenten bestehen in
dem Gebiet nicht.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Mit der Umsetzung der Planung im Rahmen des Bebauungsplans 1170 geht eine dau-
erhafte Uberbauung und Versiegelung groBer Teilflaichen des Plangebiets einher. Dies
fOhrt dazu, dass in den entsprechenden Bereichen die Bodenfunktionen ,Wasserspei-
cher” und ,Filter-, Puffer- und Transformatorfunktion fiir Schadstoffe” und "Lebensraum
fir Pflanzen und Tiere" entfallen. Allerdings handelt es sich um kinstliche Auffillungen
und es sind bereits heute groBe Teilflachen des Plangebiets versiegelt oder als Schot-
terflachen befestigt, d. h. teilversiegelt; die genannten Bodenfunktionen kénnen nur in
begrenztem Umfang ausgetibt werden.

Die nach den Festsetzungen des Bebauungsplans maximal zulassige Versiegelung um-
fasst ca. 2,32 ha auf den Bauflachen (GFZ 0,8 bzw. 0,9 = 80 % / 90 % Versiegelung)
und 1,34 ha auf den Verkehrsflachen (bei 100 % Flachenversiegelung). Da unter der
Grinflache eine Tiefgarage angelegt werden kann, ist auch diese als Versiege-
lungsflache (0,35 ha) anzusehen. Die Gesamtversiegelung im Plangebiet liegt damit bei
maximal Ausnutzung der zuldssigen Bebauung in der Summe bei 4,02 ha). Betroffen
sind dabei ausschlieBlich anthropogene Bdden geringer bodendkologischer Wertigkeit.

Bestand Planung
vollversiegelt / Gberbaut 14.120 m? 30 % 40.170 m2| 86 %
teilversiegelt / befestigt (Pflaster, 20.380 m2 43 % - -
Schottertragschicht)

Brach-, Baustellenflachen, Aufschit- 5.230 m2 12 % - -
tungen, StraBenrander (Bodenbede-

ckungen z. T. aus Kies, Grobsand,

Schotter, Schlacke)

unversiegelt 7.170 m? 15 % 6.730m2 | 14 %
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Natirlich gewachsene Béden sind von der Versiegelung und Uberbauung des Gebiets
nicht betroffen, groBe Anteile des Plangebiets sind bereits im Ausgangszustand versie-
gelt oder teilversiegelt (Parkplatzflachen mit Schottertragschicht), die unversiegelten
Flachen sind bodendkologisch ebenfalls stark tberformt (anthropogene Aufflllungen).
Die Rickhaltefunktion von teilversiegelten, befestigten und unversiegelten Boden flr
Niederschlage geht durch die geplante Uberbauung von Flachen jedoch verloren (siehe
Schutzgut Wasser).

Den Ergebnissen der Altlastenuntersuchung entsprechend geht von der Flache im der-
zeitigen Zustand und unter Beibehaltung der aktuellen Nutzung keine Geféhrdung aus.
Im Falle einer Umwidmung zu einer Gewerbeflache besteht infolge des geringen Schad-
stoffpotenzials und des dann vorgesehenen Versiegelungsgrades ebenfalls kein Erfor-
dernis fir eine kontaminationsbezogene Gelandeaufbereitung (z. B. Bodenaustausch,
Gelandeabdeckung). Auch gegen die Anlage einer Grinflache bestehen keine hygieni-
schen Bedenken, da die orientierend herangezogenen Prifwerte der Bundesboden-
schutzverordnung (BBodSchV) fur Park- und Freizeitflachen i. d. R. eingehalten werden.
Da das vorhandene Substrat fir die Herstellung einer Grinflache nicht geeignet ist, ist
aber ohnehin das Aufbringen einer mindestens 35 cm machtigen Schicht kulturféahigen
Bodens vorzusehen. Dieser sollte die Vorsorgewerte der BBodSchV und erganzend die
Werte der LAGA Boden Z0 einhalten (Heckemanns 2011).

Als Projekt der Innenentwicklung auf einem Standort mit kiinstlichen Auffillungsbdden
entspricht das B-Planvorhaben dem Grundsatz des sparsamen und schonenden Um-
gangs mit Grund und Boden gemaB BauGB und des BBodSchG. Hinsichtlich des
Schutzgutes Boden wird das Vorhaben daher als umweltvertraglich eingestuft. Der Ver-
lust der Niederschlagsrickhaltefunktion wird unter dem Schutzgut Wasser (Kap. 2.4.2)
berlcksichtigt.

Gesamtbewertung Boden:
umweltvertraglich
(keine bis unerhebliche negative Umweltauswirkungen zu erwarten)

Q00

Die Auswirkungen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Boden sind trotz einer
hohen Neuversiegelungsrate aufgrund der vorhandenen bodendkologisch geringwerti-
gen Auffillungsbéden als gering einzustufen. Vor dem Hintergrund der Revitalisierung
einer innerstadtischen Brachflache sind diese aber akzeptabel, das Vorhaben entspricht
weitgehend den Vorgaben der Fachgesetze zum Schutzgut Boden. Die Planung ist un-
ter dem Aspekt der bestehenden Bodenverhaltnisse als umweltvertraglich in Bezug auf
das Schutzgut Boden und als bedingt umweltvertraglich im Hinblick auf die Rickhalte-
funktion der Flache fir Niederschlage (Schutzgut Wasser) einzustufen.

MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen

Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

e Die Umsetzung der Planung stellt eine Aktivierung und bauliche Entwicklung auf
einer derzeit und ehemals bereits baulich / verkehrlich genutzten Flache dar
(MaBnahme zur geordneten Innenentwicklung); entsprechend ist dies die Ver-
meidung einer baulichen Entwicklung auf derzeit wenig oder unbeeinflussten an-
deren Standorten

e Bei Bodenbewegungen ist zu prifen, ob angetroffene Materialien gemaB den ab-
fallrechtlichen Bestimmungen verwertet oder entsorgt werden missen (gutach-
terliche Begleitung);

e Aufgrund des kinftig tiefer liegenden Planums werden Aufflllungen einer ord-
nungsgemaBen Verwertung bzw. Entsorgung zugefihrt; es verbleiben in sehr
viel geringerem Umfang Auffillungsbdden im Plangebiet;

e Der Geltungsbereich enthalt eine Kennzeichnung nach § 9 (5) Nr. 3 BauGB als
Flache, dessen Bbéden durch das Vorhandensein von umweltgefahrdenden Sub-
stanzen gekennzeichnet sind. Die Tiefbauarbeiten sind durch einen Sachver-
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standigen geman § 18 BBodSchG zu begleiten. Sollten sich Hinweise auf schad-
liche Bodenveranderungen oder Altlasten ergeben, so ist die Stadt Duisburg, Amt
fir Umwelt und Griin, Untere Bodenschutzbehérde unverziglich zu informieren.
Die Notwendigkeit von Bodenabdeckungen/-untersuchungen besteht auch fur die
unversiegelten Freiflachen.

e Die ermittelten Schadstoffbelastungen des vorliegenden Auffillungsmaterials
sind bei Wiederverwendung bzw. Entsorgung des Aushubmaterials zu beachten.
Die Verwertung bzw. Deponierung von tberschissigen bzw. nicht fir einen Wie-
dereinbau geeigneten Aushubmassen aus nicht gewachsenem Bodenmaterial
erfolgt nach den Bestimmungen des Abfallrechts.

e In 6ffentlichen und privaten Grinflachen sowie in unversiegelten Freiflachen sind
anstehende Bdden mit mindestens 0,35 m sauberem, kulturfahigem Boden ab-
zudecken. Der Nachweis Uber die Qualitdt der Boden ist der Unteren Boden-
schutzbehdérde vorzulegen, die Einbauorte der jeweiligen Chargen sind in einem
Lageplan zu kartieren. Alternativ besteht die Méglichkeit, durch eine Oberboden-
untersuchung der jeweiligen Flache nachzuweisen, dass die Prifwerte der Bun-
desbodenschutzverordnung fir die jeweilige Nutzung eingehalten werden. Bei
Uberschreitung der Prifwerte ist eine Abdeckung/Bodenaustausch in einer Min-
destméchtigkeit von 0,35 m in Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbehérde
durchzufiihren. Es gelten die aufgefiihrten Nachweis- und Dokumentationspflich-
ten.

e Sofern Kinderspielflachen angelegt werden, ist in diesen Bereichen eine Grabe-
sperre einzubringen und der aufzubringende Boden muss den Vorsorgewerten
der BBodSchV entsprechen. Der analytische Nachweis ist der Unteren Boden-
schutzbehdrde vorzulegen, der Einbauort der Grabesperre ist in einem Lageplan
zu kartieren.

AusgleichsmaBnahmen

Bodenbezogene AusgleichsmaBnahmen sind vor dem Hintergrund der geringen boden-
6kologischen Bedeutung der Auffullungsbdden im Plangebiet nicht erforderlich. Die Be-
eintrachtigung der stark eingeschréankten Bodenfunktionen der wenigen unversiegelten
bzw. unbefestigten Béden wird als unerheblich eingestuft.

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)
Basierend auf den getroffenen Prognosen sind keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten. Besondere MaBnahmen zur dauerhaften
Uberwachung sind daher nicht erforderlich.

Prognose Uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung ergeben sich keine relevanten Anderungen der heu-
tigen Situation im Hinblick auf das Schutzgut Boden und die genannten Umweltquali-
tatsziele.

Wasser
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Oberflachengewasser

Frei liegende Oberflachengewésser sind im Plangebiet selbst und im unmittelbaren Um-
feld nicht vorhanden.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes befinden sich keine Wasserschutzgebiete,
Trinkwasserschutzzonen, Poldergebiete oder Uberschwemmungsgebiete.

Grundwasser
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Die quartaren Kiese uns Sande im Untergrund des Plangebiets bilden den oberflachen-
nahen Grundwasserleiter mit guter bis sehr guter Porendurchlassigkeit. Regional
herrscht laut hydrogeologischer Karte eine GrundwasserflieBrichtung nach Nordwesten
vor, was durch Grundwassergleichenplane auf dem Geléande auch lokal bestétigt wird.
Der Grundwasserspiegel liegt 10 - 14 m unter Gelande (Heckemanns 2011).

Eine Nutzung des Grundwassers findet in diesem Bereich nicht statt. Das Plangebiet be-
findet sich nicht im Schutzbereich eines Wasserwerks.

Vorbelastungen der Grundwasserneubildung sind versiegelte Flachen, deren Entwasse-
rung an die Kanalisation angeschlossen ist.

Die Altlastengeféahrdungsabschatzung ergab keine Hinweise auf Schutzgutgefahrdungen
beim potenziellen Geféahrdungspfad Boden — Grundwasser. Das im Boden festgestellte
Schadstoffpotenzial und die durchgefuhrten Eluatuntersuchungen geben keinen Hinweis
darauf, dass die orientierend heranziehbaren Prifwerte der BBodSchV fur den Wir-
kungspfad Boden — Grundwasser erreicht oder Uberschritten werden kénnten. Dies wird
auch durch Grundwasseruntersuchungen friherer Jahre bestéatigt. Ebenfalls lassen sich
im Grundwasser keine bahntypischen Herbizide nachweisen.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Mit der Umsetzung des Bebauungsplans geht ein Verlust von unversiegelten Flachen in
geringem Umfang und von versickerungsféhigen offenporigen Flachen in gréBerem Um-
fang einher. Hierdurch reduziert sich die Infiltration von Niederschlagswasser in den Bo-
den.

Durch die geplante Bebauung kommt es bei maximaler Ausnutzung der zuldssigen Be-
bauung zu einer Versiegelung im Umfang von ca. 4,0 ha im Plangebiet. Hiervon sind im
Ausgangszustand aber schon 1,41 ha versiegelt und 2,04 ha teilversiegelt (Schotterfla-
chen). Die maximal mdégliche zusétzliche Versiegelung umfasst somit ca. 0,55 ha.

Mit der Umsetzung der Planung geht ein Verlust von unversiegelten Flachen in geringem
Umfang sowie von versickerungsféhigen offenporigen Flachen in gréBerem Umfang ein-
her. Es kdnnen bis zu 2,59 ha derzeit teilversiegelte oder befestigte Flachen kinftig U-
berbaut oder versiegelt werden. Hierdurch reduziert sich die Infiltration von Nieder-
schlagswasser in den Boden. Ein Teil der Parkplatzanlagen wird aber schon heute tber
den stadtischen Mischwasserkanal entwassert. Die Verringerung der Grundwasserneu-
bildung im Plangebiet wird aufgrund der bestehenden verdichteten Auffillungsbdden
und umfangreichen befestigten Oberflachen als geringe Auswirkung auf das Schutzgut
Wasser gewertet.

Die Frage der Versickerung von Regenwasser in dem geplanten Griinzug wurde gepruft
und aufgrund einer méglichen Unterbauung durch Tiefgaragen, topographischen Prob-
lemen der Flache sowie der vorhandenen Auffillungen der Flache verworfen. Um den-
noch den Aspekten der Regenwasserbewirtschaftung Rechnung zu tragen, soll mit der
geplanten Dachbegriinung eine Retention der Niederschlagsabfliisse analog einer Ver-
sickerungsanlage erreicht werden. Fiir die StraBenwasser, die Wasser des Parkhauses,
die Hofflachen, die Uberldufe der Dachflachen sowie die Schmutzwésser wird ein
Mischwassersystem mit einem Stauraumkanal zur gedrosselten Ableitung aufgebaut.
Eine Grundwasserhaltung wéahrend der Bauzeit ist wegen der Tiefe des Grundwasser-
spiegels nicht erforderlich.

Durch aktuell bereits hohen GW-Flurabstand ist keine Veréanderung der Standortbedin-
gungen fir Pflanzen zu erwarten. Trinkwassergewinnungsgebiete befinden sich weder
im Untersuchungsgebiet, noch im Bereich der GrundwasserflieBrichtung.

Aufgrund des geringen vorgefundenen Schadstoffpotenzials in Boden und Grundwasser
ergeben sich durch die geplante Bebauung und teilweise Nutzung als Grinflache auch
keine Auswirkungen hinsichtlich der Schadstoffsituation im Grundwasser (vgl. Hecke-
manns 2011).

Eine Gefahrdung des Grundwassers durch Schadstoffeintrag wahrend der Bauphase ist
aufgrund der hohen Grundwasserflurabstande und bei geordneter Baustellenfihrung als
sehr gering anzusehen.
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Gesamtbewertung Wasser: O
bedingt umweltvertraglich O
(geringe negative Umweltauswirkungen zu erwarten) O

Die Planung stellt unter dem Aspekt der bestehenden Oberflachen- und Grundwasser-
verhaltnisse eine geringe Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser durch die zusatzli-
che Uberbauung von versickerungsféhigen Flachen dar. Die Auswirkungen der Ande-
rung sind als bedingt umweltvertraglich fir das Schutzgut Wasser einzustufen.

MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen
Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Da keine erheblichen Auswirkungen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Wasser
gegeben sind, sind keine Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen erforderlich.

AusgleichsmaBnahmen
Gewasserdkologische AusgleichsmaBnahmen sind nicht erforderlich.

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)
Die Grundwassersituation wurde bereits zweimal Uberprift, die Ergebnisse sind in das
Bodengutachten eingegangen. Weitere MonitoringmaBnahmen sind nicht erforderlich.

Prognose Uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung ergeben sich keine relevanten Anderungen der heu-
tigen Situation im Hinblick auf das Schutzgut Wasser.

Klima
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Die Duisburger Innenstadt ist durch eine dichte Bebauungsstruktur, einen hohen Versie-
gelungsgrad und eine geringe Grinausstattung gekennzeichnet, was eine hohe Uber-
warmungsintensitat zur Folge hat (Innenstadtklima). In solchen urban gepragten Struktu-
ren ist mit stadtklimatisch und lufthygienisch problematischen Durchliftungsverhaltnis-
sen zu rechnen. Das Baugebiet ist insoweit innerhalb eines bioklimatisch vorbelasteten
Umfeldes angesiedelt (geo-net 2011).

Das Vorhabensgebiet wird geméaB Klimaanalyse vom Klima der Gewerbeflachen und
Bahnanlagen bestimmt, welches sich durch groBe Tag-/ Nachtunterschiede bei den O-
berflachentemperaturen auszeichnet. In Verbindung mit den umgebenden Strukturen
des Hauptbahnhofs ergibt sich in diesem Bereich ein groBflachiges Gewerbeklimatop,
das stadtklimatisch als unglnstig einzustufen ist. Es ist gekennzeichnet durch eine star-
ke sommerliche Aufheizung und relativ trockene Bioklimate. Die Bahnanlagen wurden
nach ihrer Aufgabe durch groBe geschotterte Parkplatzflachen ersetzt, fir die diese Ei-
genschaften ebenfalls zutreffend sind. Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades sind
diese Flachen zudem durch eine sommerliche Aufheizung gekennzeichnet. Dies wird
durch die im Rahmen des Klimagutachtens (geo-net 2011) durchgefihrten Messungen
bestatigt.

Die A 59 im Westen zeichnet sich als HauptverkehrsstraBe durch lineare Emissionen
von Abgasen sowie Larmemissionen aus.

Die Bahnflachen sind in der Klimaanalyse als Luftleitbahn in nérdliche Richtung, als zum
Stadtkern ausgerichtetes schmales Gebiet geringer Rauigkeit gekennzeichnet. Die ge-
ringe Rauhigkeit der Bahnflachen beglnstigt den Luftaustausch mit der Zufuhr frischer
Luftmassen von den Kalt- und Frischluftproduktionsflachen im Duisburger Stiden.
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Aufgrund ihrer ginstigen Ausrichtung zur Innenstadt, der Breite und der geringen Be-
bauungsstrukturen stellt die Bahnbrache der Duisburger Freiheit die wichtigste Luft-
leitbahn im Duisburger Innenstadigebiet dar. Das Plangebiet bildet dabei den Uber-
gangsbereich zu den hoch belasteten Innenstadtbereichen, die von der Frischluftzufuhr
aus dem Duisburger Stiden profitieren.

Die Bedeutung der Gleisflachen und Guterbahnhofsareale fir den Transport von Kaltluft
in Richtung Innenstadt wird auch aus dem Klimagutachten von geo-net (2011) deutlich.
Die Strdmungen bewirken in den verkehrlich hoch belasteten StraBenrdumen auch eine
Durchmischung der Luftmassen und kénnen fir eine Verringerung der Luftschadstoff-
konzentration und des bioklimatischen Belastungsniveaus sorgen. Die bioklimatischen
Bedingungen im Plangebiet werden nach dem Klimagutachten trotz des hohen Versie-
gelungsgrades als glnstig eingestuft.

Die Struktur der héheren und dichteren Bauten an den Randern und des inneren Frei-
raums in Verbindung mit dem langgestreckten griinen Band in Nord-Sid-Richtung hat
eine positive Wirkung auf das Kleinklima. Die Bauzeilen wirken als Larm- und Luftschad-
stoffpuffer zwischen den Quellen Autobahn und Bahnstrecke flr die innere Griinflache.
Durch die Héhenstaffelung der Baukdrper, hoch zur Autobahn und KoloniestraBe, nied-
riger zum Park, wird die Besonnung des Parks verbessert und die Bellftung der Baublé-
cke so gestaltet, dass kaum belastete Luft von der Autobahn in die Innenhéfe einstromt.
In der Klimaanalyse der Stadt Duisburg werden als Planungshinweise das Freihalten
von Bellftungsbahnen, Entsiegelung und Begriinung nicht gewerblich genutzter Rand-
und Freiflachen, Anlage von Gehélzen und Baumreihen an geeigneten StraBen- und
Grundstlcksgrenzen, Reduzierung des Kfz- und Schwerlastverkehrs formuliert. Als loka-
le Luftleitbahn sollen in diesem Bereich die Frischluftzufuhr unterstitzt und die Luftaus-
tauschbedingungen geférdert werden.

Im Plangebiet befinden sich 24 StraBenbdume, die zwar gréBtenteils nicht heimisch
sind, aber dennoch aufgrund ihrer groBkronigen Ausbildung fiir das Stadtklima wichtige
Funktionen austben. Stadtbdume wirken temperatursenkend, erhdhen die Luftfeuchtig-
keit, liefern Sauerstoff und binden Staube.

Das Schutzgut Luft wurde bereits unter den lufthygienischen Aspekten im Kapitel
"Schutzgut Mensch" (Kap. 2.1) abgehandelt.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Der Verlust an Grinsubstanz im Plangebiet beschrénkt sich im Wesentlichen auf bis zu
24 Einzelbdume. Auf der zentralen Griinachse kdnnen ebenso wie auf den nicht versie-
gelten Flachen und Innenhéfen des Sondergebiets wieder Straucher und kleinkronige
Baume angepflanzt werden. Die Vegetationsflachen, die neben den Baumen derzeit
noch durch einen sehr llickigen Vegetationsbestand gekennzeichnet sind, veréandern
sich im Planzustand mit der Anlage einer Griinachse somit nur unwesentlich.

Veranderungen im Bereich des lokalen Klimas ergeben sich durch vor allem durch die
Errichtung von Gebauden (Barriere, Rauigkeit) innerhalb der Frischluftbahn. Mit Reali-
sierung des geplanten Vorhabens wird sich der Anteil Uberbauter Flachen erh6hen, was
die klimatischen Effekte des Stadt- bzw. Gewerbeklimas (Aufheizung, Windfeldverande-
rung) verstarken kann. Da aber die griinbestimmten Areale der Flache im Planzustand
gegeniber heute nicht wesentlich verringern, ist damit zu rechnen, dass die oberfla-
chennahen Lufttemperaturen im Plangebiet sich nicht wesentlich verandern.

Abhéngig von Umfang, GrdéBe und Ausrichtung der Gebdude kann aber die Luftleitbahn
mit der Frischluftzufuhr aus dem stidlichen Hinterland in Richtung Stadtzentrum negativ
beeinflusst werden. Nach einer Simulation der Strémungssituation im Planzustand (geo-
net 2011) bleibt das Ausgleichs-Wirkungsraumgeflige auch nach Realisierung der Be-
bauung grundsétzlich erhalten. Durch die nach Siden hin mit Grinflachen relativ offen
gestaltete Planung kann sich ein GroBteil der heute (lber das Bahngelande flieBenden
Strébmungen weiterhin in Richtung der Innenstadtbebauung bewegen. Im zentralen Be-
reich der Planflache ergibt sich eine leichte baulich bedingte Reduzierung der Wind-
geschwindigkeiten, die weitgehend nur gebietsintern wirksam ist. Westlich des Plan-
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gebiets ergibt sich dagegen, bedingt durch das zusétzliche Bauvolumen im Plangebiet,
entlang der MercatorstraBe eine deutliche Reduktion der Strémungen. Die Eindringtiefe
der Kaltluft verringert sich damit um etwa 80 m. Ein Teil der nérdlich gerichteten Stré-
mung bleibt erhalten.

Im Plangebiet selbst bleiben die glnstigen bioklimatischen Bedingungen weiterhin be-
stehen. In den nordwestlich anschlieBenden Flachen treten dagegen durch Veranderun-
gen des Windfeldes lokal Verschlechterungen auf.

Die planbedingte Zunahme des Baukérpervolumens im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans 1170 sowie die geplante Bebauung auf weiteren brach liegenden Flachen
sldlich des Plangebiets modifiziert die Strdmungssituation und vermindert die Wirkung
nachtlicher Kaltluftstromungen im Bereich der Bebauung an der MercatorstraBe und im
Mlndungsbereich Friedrich-Wilhelm-StraBe / Portsmouthplatz nordwestlich bis nérdlich
des Plangebiets. Dort ergibt sich stellenweise und kleinflachig eine Verstarkung der in
austauscharmen Sommernéchten auftretenden Belastungen und eine Veranderung der
Belastungsstufe "gilnstig" zu "weniger glnstig"; die Verhéltnisse bleiben aber in einem
gegeniber der Kernstadt bioklimatisch giinstigeren Niveau.

Far die bioklimatischen Gegebenheiten weiterer Flachen im Umfeld der Gesamtplanun-
gen zur "Duisburger Freiheit" konnten keine bedeutenden Verschlechterungen festge-
stellt werden. Somit bleiben die durch die Umgestaltung der B-Planfldchen verursachten
Veranderungen auf benachbarte Areale lokal im Ubergangsbereich der Planflache zu
den nérdlich angrenzenden Flachen beschrankt (geo-net 2011). Das Innenstadtklima
wird durch das Vorhaben nicht wesentlich beeinflusst.

Zusammenfassend lasst sich eine verhédltnisméaBig geringe planbedingte Beeintrach-
tigung der umliegenden Nutzungen feststellen. Die Ausgestaltung der Planung mit der
nach Siden offen gehaltenen Struktur und der zentralen Achse als Grinflache wird im
Klimagutachten aus klimadkologischer Sicht als glinstig beurteilt. Beeintrachtigungen im
Umfeld in Form von Verringerungen der Ausgleichsstromungen sind maximal etwa
150 m vom Geltungsbereich in die angrenzenden StraBenbereiche hinein signifikant.

Gesamtbewertung Schutzgut Klima: ®)
bedingt umweltvertraglich 0O
(geringe negative Umweltauswirkungen zu erwarten) O

Die Auswirkungen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Klima sind als gering und
raumlich eng begrenzt einzustufen. Das Vorhaben hélt damit die Vorgaben der Fach-
gesetze und Fachplanungen zum Schutzgut Klima weitgehend ein. Dennoch muss auf
diese geringe, aber dennoch erhebliche Auswirkung in der Abwagung ndher eingegan-
gen werden.

MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen

Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Die im Klimagutachten aufgefihrten, in Betracht zu ziehenden Planungsempfehlungen
(nach Mdglichkeit Vermeidung geschlossener Bauformen, begrinte Abstandsflachen,
maoglichst geringe Grundflachenzahl mit héheren Gebauden) sind — soweit stédtebaulich
vertretbar und umsetzbar — bereits in die Planung eingeflossen.

Der Bebauungsplan enthalt darlber hinaus konkrete Festsetzungen und Hinweise, die
die Zielsetzung des Duisburger Klimakonzeptes und der stadtischen Klimaanalyse un-
terstltzen:

e Schaffung einer Grinverbindung vom Hauptbahnhof bis Duisburg-Wedau

e Die ErschlieBungsstraBen erhalten einseitige bzw. doppelseitige Baumreihen,
vorhandene Baume werden weitgehend erhalten.

e Auf den privaten Grundstiicksflachen sind die nicht bebauten Flachen zu be-
grinen; auf Stellplatzflachen ist je vier Stellplatze ein Laubbaum zu pflanzen.
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e Einfriedungen sind innerhalb der Baugebiete nur in Form von geschnittenen
Hecken zulassig.

e Gebaudedécher sind extensiv zu begriinen, nicht Gberbaute Tiefgaragen sind
gartnerisch zu gestalten.

e  Zur Verringerung der flacheninternen Uberwarmungsneigung sollen fiir Ge-
baude vorzugsweise hell gestalteten Baummaterialien verwendet bzw. Fas-
sadenbegrinungen durchgefuhrt werden.

e Tiefgaragen sind so zu entllften, dass die Grenzwerte gemaB 39. Bundes-
Immissionsschutz-Verordnung eingehalten werden.

e Die Verwendung von festen Brennstoffen zur Warme- und Warmwasser-
erzeugung ist unzulassig.

Mit den genannten MaBnahmen wird eine Verbesserung der Klimasituation erreicht und
ein positiver Beitrag zur Verbesserung der CO,-Bilanz geleistet.

AusgleichsmaBnahmen

Als Ausgleich fur den stadtklimatisch wirksamen Verlust von bis zu 24 Einzelbdumen
werden gemal Baumschutzsatzung Ersatzpflanzungen und an anderer Stelle festgelegt
(siehe Kap. 2.2.3).

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)
MaBnahmen zur Uberwachung im Hinblick auf das Schutzgut Klima sind nicht erforder-
lich.

Prognose Uber die Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung ergeben sich keine relevanten Anderungen der heu-
tigen Situation im Hinblick auf das Schutzgut Klima. Eine nennenswerte, stadtklimatisch
wirksame Vegetationsentwicklung ist auf den wenigen Freiflachen im Plangebiet nicht zu
erwarten.

Stadt- und Landschaftsbild, Erholung
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Das Landschaftsbild (Stadtbild) des Plangebiets ist durch die innerstadtische Lage und
die Nutzungsintensitat der Flache gepragt. Die Flache wirkt derzeit im Stadtbild unge-
ordnet. Die ausgedehnten befestigten, gestaltlosen Parkplatzflachen sind als Storfaktor
im Stadtbild zu sehen.

Die vorhandene Gebaudesubstanz der ehemaligen Postbahngebdude (Bahnhofs-
sudflugel) wird in Zusammenhang mit dem Gesamtensemble des Bahnhofsgebdudes
wahrgenommen.

Hinsichtlich der Erholungsnutzung ist der Uberwiegende Teil der Vorhabensflache zwar
zuganglich, eine relevante Bedeutung fir die wohnungsnahe Erholung ist allerdings
nicht gegeben. Von der Ausstattung her ist derzeit auch kein Erholungspotenzial gege-
ben.

Vorbelastungen des Raumes sind durch Larmimmissionen durch die Autobahn A 59 und
die Bahnlinie gegeben.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Auswirkungen auf die landschaftsgebundene Erholung sind nicht erkennbar, da weder
das Plangebiet selbst noch der sich in stdlicher Richtung anschlieBende Freiraum der-
zeit Erholungsfunktionen aufweisen.
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Die Konzentration der Baufelder an die Rander des Gebiets, die dort auch den Larm-
schutz bilden, schafft einen Innenbereich, der als abgeschirmte Parkanlage eine griine
Oase in der Innenstadt bildet. Unter gestalterischen Gesichtspunkten erfahrt das Plan-
gebiet durch die in ein Gesamtkonzept eingebundene bauliche Gestaltung eine erhebli-
che Aufwertung gegenlber dem jetzigen Zustand. Im Bereich des Bahnhofes einschlie3-
lich seines Vorplatzes wird das Stadtbild im Rahmen der stadtebaulichen Neugestaltung
aufgewertet.

Durch die das Plangebiet von Nord nach Sid durchlaufende Grinstruktur erhéht sich die
Freiraum- und Erholungsqualitdt in dem Gebiet. Die unginstigen auBeren Einflisse
(Larm, Luftbelastung) der umgebenden Verkehrsbander werden durch die bauliche An-
ordnung gemindert, so dass sich ein ruhiger Innenbereich als langgestreckte Parkanlage
bildet und das Gebiet eine neue Aufenthaltsqualitat erhélt. Der Innenstadtbereich mit
den stadtischen Platzflachen im Bereich des Hauptbahnhofs wird durch eine neue FuB-
und Radwegachse mit den im Siiden gelegenen Grin- und Freiflachen vernetzt wird.
Durch die Planung erhélt das Gebiet eine stédtebauliche Qualitat und erlangt erstmalig
eine Funktion auch fur Freizeitnutzungen. Aus Sicht des Stadtbildes sind die Auswirkun-
gen des Planungsvorhabens klar positiv einzustufen.

Mit der Umsetzung des Bebauungsplans gehen bis zu 24 stadtbild- und raumpréagende
Baume entlang des Stichs MercatorstraBe verloren. Durch die Anlage einer zentralen
Grunachse, auf der auch Strducher und kleinkronige B&ume angepflanzt werden kén-
nen, sowie die Mdglichkeit der Bepflanzung unversiegelter Flachen und Innenhéfe des
Sondergebiets verandert sich das Griinvolumen im Plangebiet trotzdem nur unwesent-
lich.

Gesamtbewertung Schutzgut Landschaft: O
umweltvertraglich O
(keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten) @)

Erhebliche Auswirkungen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Landschaft sind
somit nicht gegeben; vielmehr erfolgt durch das Planungsvorhaben eine stadtebauliche
Aufwertung des Gelandes. Das Vorhaben entspricht den Vorgaben der Fachgesetze
zum Schutzgut Landschaft.

MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen

Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen
e nach Maoglichkeit Erhalt der vorhandenen Baumreihen entlang des Stiches der
MercatorstraBe zum Hauptbahnhof und der groBen Platanen im Hof des Bahn-
hofssldfliigels sowie Anpflanzung neuer StraBenbdume

AusgleichsmaBnahmen

Es sind keine landschaftsasthetischen KompensationsmaBnahmen erforderlich. Flr den
Verlust von 24 Einzelbdumen mit ihrer stadtbildaufwertenden Bedeutung wird geman
Baumschutzsatzung eine Ersatzgeldzahlung fir 84 Baumpflanzungen an anderer Stelle
festgelegt (siehe Kap. 2.2.3).

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)
Es sind keine besonderen UberwachungsmaBnahmen hinsichtlich des Schutzgutes
Landschaft erforderlich.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung ergeben sich keine relevanten Anderungen der heu-
tigen Situation im Hinblick auf das Schutzgut Landschaft. Die derzeit unbefriedigende
stadtebauliche Situation bliebe auf unbestimmte Zeit erhalten.
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Kultur- und Sachgiiter
Beschreibung des Status Quo (aktueller Umweltzustand)

Bodendenkmaler sind im Plangebiet nicht bekannt.

Der Bahnhofssudfligel steht unter Denkmalschutz und bleibt erhalten. Ein Eingreifen in
den Wirkungsraum des Baudenkmals und damit eine Beeintrachtigung seines Erschei-
nungsbildes durch das geplante Baugebiet soll in jedem Fall vermieden werden. Neue
Gebaude sind erst in einem geblhrenden Abstand zum Baudenkmal und mit gestaffel-
ten Hohen geplant. Die zuldssigen H6hen der baulichen Anlagen im Baugebiet werden
durch die Festsetzung der Geb&udeoberkante lber Normalhthennull NHN bestimmt und
erlauben somit eine eindeutige H6henbestimmung. Zur Uberprifung der Hohensituation
wurde ein Massenmodell erstellt, anhand dessen die stadtebauliche Vertraglichkeit mit
dem Denkmal nachgewiesen werden konnte.

Angrenzend an den Planbereich befinden sich als weitere Baudenkmaéler die Industrie-
und Handelskammer einschlieBlich des Brunnens an der MercatorstraBe sowie Haupt-
bahnhof und Hauptpost. Fir weitere denkmalwirdige Objekte in der Nachbarschaft be-
stehen Antrage zur Unterschutzstellung.

Sachguter stellen die vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen, Strafen sowie vor-
handene Geb&dudesubstanz und Infrastruktur dar.

Darstellung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen (Auswirkungsprognose)

Vorhabenbedingt kommt es nur im Plangebiet selbst zu einer wesentlichen Erhéhung
der Verkehrszahlen. Der unter Denkmalschutz stehende Bahnhofssidfligel bleibt erhal-
ten und wird in die Planung integriert. Die im Umfeld vorhandenen Baudenkmaéler und
beantragten Baudenkmaler werden durch das Vorhaben nicht negativ beeinflusst.

Die erforderlichen Funktionen der Ver- und Entsorgungsleitungen sowie des StraB3en-
netzes werden erhalten bzw. erganzt.

Gesamtbewertung Schutzgut Kultur- und Sachguter: O
umweltvertraglich O
(keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten) @)

Erhebliche negative Auswirkungen auf Kultur- und Sachguiter sind nicht gegeben. Das
Vorhaben entspricht den Vorgaben der Fachgesetze zum Schutzgut Kultur- und Sach-
guter.

MaBnahmen zur Begegnung nachteiliger Auswirkungen
Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Da keine Auswirkungen zu erwarten sind, ergibt sich kein Erfordernis fir Vermeidungs-
und MinderungsmaBnahmen.

MaBnahmen zur Uberwachung (Monitoring)
Es werden keine besonderen UberwachungsmaBnahmen hinsichtlich der Kultur- und
Sachguter erforderlich.

Prognose uber die Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung
Bei Nichtdurchfihrung der Planung ergeben sich keine relevanten Anderungen der heu-
tigen Situation im Hinblick auf Kultur- und Sachguter.

Wechselwirkungen

Wechselwirkungen wurden bei der Betrachtung der einzelnen priméar betroffenen
Schutzgiter durch eine ggf. schutzgutiibergreifende Betrachtung und Berticksichtigung
beispielsweise von Belastungspfaden (z. B. Boden — Wasser) im Rahmen der vorlie-
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genden Erkenntnisse in den Umweltbericht integriert. Durch die Beurteilung schutzgut-
Ubergreifender Wirkungsketten ist das Zusammenwirken verschiedener Umweltauswir-
kungen und schutzgutlbergreifender Folgeauswirkungen auf das 6kosystemare Wir-
kungsgefiige im Rahmen der vorhandenen wissenschaftlichen Erkenntnisse hinreichend
berlcksichtigt, beschrieben und beurteilt. Hinweise auf kumulative oder synergistische
Effekte im 6kosystemaren Wechselwirkungsgeflige ergaben sich dabei im vorliegenden
Fall nicht.

Anderweitige Planungsmoglichkeiten

Standortalternativen fiir die geplante Nutzung kommen aufgrund der frei gewordenen
Innenstadtflache als Brache, die im Sinne des schonenden Umgangs von Grund und
Boden einer neuen sinnvollen Nutzung zugefihrt werden soll, nicht in Betracht.

Es handelt sich hier um einen zentralen Versorgungsbereich und eine stadtplanerische
MaBnahme der Innenentwicklung.

Mit der Masterplanung Innenstadt hat die Stadt Duisburg fir dieses Gebiet das Entwick-
lungsziel einer Biro- und Dienstleistungsentwicklung mit ergdnzenden Komplementar-
nutzungen und einer Erhaltung der Durchliftungsbahn festgelegt. Andere Nutzungsmég-
lichkeiten (z. B. Wohnen, 6ffentliche Grinflache) sind aufgrund der Immissionsbelastun-
gen praktisch nicht realisierbar. Eine Nutzung als Gewerbegebiet ist aufgrund der hohen
Wertigkeit der Flache fur die Innenstadtentwicklung abzulehnen.

Die sich aus der Lage und Ausrichtung des Plangebiets, der Durchliftungsbahn und den
infrastukturellen Rahmenbedingungen ergebenden Restriktionen lassen weiterhin kaum
Spielraum zur Modifikation der Planung. Variationen sind in der Héhe und Dichte der
Bebauung denkbar. Hier gibt es aber eine Untergrenze der Flachenausnutzung, die aus
dem wirtschaftlichen Zwang der Refinanzierung der ErschlieBungs- und Aufbereitungs-
maBnahmen resultiert.

Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Eingriffsregelung "Natur auf Zeit"

§ 4 Abs. 3 Nr. 3 LG NW besagt, dass die Beseitigung von durch Sukzession oder Pflege
entstandenen Biotopen oder Veranderungen des Landschaftsbilds auf Flachen, die in
der Vergangenheit rechtmaBig baulich oder fir verkehrliche Zwecke genutzt waren, bei
Wiederaufnahme einer neuen Nutzung nicht als Eingriffe gelten ("Natur auf Zeit"). Die
Neuregelung dient dem Ziel, Freiflachen vor einer Inanspruchnahme durch die Sied-
lungsentwicklung zu schonen.

Aufgrund der friheren Nutzung der Flache als Bahnanlage (/Verkehrsflache) bedingt der
Bebauungsplan Nr. 1170 Dellviertel eine Ausnahme aus der naturschutzrechtlichen und
bauplanungsrechtlichen Eingriffsregelung auf ehemals fir bauliche oder verkehrliche
Zwecke genutzten Flachen.

Die Anwendung der Eingriffsregelung gemaB § 1 a Abs. 3 Satz 1 BauGB ist daher in
diesem Verfahren nicht erforderlich.

Baumschutzsatzung

Unberihrt von der Regelung des LG NW bleiben die Verpflichtungen zum Ersatz nach
Baumschutzsatzung fir betroffene Baume im Innenbereich nach § 34 BauGB.
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Nach der Baumschutzsatzung der Stadt Duisburg sind Baume mit einem Stammumfang
von mindestens 80 cm und mehr, gemessen in 1 m Hbhe, geschitzt. Liegt der Kronen-
ansatz unter dieser Hoéhe, so ist der Stammumfang unmittelbar unter dem Kronenansatz
maBgebend. Mehrstammige Baume sind geschltzt, wenn die Summe der Stammum-
fange 80 cm betragt und mindestens ein Stamm einen Mindestumfang von 30 cm auf-
weist. Obstbaume von bewirtschafteten Obstplantagen unterliegen dieser Satzung nicht.
Nach der Baumschutzsatzung ist es verboten, geschitzte Baume zu entfernen, zu zer-
stéren, zu schadigen oder ihren Aufbau wesentlich zu verandern. Eine wesentliche Ver-
anderung des Aufbaus liegt vor, wenn an geschitzten Badumen Eingriffe vorgenommen
werden, die auf das charakteristische Aussehen erheblich einwirken oder das weitere
Wachstum beeintrachtigen. Ebenfalls verboten sind Einwirkungen auf den Wurzel- und
Kronenbereich, den geschitzte B&ume zur Existenz bendétigen und die zur Schadigung
oder zum Absterben des Baumes flhren oder fihren kénnen, insbesondere durch
e Befestigung der Flache mit einer wasserundurchldssigen Decke (z. B. Asphalt,
Beton),
e Abgrabungen, Ausschachtungen (z. B. durch Aushebung von Gréaben) oder Auf-
schittungen,
e Lagern, Anschiitten oder AusgieBen von Salzen, Sauren, Olen, Laugen, Farben
oder Abwassern,
e Austreten von Gasen und anderen schadlichen Stoffen aus Leitungen,
e Anwendung von Unkrautvernichtungsmitteln (Herbizide), soweit sie nicht fur die
Anwendung unter Gehdlzen zugelassen sind,
¢ Anwendung von Streusalzen, soweit nicht durch die StraBenreinigungs- und Ge-
blhrensatzung etwas anderes bestimmt ist,
e FEinsatz von schweren Maschinen und Geraten zum Verdichten im Wurzelbe-
reich.

Im Einzelfall kdnnen Befreiungen von den Verboten beantragt werden. Wird eine Befrei-
ung erteilt, so ist auf eigene Kosten eine Ersatzpflanzung vorzusehen. Die Ersatzpflan-
zung bemisst sich nach dem Stammumfang des entfernten Baumes. Fr je angefangene
40 cm Stammumfang des entfernten Baumes ist eine Neuanpflanzung vorzunehmen.
Bei Ersatzpflanzungen fir groBkronige Baume soll der Stammumfang 18 bis 20 cm, bei
Ersatzpflanzungen far klein- oder schmalkronige Baume sowie Kugelformen soll der
Stammumfang 16 bis 18 cm betragen.

Als Ersatz fur die ist fir jede angefangene 40 cm Stammumfang der entfallenden Baume
ein Baum neu anzupflanzen. Die betroffenen 21 Badume an der MercatorstralBe weisen
Stammumfange zwischen 100 und 120 cm auf. Die groBen Platanen hinter dem Bahn-
hofssidfligel haben Stammumfange von ca. 240 - 270 m.

Somit ist eine Ersatzpflanzung von 21 x 3 = 63 plus 3 x 7 = 21 Bdumen, insgesamt also
84 Baumen erforderlich.

Im Plangebiet selbst werden keine Neupflanzungen von Baumen festgesetzt.

Mangels weiterer Festsetzungsmdglichkeiten im Bebauungsplan wird eine Ersatz-
geldzahlung fur 84 Baumpflanzungen erforderlich.

Artenschutzrechtliche Beurteilung

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) finden sich an verschiedenen Stellen Vorga-
ben zum Artenschutzrecht. Die Regelungen zielen darauf ab, Beeintrachtigungen und
Gefahrdungen der besonders und streng geschitzten Arten zu vermeiden. Um dies zu
gewahrleisten, ist im Falle von Planungen und Vorhaben eine artenschutzrechtliche Pri-
fung durchzufihren, die die Auswirkungen auf die Arten untersucht und beurteilt.

Auf der Grundlage der durchgefiihrten faunistischen Erhebungen wurde im September
2010 ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag fir den gesamten Planungsraum "Duisbur-
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ger Freiheit" vorgelegt, dessen Ergebnisse nachfolgend bezogen auf das Teilgebiet B-
Plan Nr. 1170 — "Dellviertel — Duisburger Freiheit Nord zusammengefasst werden.

Vogel
Im Bereich des Plangebiets Dellviertel wurden praktisch keine Végel vorgefunden, was

auBer der isolierten innenstadtnahen Lage mit nur wenigen Biotopstrukturen im Umfeld
vor allem auf den hohen Versiegelungs- und Nutzungsgrad, nur kleinflachig vorhandene
Vegetationsflachen mit geringem Gehdlzanteil und auf hohe Stérwirkungen durch Ver-
kehrsnutzungen zurlckzufihren ist.

Die wenigen Sichtungen von Végeln bezogen sich ausschlieBlich auf ubiquitare arten
wie Meisen, Sperlinge und vereinzelte Amseln. Planungsrelevante geschitzte Arten
wurden in dem Gebiet nicht nachgewiesen.

GemaB Verwaltungsvorschrift Artenschutz kann im Regelfall bei Allerweltsarten mit ei-
nem landesweit glnstigen Erhaltungszustand und einer groBen Anpassungsfahigkeit
davon ausgegangen werden, dass nicht gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG
verstoBen wird (d. h. keine erhebliche Stérung der lokalen Population, keine Beeintrach-
tigung der dkologischen Funktion ihrer Lebensstatten sowie keine unvermeidbaren Ver-
letzungen oder Tétungen und kein signifikant erhdhtes Tétungsrisiko). Anhaltspunkte,
dass im vorliegenden Fall vom Regelfall abgewichen wird, sind nicht ersichtlich.

Dabei wird vorausgesetzt, dass zur Vermeidung und Minimierung der Auswirkungen die
Beseitigung von Gehdlzen auBerhalb der Brutzeit von Végeln (Mitte Marz bis Juni) er-
folgt.

Weitergehende Untersuchungen und eine vertiefende Prifung der Verbotstatbestéande in
Verbindung mit einer Art-flir-Art-Betrachtung einschlieBlich der Konzeption von vorgezo-
genen AusgleichsmaBnahmen sowie eines Risikomanagements geman der Stufe Il der
ASP sind in Bezug auf die Avifauna fir die Kleinvdgel nicht erforderlich.

Fledermduse

In Bezug auf die Fledermause ergab die Bestandserfassung der Gesamtflache Duisbur-
ger Freiheit Vorkommen der streng geschitzten Fledermausarten Breitfliigelfledermaus
und (vermutlich) GroBer Abendsegler. Dabei gelangen nur wenige Einzelnachweise im
stdlichen Entwicklungsraum "Duisburger Freiheit" im Bereich von StraBenunterfihrun-
gen; im vorliegenden Plangebiet Duisburger Freiheit Nord wurden keine Fledermduse
nachgewiesen. Bestéandige Fledermausvorkommen sind in dem Gebiet nicht zu vermu-
ten, Anzeichen fir Tagesquartiere konnten im gesamten Gebiet nicht gefunden werden.
Far die in dem Raum vereinzelt vorkommenden Fledermause ist das Plangebiet von
sehr geringer Bedeutung. Es kommt projektbedingt weder zu einer Beseitigung essen-
tieller Nahrungshabitate der Art noch zu einer Beseitigung von Quartiersplatzen. Auch
FlugstraBen der Arten sind vorhabensbedingt nicht betroffen.

Zur Vermeidung und Minimierung der Auswirkungen auf bestehende Funktionen sollen
aus Vorsorgegrinden dennoch folgende MaBnahmen vorgesehen werden:

e Baume nach Mdoglichkeit erhalten und Grinstrukturen im Plangebiet durch Neu-
anlage ersetzen,

e Dbei Abrissarbeiten oder Baumféllungen wider Erwarten angetroffene Fleder-
mause fachgerecht bergen und in Abstimmung mit der ULB Fledermausexperten
bzw. der Biologischen Station Ubergeben,

e zur Vermeidung von Auswirkungen auf Insekten (und damit auch auf Fleder-
mause) fur die Beleuchtung im 6ffentlichen Verkehrsraum Lampen mit einem en-
gen Spektralbereich wie Natriumdampf-Niederdrucklampen (NA) (monochromati-
sche ,Gelblichtlampen®) verwenden.

Auf der Grundlage der dargestellten MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung
werden Verbotstatbestédnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG fir Fledermause nicht erfillt.

Amphibien, Reptilien und andere Artengruppen
Hinweise auf vorkommende planungsrelevante Amphibien- und Reptilienarten konnten
im gesamten Gebiet nicht erbracht werden. Somit ertibrigen sich fir diese Artengruppe
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weitergehende Prifschritte. Auch kdnnen planungsrelevante Arten anderer Artengrup-
pen in dem Gebiet ausgeschlossen werden.

Auf der Grundlage der durchgefiihrten Bestandserfassungen und artenschutzrechtlichen
Bewertungen werden fiir Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie européische
Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1
BNatSchG nicht erflllt. Es wurde dargelegt, dass als betroffene Arten lediglich Fleder-
mause in Frage kommen, die jeweiligen Populationen der betroffenen Arten in ihrem na-
tarlichen Verbreitungsgebiet aber auch bei Durchfiihrung der Planung weiterhin in einem
gunstigen Erhaltungszustand verweilen.

Zusatzliche Angaben

Beschreibung der wichtigsten methodischen Merkmale der verwendeten technischen
Verfahren bei der Umweltpriifung

Bewertung der Vorhabenwirkungen auf die Schutzglter

Die Bewertung der Umweltauswirkungen der Bebauungsplanung erfolgte verbal-
argumentativ unter Berlcksichtigung der planungsrelevanten Ziele des Umweltschutzes
geman des Anforderungsprofils fir Umweltberichte der Stadt Duisburg (Stadt Duisburg
2009)

Bewertung von Eingriffen in Natur und Landschaft
entfallt

Boden- und Bodenluftuntersuchungen
e Fachgutachten zur Verunreinigungssituation (Heckemanns 2011); Methodik und
technische Verfahren siehe dort.

Klimagutachten
¢ Methodik und technische Verfahren des herangezogenen Fachgutachtens (geo-
net Umweltconsulting GmbH 2011) siehe dort.

Schalltechnische Untersuchung
¢ Methodik und technische Verfahren des herangezogenen Fachgutachtens (Peutz
2013a) siehe dort.

Luftschadstoffuntersuchung
¢ Methodik und technische Verfahren des herangezogenen Fachgutachtens (Peutz
2013b) siehe dort.

Erschitterungstechnische Untersuchung
¢ Methodik und technische Verfahren des herangezogenen Fachgutachtens (Peutz
2012) siehe dort.

Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben
Bei der Zusammenstellung der Angaben traten keine besonderen Schwierigkeiten auf.

Beschreibung der geplanten MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Umwelt-
auswirkungen

GeméaB § 4c BauGB sind die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf Grund der
Durchfihrung der Bauleitplanung eintreten, zu tberwachen, um insbesondere unvorher-
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gesehene nachteilige Auswirkungen frihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, ge-
eignete MaBnahmen zur Abhilfe zu ergreifen. Zu diesem Zweck sind die genannten
MaBnahmen sowie die Informationen der Behdrden nach § 4 Abs. 3 BauGB zu nutzen.
Da firr alle Schutzgiter nur geringe oder unerhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten
sind und die Einhaltung gesetzlicher Normierungen nicht gesondert Uberpruft werden
muss, sind spezielle MonitoringmaBnahmen nicht erforderlich.

Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Das Planungsvorhaben Bebauungsplan Nr. 1170 — Dellviertel — "Duisburger Freiheit
Nord" ist auch unter Berucksichtigung von Vermeidungs- und VerminderungsmaBnah-
men mit Auswirkungen auf Natur und Umwelt verbunden.

Das Vorhaben wird nach den Ergebnissen des Umweltberichtes hinsichtlich der Schutz-
guter Mensch, Tiere / Pflanzen / biologische Vielfalt, Wasser und Klima als bedingt um-
weltvertraglich eingestuft. Bezlglich der Schutzgiter Boden, Landschaft sowie Kultur-
und Sachguter ist die Planung als umweltvertraglich einzustufen.

Eine schutzgutbezogene tabellarische Zusammenfassung der Einzelbewertungen aus
dem Umweltbericht findet sich in Kap. 7 der Begrindung (Umweltbericht — Kurzfassung)
und wird an dieser Stelle nicht noch einmal wiedergegeben.
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