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Begriindung

zur 1. Anderung des Bebanungsplanes Nr. 674 - Beeck - fiir den
Bereich zwischen Friedrich-Ebert-StraBe, Prinz-Friedrich-
Karl-StraBie, Bruckhauser StraBe und WindmiihlenstraBe
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1. Ziel und Zweck der Planung

Der im Plangebiet gelegene Brauereibetrieb  beabsichtigt als
betriebssichernde Mafnahme die logistischen Funktionen an seinem
Beecker Standort auszubauen und zu optimieren. Dabei soll die Wind-
mtihlenstrafle zwischen den Brauereibetriebsteilen von der Friedrich-
Ebert-Strafle bis zur Bruckhauser Stralle aufgegeben und in das Be-
triebsgeldnde einbezogen werden.

2. Yorgaben und Bindungen

Flichennutzungsplan

Der Bebauungsplan wurde aus dem Flichennutzungsplan der Stadt Duis-
burg entwickelt. Die im Planbereich vorgesehenen Festsetzungen ent-
sprechen den Darstellungen des Fliachennutzungsplanes (Fliachennut-
zungsplan-Anderung Nr. 3.19 - Beeck -).

3. Derzeitiges Planungsrecht

Der angesprochene Bereich liégt in dem seit dem 20.10.1980 rechtsver-
bindlichen Bebauungsplan Nr. 674 - Beeck -. In diesem Plan sind die
Prinz-Friedrich-Karl-Strale und die WindmiihlenstraBe als Strafenver-
kehrsfliche und das Geldnde zwischen diesen beiden StraBen als nut-
zungsbeschrinktes Gewerbegebiet festgesetzt. Sudlich der Prinz-Fried-
rich-Karl-Strafie ist ein 4,0 m breiter Streifen und westlich der
Bruckhauser Strafle der Gesamtbereich der nicht iiberbaubaren Grund-
sticksflichen des nutzungsbeschrinkten Gewerbegebietes als von der
Bebauung freizuhaltende Schutzfliche - Anpflanzung von B#dumen und

Strauchern - ausgewiesen.

4. Bargerbeteiligung

Die Beteiligung der Biirger an dem Entwurf zur 1. Anderung des Be-
bauungsplanes gemifl § 3 Abs. 1 Satz 1 Baugesetzbuch (BauGB) - zu-
gleich als Unterrichtung der Einwohner gemaB § 23 Gemeindeordnung
Nordrhein-Westfalen - wurde am 21.04.1997 durchgefithrt. Etwa 60 Bur-
ger nahmen an der Anhérung teil. Uber die Birgerbeteiligung ist eine
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Niederschrift gefertigt und der Begrindung als Anlage beigefﬁgt WOr -

den.

Auswertung der Biirgerbeteiligung

Zu den in der Biurgerbeteiligung geauBerten Witnschen und Vorstel-

lungen sowie gestellten Fragen

a)

b)

c)

d)

e)

)

g)

h)

eine StraBenbahnhaltestelle in Hoéhe der Prinz-Friedrich-Karl-Stralie

einzurichten
den Schwerlastverkehr aus Beeck herauszunehmen

warum die Prinz-Friedrich-Karl-StraBe als Tempo-30-Zone aufge-

geben werde
wie es mit Parkméglichkeiten auf der Gotenstrafle aussehe
ob bei dem geplanten StraBenumbau ein Radweg vorgesehen sei

den Verkehr von der Bundesautobahn A 42/Abfahrt Beeck von und
nach Meiderich iber die Friedrich-Ebert-StraBe durch das Indu-
striegebiet Laarer/Miihlenfelder/Stahl- und HorststraBe zu leiten

Bruckhauser und Prinz-Friedrich-Karl-StraBe als Anwohnerstrafien
und verkehrsberuhigte Zone zu belassen

einen neuen StraBenzug ohne Veranderung der jetzigen
Bruckhauser und Prinz-Friedrich-Karl-StraBe bis GotenstraBle auf
dem Brauereigeliande anzulegen

wird wie folgt Stellung genommen:

Zu a)

Fine zusitzliche StraSenbahnhaltestelle wird als nicht erforderlich ange-

sehen. Ob eine Verlegung der Haltestelle Brauerei sinnvoll ist, wird un-
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abhingig vom Bebauungsplan-Vérfahren durch den Verkehrsbetrieb un-
ter betriebswirtschaftlichen Aspekten untersucht.

Zu b)

Eine Problematik hinsichtlich des durchfahrenden Schwerlastverkehrs
wird in Beeck nicht gesehen.

Zu ¢)

Die Prinz-Friedrich-Karl-StraBe wird aufgrund der értlichen Gegeben-
heit zwischen Friedrich-Ebert- und GotenstraBe als Hauptverkehrsstra-
Be in das Tempo-50-Netz einbezogen. Durch die Anderung der StraBlen-
planung aufgrund der Vorstellungen aus der Birgerschaft verbleibt
der Bereich der Prinz-Friedrich-Karl-Strafe zwischen Goten- und
Bruckhauser Strafle und der Teil der Bruckhauser StraBe zwischen
Windmiihlen- und Prinz-Friedrich-Karl-StraBe innerhalb der beste-
henden Tempo-30-Zone.

Zu d)

Verdanderungen in der GotenstraBe sind nicht vorgesehen.

Zu e)

Der neue Straflenzug Prinz-Friedrich-Karl-/Bruckhauser/Windmiihlen-
strale erhdlt aufgrund der Belastung von unter 5.000 Kfz je Tag im
Querschnitt keine Radwege.

Zu 1)

Verkehrslenkende MaBnahmen werden nicht im Bebauungsplanverfahren
festgesetzt, sondern als Verwaltungshandeln zur Gefahrenabwehr voll-
zogen. Der neue Straflenzug ist die kiirzeste Verbindung zwischen
Beeck und Meiderich; insofern ist eine Umleitung des Verkehrs iber
Laar nicht vorgesehen. Verkehr wvon der Bundesautobahn A 42 nach
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Meiderich fihrt sinnvoll itber die Anschlufistellen an der A 589
(Meiderich bzw. Ruhrort) nach Meiderich.

Zu g)

Der &stliche Abschnitt der Prinz-Friedrich-Karl-Stralle und der nérd-
liche Abschnitt der Bruckhauser StraBle erhalten die Funktion von An-

liegerstraBen in der Tempo-30-Zone.

Zu h)

Entsprechend den Vorstellungen aus der Birgerschaft wurde eine neue
Verkehrsfiuhrung entwickelt. Hierbei wird der Durchgangsverkehr wei-
testgehend 1uber parall'ele' StraBen zur Prinz-Friedrich-Karl- und
Bruckhauser StraBe und damit von der Wohnbebauung abgeriickt ge-
fithrt. Durch diese verbesserte Verkehrsfithrung werden die Lérmim-

missionen erheblich reduziert.

5. Zieldefinition
Situationsbeschreibung

Das Plangebiet liegt im noérdlichen Bereich der Stadt Duisburg im Stadt-
bezirk Meideriéh/B’eeck, Ortsteil Beeck. Der rechtsverbindliche Bebau-
ungsplan Nr. 674 - Beeck - wird bé;grenzt im Westen durch die Bebau-
ung an der WeststraBe, im Norden durch die PothmannstrafBe, Prinz-
Friedrich-Karl-Strafle und Windlﬁﬁhlenstraﬁe, im Osten durch die
Bruckhauser StraB'e, ‘Neanderstrafle und Andreas-Hofer-Strafle sowie im
Siden durch die Bebauung an der Franken- und HopfenstraBie und die
HerzogstraBBe. Der Anderungsbereich umfaBlt das Gebiet Prinz-Fried-
rich-Karl-StraBe, Bruckhauser Strafle, Windmihlenstrafle und Fried-
rich-Ebert-Strafle.
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Allgemeines

Die WindmithlenstraBBe teilt das Brauereigelinde in zwei Betriebshalften.
Dadurch entstehen erhebliche Standortnachteile fiir den Brauereibe-
trieb. Um den Standort Duisburg-Beeck auch langfristig zu sichern,
ist die Einbeziehung der WindmihlenstraBe in das Brauereigelinde als

unabdingbar zu erachten.

Die Notwendigkeit der Einbeziehung der WindmiihlenstraBe in das Be-
triebsgeldnde der Brauerei wird wie folgt begriindet:

- Schaffung von zuséitzlichen Stapelflichen fiir Leergut, das saisonbe-
dingt auf dem Brauereigelinde zwischengelagert werden muf.

- Optimierung der innerbetrieblichen Verkehrslenkung. Die Trennung
der Logistikflachen des Brauereibetriebes durch die Windmihlenstra-
Be behindert erheblich in den innerbetrieblichen Ablaufen.

- Erhebliche Verbesserung der Zu- und Abfihrung des Fahrzeugver-
kehrs - vor allem des Schwerlastverkehrs - auf und vom Betriebs-
geldnde.

- Erweiterung und Neustrukturierung der LKW-Warte- und Verladezo-
nen auf dem Brauereigelinde.

- Vermeidung des Kreuzungsverkehrs der Stapler und der aus der
Wartezone in den Verladebereich fahrenden Kunden-LKW mit Fuf-
ganger- und Kraftfahrzeugverkehr auf der WindmiihlenstraBe.

Verkehrsuntersuchung

Die WindmthlenstraBe in Duisburg-Beeck bildet in Verlangerung der
Neander- und Helmholtzstrae einen Teil der HauptverkehrsstraBe zwi-
schen den Stadtteilen Beeck und Meiderich. Der StraBenzug ist Be-
standteil des Vorbehaltsnetzes und Linienweg der Buslinie 909 der Duis-
burger Verkehrsgesellschaft AG. Die WindmithlenstraBe ist im Westen
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iiber die Friedrich-Ebert-Strafle mit der Anschlufistelle Duisburg-Beeck
der Bundesautobahn A 42 an das iberregionale StraBlennetz angebun-
den. Im Streckenabschnitt zwischen der Friedrich-Ebert-Strafie und
der Bruckhauser StrafBe. teilt sie das Gelinde der Brauerei in zwei Be-
triebshilften. Durch die Zweiteilung der Produktionsstédtten fallen bei
allen Liefer- und Ladevorgingen zusitzliche Rangiervorginge zwischen
dem nordlichen und dem sudlichen Werksteil an. Auf der Windmiihlen-
straBe kommt es deshalb zu gegenseitigen Behinderungen zwischen dem
Durchgangsverkehr und dem querenden Werksverkehr. Auflerdem be-
steht im Bereich der Werkszufahrten durch den wechselnden Werksver-
kehr eine Gefihrdung der Fufiginger auf den Gehwegen entlang der
WindmiihlenstraBe. Dieser Gefahrenquelle kommt hier durch die N#he zu
verschiedenen Schulen bzw. Kindertagesstiatten eine besondere Bedeu-
tung zu. Fir eine langfriStige Standortsicherung ihrer Produktionsstat-
te in Duisburg-Beéck' moéchte die Brauerei den Abschnitt der Wind-
mihlenstraBe  zwischen  der  Friedrich-Ebert-StraBe wund  der
Bruckhauser StraBe in ihr Werksgeliande einbeziehen. Diese MafBnahme
wiirde die trennende Wirkung zwischen den noérdlich und sidlich gele-
genen Werksteilen aufheben und die Moéglichkeit ergeben, logistische
Funktionen am Beecker Standort auszubauen und Werksabldufe zu opti-
mieren. Gleichzeitig werden die gegenseitigen Gefihrdungen und Behin-
derungen zwischen dem Werksverkehr und dem Individualverkehr ver-
mieden und die Gefahrdungspotentiale fiir den Fullgidngerverkehr abge-
baut.

Die Aufgabe der WindmiihlenstraBe erfordert die Verlagerung des Ver-
kehrs. Ob andere StraBen den verlegten Verkehr aufnehmen kénnen,
mullte in einer Verkehrsuntersuchung geprift werden.

Ziel der Verkehrsur'xtersuAchung' war, in dem von der Planung betroffe-
nen Gebiet die vorhandene Verkehrssituation zu erfassen und die Aus-
wirkungen der geplanten Verkehrsverlagerung, wie etwa die Steige-
rung der Larmemissionen und den erhohten Platzbedarf, zu unter-
suchen. Zu diesem Zweck wurde in einem ersten Arbeitsschritt das vor-
handene Verkehrsaufkommen getrennt nach Verkehrsarten erhoben. Mit
den in der Zahlung ‘gewonnenen Grunddaten konnte die Verkehrsbela-
stung einer Umleitungsstrecke nach Sperrung der Windmihlenstrafle
prognostiziert werden. In einem zweiten Arbeitsschritt konnten die
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Lirmemissionen fiir die Bestands- und die Prognosebelastung ermittelt
und einander gegeniibergestellt werden. Fir die mégliche Umleitungs-
strecke wurde ein stadtebaulich vertraglicher Entwurf erarbeitet, der
die negativen Auswirkungen des Kraftfahrzeugverkehfs minimiert und
die Anspriiche an die - Aufenthalts- und Wohnqualitit sowie das Park-
raumangebot beriuicksichtigt.

Neben der Umlegung der Hauptverkehrsstrae auf den StraBenzug
Prinz-Friedrich-Karl-Strale/Bruckhauser Strafl3e/Windmiihlenstrale wur-
den auch stadtteilbezogene und groBridumige andere Lésungen erwogen.
Diese Losungen wurden als unginstiger erachtet und deshalb nicht wei-
ter verfolgt. Die priferierte Losung wurde im PlanungsprozeB opti-
-miert, um die negativen Auswirkungen zu minimieren.

In dem in der Birgerbeteiligung vorgestellten Entwurf der 1. Ande-
rung des Bebauungsplanes verlief die neue HauptverkehrsstraBe iiber
den vorhandenen StraBenzug Bruckhauser/Prinz-Friedrich-Karl-StraBe,
wobei auf der Siidseite der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe ostlich der Go-
tenstrafle zusidtzlich eine parallele EinbahnstraBe vorgesehen war. Auf-
grund der Winsche und Vorstellungen aus der Birgerschaft wurde die
Verkehrsfithrung geéndert. Hierbei wird der Durchgangsverkehr wei-
testgehend iiber ‘para.llele ‘Straflen zur Prinz-Friedrich-Karl- und
Bruckhauser StraBe und damit von der Wohnbebauung abgeriickt ge-
fuhrt.

Die Verkehrszahlung wurde an einem repréasentativen Wochentag (Diens-
tag), auBerhalb der Schulferien oder sonstiger Einflisse die das Ergeb-
nis beeintrachtigen kénnten wie etwa Feiertage o. 4., durchgefithrt.
Um die durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke (DTV) und vor allem
die gewerblichen Verkehre zu erfassen sowie Informationen iiber die
zeitliche Verteilung zu erhalten, wurde die Erhebung als 24-Stunden-
Zzhlung durchgefithrt. Sie begann am Dienstag, den 03. September
1996 um 6.00 Uhr und endete am Mittwoch, den 04. September 1996 um
6.00 Uhr. '
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In dem Untersuchungsgebiet wurden an den folgenden Knoten-
punkten der motorisierte Verkehr (MV) getrennt nach Verkehrsmitteln

richtungsscharf erfafit:

- Friedrich-Ebert-StraBe/Windmiithlenstrafle

- Friedrich-Ebert-StraBe/Prinz-Friedrich-Karl-Strafie

- Prinz-Friedrich-Karl-Strafle/Bruckhauser Strafie

-  Windmihlenstrafe/Bruckhauser Stralle

- WindmithlenstraBe/Werkszufahrten Brauerei

Die Zahldaten wurden mit dem Verkehrs-Simulations-System (VSS)
Harloff-Hensel Stadtplanung GmbH, Aachen, ausgewertet.

Die Ergebnisse wurden fir die Stundengruppen

- Tag _ von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
- Nacht - von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr
- Spitzenstunden von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr

fiir alle Abbiegestrome getrennt nach Verkehrsmitteln (Zweirad/PKW/
LKW/Lastzug) in Knotenstromtabellen dokumentiert. AuBerdem wurden
die Ergebnisse fur die Stundengruppen Tag, Nacht und den téiglichen
Gesamtverkehr (DTV) mittels Netzstromplénen und fiur die Spitzenstun-
den als einzelne Knotenstrompline graphisch aufbereitet. Die Angabe
der Verkehrsstiarken érfolgte bei den Stromplinen jeweils in der Einheit
Kraftfahrzeug (Kfz).

Die Umlegung der Verkehrsstréme fir den Prognose-Fall nach der Sper-
rung der WindmiihlenstraBe wurde fir die Stundengruppen Tag und
Nacht getrennt durchgefithrt. Von dem Gesamtverkehr auf der Windmiih-
lenstraBBe wurden die Fahrten abgezogen, welche durch den Quell- und
Zielverkehr der Brauerei hervorgerufen werden. Der damit isolierte
Durchgangs'v‘erkehr wurde unter Beriicksichtigung der lokalisierten Ab-
biegerichtungen mit dem vorhandenen Verkehrsaufkommen auf dem Stra-
Benzug Bruckhauser StraBe/Prinz-Friedrich- Karl-Strafle uberlagert. An-
hand der Grunddaten sind auch fiir den Prognose-Fall die prozentualen
Anteile des LKW-Verkehrs an den Querschnittsbelastungen der einzelnen
Streckenabschnitte ermittelt worden. Erfahrungen mit anderen Maf3-
nahmen haben gezeigt, dafl Umleitungen nicht von allen Verkehrsteilneh-
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mern angenommen werden und deshalb groBriaumige Verlagerungseffekte
auftreten. Eine damit verbundene Reduzierung der Verkehrsbelastung
wurde bei der Umlegung dennoch nicht beriicksichtigt, so daB die pro-
gnostizierten Belastungszahlen den ungiinstigsten Fall beschreiben.

Fiur die im Bereich der Umleitungsstrecke liegenden Wohnhéuser Prinz-
Friedrich-Karl-Strafle 3 bis 27 und Bruckhauser StraBe 28 bis 40 wur-
den lérmtechnische Untersuchungen durchgefithrt. Die Berechnungen
des StraBenverkehrslarms erfolgten auf der Grundlage der Richtlinien
far den Lé&rmschutz an Strafien (RLS-90) unter Einbeziehung der 16.
Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Als Emittenten sind im
Ist-Fall die Querschnittsbelastungen der Bestands-Zihlung und im Pro-
gnose-Fall die durch die Umlegung ermittelten Querschnittsbelastungen
mit den jeweiligen LKW-Anteilen beriicksichtigt worden. Die Ermittlung
der Emissions- und Beurteilungspegel wird mit dem EDV-Programm
Schallplan des Ingenieurbiiros Braunstein/Berndt ausgefithrt. Dieses
wird durch nachvollziehbare EDV-Ausdrucke von den Emissionen L mE25
Berechnungsergebnissen und Pegeldifferenzen dokumentiert. Far Im-
missionsorte, die sich im Einwirkungsbereich von Verkehrssignalanlagen
befinden, werden gemifl RILS-90 Zuschlige fir die erhéhte Storwirkung
angesetzt.

Die maBgebenden Immissionsgrenzwerte (auBlen) fir Larmvorsorge bei
dem Vorliegen einer wesentlichen Anderung betragen nach der 16.

BImSchV in
Tag Nacht
1. an Krankenh#usern, ' 57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
Schulen, Kurheimen '
und Altenheimen
2. in reinen und allgemeiren 59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

Wohngebieten vnd Kleinsied-
lungsgebieten
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3. in Kerngebieten, Dorf-: - 64 Dezibel (A) ' 54 Dezibel (A)
gebieten und Mischgebieten

4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Grundsatzlich wird versucht, bei der Uberschreitung der malgeblichen
Immissionsgrenzwerte die anspruchsberechtigten Réume (Wohn- und
Schlafriaume, Kinderzimmer, Arbeitsridume) durch passive MaBnahmen
(Schallschutzfenster) zu schiitzen und so den zuldssigen Innenraumpegel
zu erzielen. In Untersuchungen von Klosterkétter wurden die zuldssigen
Innenraumpegel fiir den Tag mit 40 dB(A) (Keine Stoérung der verbalen
Kommunikation bei leisem Sprechen) und fiur die Nacht mit 30 dB(A)
(schlafginstiger Bereich) ermittelt. Diese Innenpegel entsprechen den
Anhaltswerten fir Innenpegel der “VDI-Richtlinie 2719 - Schalldémmung

von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen -.

Die Zahlergebnisse konnten anhand einer vorhandenen Spitzenstunden-
Zahlung an dem Knoten Friedrich-Ebert-StraBe/Windmithlenstralle aus
dem Jahr 1993 auf ihre Plausibilitat geprift werden. Auf der Friedrich-
Ebert-Strafle wurde in den Vergleichsstunden zwischen 15.00 und 19.00
Uhr Kkeine signifikante Anderung des Verkehrsaufkommens gegeniiber
1993 festgestellt. Dies entspricht den Ergebnissen der Riegelzdhlungen,
welche die Stadt Duisburg in vaeijéhrigem Turnus auf den innerstadti-
schen Hauptverkehrssirallen durchfithrt. Auf der Prinz-Friedrich-Karl-
StraBe betrigt der DTV-Wert zur Zeit' rund 900 Kfz/Tag (= 24 Stun-
den). In dem betrachteten Abschnitt der Bruckhauser Strafle liegt die
derzeitige Querschnittsbelastung bei ‘rund 1.700 Kfz/Tag. Auf der Fried-
rich-Ebert-Strale wurde noérdlich der Einmiindung Windmiihlenstralle ei-
ne Querschnittsbelastung (DTV-Wert) von rund 14.000 Kfz/Tag er-
mittelt. Sidlich der Windmiibhlenstrafle nimmt die Verkehrsbelastung auf
knapp 12.000 Kfz/Tag ab. Die starken Abbiegestréme aus der Friedrich-
Ebert-StraRe belasten die WindmihlenstraBe auf dem westlichen Strecken-
abschnitt bis zu der Zufahrt auf das Geldnde der Brauerei mit ca. 4.000
Kfz/Tag. Hier betragt der LKW-Anteil am Gesamtverkehr in den Tag-
und Nachtstunden iiber 9 %. Ostlich der Werkszufahrt weist die Wind-

mithlenstraBe eine geringere VefkehbeélaStung von knapp 3.400
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Kfz/Tag auf und der LKW-Anteil betrigt in den Tag- und Nachtstunden
nur ca. 3 %. Der .Quell-. und -Zielverkehr des Brauereibetriebes ent-
spricht der Differenz der béiden-vorgena.nnten DTV-Werte in Hoéhe wvon
600 Kfz.

Auch die Ergebnisse der Zéhlﬁng an den Werkszufahrten belegen, daf
die Andienung der Brauerei nahezu vollstindig von der Friedrich-Ebert-
StraBe aus iiber den westlichen Abschnitt der WindmiihlenstraBe erfolgt.

Die Bebauung nérdlich der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe ist von der
Friedrich-Ebert-Strafle bis Haus Nr. 5 im rechtsverbindlichen Bebau-
ungsplan Nr. 674 - Beeck - teils als Mischgebiet und teils als Fliche
fir Gemeinschaftsanlagen - Stellplatze fiir den Brauereibetrieb -, bis
westlich GotenstraBe im rechtsverbindlichen Bebauungsplan 1. Anderung
zum Durchfﬁhrungsplan'.Nr; 197 als Mischgebiet sowie im Eckbereich
Prinz-Friedrich-;Karl-/Bruckhausér Straf3e im rechtsverbindlichen Bebau-
ungsplan Nr. 594 - Beeck - als Allgemeines Wohngebiet festgesetzt. Die
ibrige Bebauung nordlich der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe ist im wirk-
samen Flichennutzungsplan der ' Stadt Duisburg als Mischgebiet darge-
stellt. Die 6stlich der Bruckhauser StraBe gelegene Bebauung ist im
rechtsverbindlichen Bebéﬁﬁngsplan Nr. 594 - Beeck - als Allgemeines
Wohngebiet ausgewiesen. )

Mit einer Bestandsbelastung von rund 1.700 Kfz/Tag und LKW-Anteilen
von 1,8 % am Tag und 1,7 % in der Nacht werden an der Bruckhauser
Strae die Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete auch derzeit schon
itberschritten. Die errechneten Immissionspegel (auBlen) betragen hier
bis zu 61 dB(A) am Tag und 53 dB(A) in der Nacht. Mit einer Be-
standsbelastung"vdn rund 900 Kfz/Tag und LKW-Anteilen von 1,5 % am
Tag und 1,0 % in der Nacht werden in der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe
Immissionspegel (auflen) von bis zu 58 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in
der Nacht erreicht. Die Grenzwerte far die Immissionspegel Mischgebiete
von 64 dB(A) bzw. 54 dB(A) (Tag bzw. Nacht) sind damit eingehalten.
Bei einer Betrachtung als Wohngebiet liegt hier bereits mit der der-
zeitigen Belastung eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fir
die Nacht vor.
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Auf dem betrachteten Abschnitt der WindmiihlenstraBe sind zu beiden
Seiten rund 64 Parkplatze auf Liéngs- bzw. Senkrechtparkstreifen ange-
ordnet. Diese Parkplitze werden in den frithen Morgenstunden (5.00 -
6.00 Uhr) zum Schichtbeginn bei der Brauerei belegt. Sie bleiben bis
zum Schichtwechsel um 14.00 Uhr komplett besetzt. Nach 14.00 Uhr lee-
ren sich die Parkflichen zunehmend. Die frei werdenden Plitze werden
nur noch in geringem Umfang von Kunden der naheliegenden Geschifte
oder Anwohnern genutzt. Ab 19.00 Ubr ist der groBte Teil der vorhan-
denen Parkplatze nicht mehr belegt.

In dem o6ffentlichen Strafenraum des StraBenzugs Prinz-Friedrich-Karl-
StraBe/Bruckhauser StraBe steht am Fahrbahnrand Platz fur rund 45 ge-
parkte PKW zur Verfugung. Diese Platze sind wéahrend der Tagesstun-
den (8.00 - 16.00 Uhr) weitgehend belegt. In den frihen Abendstunden
werden die Platze durch die Anwohner komplett besetzt. Der Parkdruck
nimmt bis ca. 19.00 Uhr so weit zu, daB auch der als Parkverbotszone
ausgewiesene siidliche Fahrbahnrand der Prinz-Friedrich-Karl-Strafle be-
legt wird. In den Nachtstunden finden keine wesentlichen Verande-

rungen der Parksituation statt.

Nach der Sperrung der windmithlenstraBe auf Hohe der Bruckhauser
StraBe wird auf dem einzuziehenden Abschnitt der Windmiihlenstrafle
nur noch der durch den Brauereibetrieb hervorgerufene Quell- und Ziel-
verkehr in Hoéhe von ca. 600 Kfz/Tag verkehren. Auch der Abschnitt
der Friedrich-Ebert-StraBe zwischer der Prinz-Friedrich-Karl-Strafle
und der WindmiihlenstraBe wird entlastet. Hier wird sich ein Verkehrs-
aufkommen von ca. 12.400 Kfz/Tag einstellen. Nach der Umlegung des
Durchgangsvefkehrs von der WindmihlenstraBe auf den StraBenzug
Bruckhauser Strafle/Prinz- Friedrich-Karl-Straie werden dort Quer-
schnittsbelastungen von ca. 4.500 Kfz/Tag bzw. 4.300 Kfz/Tag er-
wartet. Fur die beiden StraBenabschnitte bedeutet das eine Verviel-
fachung des Verkehrsaufkommens mit entsprechend erhéhten LKW-An-
teilen.

Mit der prognostizierten Querschnittsbelastung von ca. 4.500 Kfz/Tag
und LKW-Anteilen von 2,45 % am Tag und 2,61 % in der Nacht wird in
dem Wohngebiet an der Bruckhauser Strafle die Larmbelastung deutlich
steigen. Unter den gleichen Randbedingungen wie im Istzustand (keine
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Verdnderungen an dem Fahrweg, der zuldssigen Geschwindigkeit o. 4.)
werden sich Immissionspegel von bis zu 65,6 dB(A) am Tag und 58,9
dB(A) in der Nacht einstellen. Durch die prognostizierte Steigerung der
Belastung auf rund 4.300 Kfz/Tag und LKW-Anteilen von 2,76 % am Tag
und 1,72 % in der Nacht werden in der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe die
Immissionspegel um 6 bis 7 - dB{A) steigen. Mit dem o. g. Szenario wiir-
den hier Immissionspegel (auBen) von bis zu 65,3 dB(A) am Tag und
58,4 dB(A) in der Nacht erreicht. Ohne eine bauliche Anderung an dem
StraBenzug Prinz-Friedrich-Karl-StraBe/Bruckhauser Strafle wiirden da-
mit fir die gesamte angrenzende Bebauung die Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiete iiberschritten.

Nach der Sperrung der WindmiihlenstraBe fiar den o6ffentlichen Verkehr
kénnen die dort aniiegenden Parkplitze nur noch von den Mitarbeitern
der Brauerei genutzt werden. Diese Einschrinkung wird jedoch nicht zu
einer nennenswerten Zunahme des ParKdrucks in den angrenzenden
WohnstraBen fithren. Die Anwohner nehmen das Parkraumangebot auf
der Windmihlenstrafle zur Zeit nur in geringem Umfang an. Sie bevor-
zugen den Parkplatz vor der Haustar. Durch das steigende Verkehrsauf-
kommen auf dem ‘Straflenzug Prinz-Friedrich-Karl-StraBe; Bruckhauser
Strale besteht dort die Notwendigkeit, eine Fahrbahnbreite von 6,50 m
fur den flieBenden Verkehr frei zu halten. Das einhiiftige Parken am
Fahrbahnrand wire bei der jetzigen Querschnittsaufteilung nicht mehr
moglich. Damit wiirden nahezu alle vorhandenen Parkméglichkeiten in die-
sem Bereich entfallen. Ohne einen Ausbau des StraBenzuges ist es nicht
moglich, den dringend erforderlichen Parkraum im Nahbereich der Wohn-
bebauung zu erhalten. ' '

Verkehrsplanung/Immissionssituation

Der Straflenzug Bruckhauser Strafe/Prinz-Friedrich-Karl-StraBe soll die
Verkehrsbelastung aus der Windmithlenstrafe aufnehmen. Er muB3 damit
die Funktionen einer VerbindungsstraBe iibernehmen, ohne daB die vor-
handenen Nutzungsanspriiche (Wolinen, Aufenthalt) beeintriachtigt wer-
den. Vor der Wohnbebauung miissen Gehflichen vorhanden sein, die ein
bequemes Nebeneinandergehen wvon zwei Personen oder das Begegnen
und Uberholen von EinzelfuBgingern sowie eine Aufenthaltsnutzung er-
méglichen. GemaB den "Empfehlungen fiar die Anlage von ErschlieBungs-
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straflen (EAE 85/95)" miissen diese Flichen eine Breite von mindestens
1,50 m bis 2,50 m aufweisen. Zur 'Sicherstellung einer ausreichenden Lei-
stungsfahigkeit muB die- Fahrbahn gem. EAE 85/95 eine Mindestbreite
von 6,50 m besitzen. Diese Querschnittsbreite ermoglicht die Begegnung
zweier Busse oder Lastkraftwagen mit unverminderter Geschwindigkeit.

Neben der Fahrbahn angeordnete Léngsparkstreifen sollen far ein be-
quemes Ein- und Ausparken eine Breite von 2,00 m besitzen. Parkstén-
de in Senkrechtaufstellung benétigen eine Breite von 2,50 m und eine
Liange von 4,30 m mit einem Uberhang von 0,70 m auf angrenzende Grin-

flachen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen wie etwa die Errichtung wvon Larmschutz-
wanden o. 4. lassen sich aufgrund dér ortlichen Verhaltnisse an keiner
Stelle realisieren. Durch die Herabsetzung der zulissigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h sind zumindest rechnerisch Pe-
gelreduzierungen um ca. 2 dB(A) méglich. Um dieses Ergebnis zu garan-
tieren, erfordert diese MaBnahme jedoch einen hohen Uberwachungsauf-
wand. Bei gegebener Verkehrsbelastung bieten sich zur Minimierung der
Larmimmissionen neben der Wahl eines geeigneten StraBenbelages ein Ab-
riicken des Emittenten (StraBenverkehr) von den Immissionsorten (Wohn-
bebauung) an. Bei den kleinraumigen, innerstiddtischen StraBenquer-
schnitten wird durch eine Verschiebung der Fahrbahnachse um 3 bis 4
m bereits eine Verdoppelung des Abstandes zu der Wohnbebauung er-
reicht. Der erhohte Abstand von der Liarmquelle bewirkt hier eine Re-
duzierung des Immissionspegels um 2 bis 3 dB(A).

Zur stadtebaulichen Aufwertung des StraBenzuges bietet sich eine Glie-
derung der Flachen durch Pflanzbeete an, die mit geeignetem Strafen-
griitn bzw. StraBenbdumen bepflanzt werden. Vorhandene Grinflichen
und alte Baumbestinde sollen weitgehend geschont werden.

DRER0224.L01/R61/TAG100
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Die Entwurfsplanung fiir den "Ausbau des Stralenzuges wurde auf
Grundlage der oben beschriebenen Kriterien und der Biirgerbeteiligung
erstellt. Sie liegt den Festsetzungen der geplanten Strallenbegrenzungs-

linien zugrunde.

Fir den Durchgangsverkehr wird weitgehend parallel zu dem vorhan-
denen Straflenzug Prinz-Friedrich-Karl-/Bruckhauser StraBe eine neue
Strafle angelegt. Die Zweirichtungsfahrbahn ist in der Regel 6,50 m
breit und wird in den Knotenpunkten entsprechend der fahrdynamischen
Erfordernisse aufgeweitet. Zum Werksgelinde der Brauerei hin wird ein
0,756 m breites Schrammbord angelegt, das auch zum Aufstellen der er-
forderlichen Beschilderung dient. Die benétigten Flidchen befinden sich
im Besitz der Brauerei und werden derzeit als Privatstellplatze bzw. als
Lagerfliche genutzt. Im Bereich der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe 6stlich
der Gotenstrafle wird die neue Durlchgangsstra.ﬁe stdlich des vorhan-
denen ca. 4 m breiten Griinstreifens angelegt. Der vorhandene dichte
Baumbestand kann so weitgehend erhalten werden. Er bildet eine raum-
liche Trennung zwischen den Bereichen unterschiedlicher Nutzungen
und bietet den Anwohnern- einen Sichtschutz gegen den flieBenden Ver-
kehr. Analog dazu wird auch in der Bruckhauser StraBle westlich der
heutigen Fahrbahn ein '3,75 m breiter Griinstreifen angelegt. Im Bereich
der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe westlich der GotenstraBe ist nicht genii-
gend Fliache fiur eine eigenstandige Fihrung des Durchgangsverkehrs
vorhanden. Daher wird ‘im Einmundungsbereich zur Friedrich-Ebert-Stra-
Be die vorhandene Fahrbahn sowohl fiir den Anlieger- und Durchgangs-
verkehr genutzt. Die nicht mehr benétigten Fahrbahnflichen werden zu-
kiinftig als Parkplitze genutzt, dis begriint werden.

Die derzeitigen Fahrbahnen' der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe und der
Bruckhauser StraBe zwischen der Einmiindung GotenstraBe und der
Kreuzung mit der WindmithlenstraBe bleiben im wesentlichen erhalten.
Diese StraBenabschnitte werden jedoch von der HauptverkehrsstraBBe ab-
gehdngt und sollen zukunftig reine ‘Anliegerstraflen sein und Parkmog-
lichkeiten fiir die Anlieger bieten. Eberniso werden die vorhandenen ca.
2,00 m breiten Gehwege vor der Wohnbebauung beibehalten. Der Fuf3-
giangerverkehr zwischen der Friedrich-Ebert-StraBe und der Kreuzung
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Bruckhauser StraBe/WindmﬁhIenstraBe soll zukiinftig entlang der Wohnbe-
bauung gefithrt werden; wo durch die .Sichtbeziehungen zwischen Geh-
weg und Bebauung die soziale Kontrolle gewihrleistet ist. Die Kreuzung
Friedrich-Ebert-Strafe/Prinz-Friedrich-Karl- StraBe wird signalisiert.
Fiir die derzeit auf der Windmithlenstrafle verkehrende DVG-Buslinie 909
werden im Nahbereich der Einmiindung Prinz-Friedrich-Karl-Stra-
Be/Friedrich-Ebert-StraBe Buskaps mit einer Nutzlange von jeweils
10,0 m und Aufstellflichen von 2,50 m Breite angelegt.

Die Einmiindung der WindmihlenstraBe an der Friedrich-Ebert-Strafie
hat zukiinftig nur noch die Funktion einer Werkszufahrt. Dennoch soll

die vorhandene Signalisierung bestehen bleiben.

Die Einmiindung der westlichen WindmithlenstraBe zur Bruckhauser Stra-
Be wird zurickgebaut. ‘Hier soll ‘allenfalls eine Notzufahrt eingerichtet

werden.

Mit der zusatzlichen signalisierten Querung der Friedrich-Ebert-Stralle,
der Querungshilfe (Mitteliﬁéel) fiir FuBgidnger im Bereich der neuen
Bushaltestellen und dein bereits vorhandenen lichtsignalgesicherten Fuf3-
gingeriberweg an der WindmithlenstraBe wird auf dem StraBenzug
Prinz-Friedrich-Karl-Strae/Bruckhauser StraBe eine attraktive fuf3laufi-
ge Verbindung geschaffen. Auch im Rahmen der Schulwegsicherung bie-
tet diese Trasse Vorteile gégenﬁber dem jetzigen Zustand, da alle
Querungen gesichert sind, die Gehwegé zum grofiten Teil unabhangig
von den Flichen fir den flieBenden Verkehr gefiihrt werden und keine
Gefahrdungén der FuBgﬁnger durch Wei‘ksverkehre der Brauerei mehr
gegeben sind. - -

Auf den abgehingten Abschnitten der Prinz-Friedrich-Karl-Stralle und
der Bruckhauser StraBe wird zukinftig im wesentlichen Andien- und
Parksuchverkehr durch ‘die Anwchner stattfinden. Die Anzahl der Ver-
kehrsbewegungen auf den Anliegerstrafien kann nicht quantifiziert wer-
den. Es ist jedoch zu erwarten, daB3 sie vernachldssigbar gering und da-
mit fir die schalltechnische Berechnung nicht relevant sind. Als Emitten-
ten werden die Vorbelastungen aus den angrenzenden Strallenziigen so- .
wie das prognostizierte Verkehrsaufkommen fir den StraBenzug Prinz-
Friedrich-Karl-Stra3e; Bruckhauser StraBe angesetzt. Die prognostizier-
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ten Querschnittsbelastungen von-ca. 4.300 bzw. 4.500 Kfz am Tag wer-
den dabei komplett auf die neu geplanten Fahrbahnen gelegt. In dem um-
gestalteten StralBenabschnitt der Prinz-Friedrich-Karl-Strafle werden mit
der prognostizierten Verkehrsbelastung an der Wohnbebauung Immissi-
onspegel (aufllen) von maximal 60,5 dB(A) am Tag und 53,7 dB(A) in
der Nacht erreicht.

Die oben genannten Werte gelten jedoch nicht im Einmindungsbereich
Prinz-Friedrich-Karl-StraBBe/Friedrich-Ebert-StraBe, da die neue Fahr-
bahn dort aufgrund des beengten Querschnittes nicht konsequent wvon
der Bebauung abgeriickt werden kann.

Bei einem Umbau der Brlic;khausef Strafle werden mit der prognostizier-
ten Verkehrsbelastung an der Wohnbebauung Immissionspegel (auflen)
von maximal 60,3 dB(A) am Tag und 53,4 dB(A) in der Nacht erreicht.
Die Berechnungsergebnisse entsprechen nahezu den Immissionspegeln im
Istzustand und unterschreiten diese zum Teil sogar geringfugig.

Die hochsten Berechnungsergebnisse fir die Bestands- und die Pro-
gnosebelastung sind in nachfolgender Tabelle zusammengefaBt und den

maflgebenden Immissionsgrenzwerten gegeniibergestellt.

Prinz-Friedrich-Karl-Str. Bruckhauser Strafle
Tag " Nacht Tag Nacht

Bestands-Belastung 58,7 dB(A) © ~ 51,9 dB(A) 61,3 dB(A) 53,2 dB(A)

Prognose-Belastung

ohne StraBenumbau 65,3 dB(A) 58,4 dB(A) 65,6 dB(A) 58,9 dB(A)
mit Straflenumbau 60,5 dB(A) 53,7 dB(A) 60,3 dB(A) 53,4 dB(A)
Grenzwerte

Mischgebiet 64,0 dB(A) 54,0 dB(A)

Wohngebiet 59,0 dB(A) 49,0 dB(A) 59,0 dB(A) 49,0 dB(A)
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Fir den Fall, daB zur Gefahrenabwehr der neue StraBlenzug Prinz-Fried-
rich-Karl-/Bruckhauser StraBe zukinftig eine streckenbezogene Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erhalten sollte, wirde dies eine
weitere Pegelreduzierung um ca. 2 dB(A) bedeuten.

In der Prinz-Friedrich-Karl-Strafle werden nach dem geplanten Umbau
die zulassigen Immissionsgrenzwerte (auBen) fiir Mischgebiete von 64,0
dB(A) am Tag und 54,0 dB(A) in der Nacht eingehalten. Die ermittelten
Immissionswerte liegen max. um 1,8 dB(A) tuber dem Istzustand. Bei ei-
ner Betrachtung als Wohngebiet liegen hier weiterhin fir die Tag- und
Nachtstunden Uberschreitungen der zulassigen Immissionsgrenzwerte
vor. Unter Beriicksichtigung eines Umbaues liegen die ermittelten Im-
missionswerte fir die Randbebauung der Bruckhauser Strale auf dem
Niveau des Istzustandes. Die maflgebenden Immissionsgrenzwerte (au-
Ben) fir Wohngebiete sind derzeit und werden auch weiterhin uber-
schritten. Auch 'bei der Uberschreitung der zulissigen AuBenpegel
reicht bei fast allen Gebiuden das Dammal der vorhandenen Fenster
aus, um die vertretbaren Innenraumpegel von 40 dB(A) am Tag und 30
dB(A) in der Nacht (siehe Untérsuchungen von Klosterksdtter u. VDI
2719) einzuhalten. Nur an einzelnen Gebduden, die derzeit mit Einfach-
verglasung ausgestattet sind, muf ein Ausgleich mit

Schallschutzfenstern vorgenommen werden.

Da die angesprochene und durch Lirmimmissionen betroffene Bebauung
auBerhalb des Bereiches der 1. Anderung des Bebauungsplanes liegt
werden die erforderlichen’ Schallschutzmafnahmen zwischen dem Braue-
reibetrieb und den Betroffenen verfraglich geregelt.

Im Rahmen des Str’aBenﬁmbaues werden im Schutze von Grinstreifen 13
Parkplitze neu angelegt. Diese Parkplitze sind als solche ausgewiesen
und deutlich von den Flichen fiir den flieBenden Verkehr abgegrenzt.
Desweiteren kann, unter Beriicksichtigung der vereinzelt vorhandenen
Hof- und Garagenzufahrten sowie der freizuhaltenden Einmindungsberei-
che, an beiden Rindern der verkehrsberuhigten Straflenabschnitte der
Prinz-Friedrich-Karl-StraBe und der Bruckhauser Strafle geparkt wer-
den. Hier kann von ca. 52 Aufstellméglichkeiten im Offentlichen Straflen-
raum ausgegangen werden. Mit einem Gesamtangebot von ca. 65 Park-
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platzen tritt in bezug auf die Parkraumsituation eine deutliche Verbes-

serung gegeniiber dem Istzustand ein.

Eine Verkleinerung des Umgestaltungsplanes Prinz-Friedrich-Karl-StraBle/
Bruckhauser StraBe ist der Begrindung als Anlage beigefigt.

Planungsrechtliche Festsetzung

Die vorbeschriebene Verkehrsplanung liegt der 1. Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. 674 - Beeck - zugrunde. Entsprechend wurden die Stra-
Benbegrenzungslinien und Baugrenzen gedndert und neu festgesetzt.
Die StraBenverkehrsfliche der aufzugebenen WindmihlenstraBe wird in
das nérdlich vorhandene nutzungsbeschrinkte Gewerbegebiet einbezogen.

6. Alternativen

Alternativ-Vorschlage, die sich von der vorliegenden Planung wesentlich
unterscheiden, boten sich im Rahmen der vorgenannten Zielsetzungen
und aufgrund der bestehenden Betriebsstruktur und -logistik nicht an
und wurden daher nicht entwickelt. Ein Ableiten der von der aufzuge-
benden WindmuhlenstraBe anfallenden Verkehre auf andere als die im
Plan vorgesehenen StraBeriZﬁge 1st wegen der geringen Breite dieser
Straflen und der bestehenden dichten Wohnbebauung als ungiinstig anzu-
sehen.

7. Sozialplan

Die MaBnahmen zur Verwirklichung des Planes greifen nicht in die vor-
handene Bausubstanz ein. Nachteilige Auswirkungen auf die personli-
chen Lebensumstéande der im Plangeblet Wohnenden oder arbeitenden Men-
schen sind nicht gegeben Mafinahmen nach § 180 BauGB sind daher
nicht erforderlich. '

8. Altablagerungen/Altstandorte

Nach Auswertung der bis in das Jahr 1845 zuriickreichenden MeBtisch-
blatter (topographische Karten im Mafstab 1 - 25.000}, der Luftbildauf-
nahmen (ab Jahrgang 1926 im Mafstab 1 : 9.000), der stereoskopischen
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Luftbilder ab Jahrgang 1952 sowie weiteren Architvmaterials befindet
sich im Plangebiet die Altlastenverdachtsfliche

AS 1886: (ehemalige - Selbstverbrauchertankanlage im Hofbereich des
Grundstiicks Friedrich-Ebert-Strafle 271, heute Parkplatz)

AS 2863: (Betriebsgrundstiick der Brauerei; bestehender Betrieb)

Dariiber hinaus befindet sich im siidwestlichen Randbereich des Plange-
bietes ein zu vernachldssigender Teilbereich der Altablagerung AA 4.

Da die Verdachtsmomente nicht die ‘Bebauungsplanidnderung (Einbezie-
hung einer offentlichen Strafe in ein Betriebsgeldande) tangieren, kann
im Rahmen des Planverfahrens auf eine eingehende Untersuchung ver-
zichtet werden. Sollten jedoch auf den Verdachtsflichen bauliche Ver-
anderungen vorgenommen werden, SO mufBl im Rahmen der Baugeneh-
migungsverfahren damit gerechnet werden, daf3 Untergrunduntersuchun-
gen durchzufithren sind! Hinwéise dber Auswirkungen von auflerhalb
des Plangebietes gelegenen Altlasten auf das Plangebiet liegen nicht vor.

In diesem Zusammenhang gilt folgender Hinweis:

Auch bei Anwenduﬂg:sémtlich:er Verfahren zur Ermittlung von Altablage-
rungen oder kontaminierten Altstandorten kann nicht ausgeschlossen
werden, daB fber die- genannten Verdachtsflachen hinaus Verunrei-
nigungen des Bodens vorhanden sind; die im Einzelfall durch unsachge-
miBen Umgang mit umWeltgefﬁhrdenden Stoffen entstanden sein mégen.

9. Ver- und Entsorgung

Die Betriebsabwassereinleitung der Brauerei erfolgt in das Einlaufbau-
werk TalstraBe/FrankenstraBe.

Die in der aufzuhebenden StraBe vorhandenen Ver- und Entsorgungslei-
tungen oder sonstige Einrichtungen fiir Gas, Wasser und Strom diirfen,
soweit sie der ortlichen bzw. iberortlichen Ver- und Entsorgung die-
nen, nicht iberbaut werden; ggf. sind sie umzulegen. Nicht mehr bené-
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tigte Leitungen werden durch dié jeweiligen Leitungstriager vom Netz ab-

getrennt.

Der auf dem Betriebsgelinde der Brauerei siidlich der Prinz-Friedrich-
Karl-StraBe in den.Plan eingetragene Trinkwasser-Notversorgungsbrun-
nen VD 6 ist mit Verfﬁgungﬂ des Regierungsprisidenten Disseldorf vom
26.07.1993 aufgrund zu geringer Férdermengen aufgegeben worden. Der
Ersatzbrunnen VD 6 a, durch den die Notversorgung der Bevélkerung
in ausreichendem Mafle sichergestellt ist, liegt ca. 230 m entfernt auf
dem Gelande der Sonderschule Bruckhauser StraBe und wird durch die
Bebauungsplan-Anderung in seiner Funktion nicht beeintrichtigt. Auch
der nichstgelegene Grundwasserbeobachtungsbrunnen auf dem Schulge-
lande NeanderstrafBe wird nicht betroffen.

10. Landschaftspflegerische Aussagen

Durch die Aufgabe der WindmihlenstraBe als StraBenverkehrsfliche und
die Festsetzung dieses StraBenberéiches als nutzungsbeschrinktes Ge-
werbegebiet entstehen keine zusitzlichen Eingriffe in Natur und Land-
schaft. Die vorhandenen gewerblichen Bauflichen werden insgesamt be-
reits von dem hier ansédssigen Brauereibetrieb genutzt und sind bebaut.
KompensationsmafBnahmen éind somit nicht erforderlich.

11. Kosten

Der Stadt Duisbufg entstehen durch die Bebauungsplan-Anderung keine
Kosten, da der Brauereibetrieb die Kosten fiar den StraBBenneubau, die
Aufgabe der WindmihlenstraBe und die erforderlichen Lirmschutzmal-
nahmen tragt.

DRE£0224.L01/A61/TA6100
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61-32 Dref3/2460 - 14. Mai 1997
61-22 Rath/3627

NIEDERSCHRIFT

UBER DIE BURGERBETEILIGUNG GEMASS § 3 ABS. 1 SATZ 1 BAUGESETZ-
BUCH ZUGLEICH ALS UNTERRICHTUNG DER EINWOHNER GEMASS § 23 GE-
MEINDEORDNUNG NORDRHEIN-WESTFALEN FUR DEN BEREICH DER 1. AN-
DERUNG DES BEBAUUNGSPLANES NR. 674 - BEECK - AM 21.04.1997 IN
DER AULA DER REALSCHULE WESTSTRASSE, WESTSTRASSE 40, IN DUIS-
BURG-BEECK.

NEBEN DEN MITGLIEDERN DER BEZIRKSVERTRETUNG MEIDERICH/BEECK
NAHMEN CA. 60 BURGER AN DER ANHORUNG TEIL.

Zu Beginn der Veranstaltung um 19.00 Uhr eréffnete der Vorsitzende der
Bezirksvertretung Meiderich/Beeck, Herr Jankowski - stellvertretender Be-
zirksvorsteher -, die o¢ffentliche Sitzung der Bezirksvertreung und be-

griflte die Anwesenden. Mit dem Hinweis; daB in dieser Sitzung der Bebau-
ungsplan-Entwurf der Biirgerschaft vorgestellt werde, bat Herr Jankowski

Herrn Hoffmannp vom Stadtplanungsamt, den Planentwurf vorzustellen.

Einleitend wies Herr Hoffmann auf die Bedeutung und rechtliche Grundlage
der Burgerbeteiligung hin, insbesondere, daB bei der &ffentlichen Darle-
gung und Anhoérung auch die voraussichtlichen Auswirkungen der Planung
aufgezeigt wiirden und hier die Biirger die Moglichkeit haben, fruhzeitig ih-
re Wiinsche und Vorstellungen zu diesem Bebauungsplan-Entwurf zu dullern.

Nach einem Uberblick des bisher erreichten Verfahrensstandes und des wei-
teren Vorgehens nach der Burgerbeteiligung, erliuterte Herr Hoffmann an-
hand von Farbdia-Positiven das Planungsziel, und zwar, daB der im Plange-
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biet gelegene Brauereibetrieb beabsichtige, als betriebssichernde MaBnahme
die logistischen Funktionen an seinem Beecker Standort auszubauen und zu
optimieren. Dabei solle die Windmihlenstrale zwischen den Brauereibetriebs-
teilen von der Friedrich-Ebert-StraBe bis zur Bruckhauser Strafle aufge-
geben und in das Betriebsgeliande einbezogen werden. AbschlieBend sagte
er, daB dafiir das Planungsrecht entsprechend geindert werden misse und
die Verkehrsbelange nun von Herrn Dr. Joeppen vom Stadtplanungsamt er-

lautert wiirden.

Eingangs wies Herr Dr. Joeppen darauf hin, dafl eine gut funktionierende

Logistik fiir einen Betrieb von sehr groBer Wichtigkeit sei und far den hier
angesprochenen Bereich eine umfangreiche Verkehrsuntersuchung durch-
gefithrt wurde. Ziel dieser Untersuchung war, in dem von der Planung be-
troffenen Gebiet die vorhandene Verkehrssituation zu erfassen und die Aus-
wirkungen der geplanten Verkehrsverlagerung, wie etwa die Steigerung der
Lirmimmissionen und den erhshten Platzbedarf, zu untersuchen. Dabei ging
er eingehend auf Verkehrsstréme, Verkehrsbelastung, Ziel- und Quellver-
kehre, Verkehrsliarm etc. ein und sagte abschlieBend, daB bereits heute

schon die Immissionsgrenzwerte iberschritten wiirden.

Hinsichtlich der Verkehrsplanung fithrte Herr Dr. Joeppen anhand von Farb-
dia-Positiven aus, daB der StraBenzug Bruckhauser/Prinz-Friedrich-Karl.-
StraBe die Verkehrsbelastung aus der WindmithlenstraBe aufnehmen solle

und damit die Funktion einer Verbindungsstrafle iibernehmen miisse. Er er-
klarte den geplanten Ausbau, die zu erwartende Verkehrsbelastung sowie
die neue Larmsituation und sagte dazu, daB auch hier wieder die Immissions-
grenzwerte iiberschritten wiirden. Abschlielend fithrte er hierzu weiter
aus, daB nach der vorliegenden Untersuchung bei fast allen Gebduden das
DammaBl der vorhandenen Fenster ausreiche. Nur an einzelnen Gebéduden,
die derzeit mit Einfachverglasung ausgestattet seien, miisse ein Ausgleich
mit Schallschutzfenstern vorgenommen werden. Da die angesprochene und
durch Larmimmissionen betroffene Bebauung auflerhalb des Planbereiches li-
ge, miBten die erforderlichen SchallschutzmaBnahmen zwischen dem Braue-
reibetrieb und den Betroffenen vertraglich geregelt werden.

Danach bat Herr Jankowski die anwesenden Biurger, Fragen zu stellen bzw.

Witnsche und Vorstellungen zu &uflern.
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Frau Baran Leiterin der katholischen Grundschule Neanderstrafe bat darum,

- bei der Gesamtverkehrsplanung auch die Schulwegsicherung 2u berick-
sichtigen, insbesondere sollte eine Vollsignalisierung im Bereich Fried-
rich-Ebert-StraBe/Hopfenstrafe erfolgen

- die StraBenbahnhaltestelle auf Héhe der Prinz-Friedrich-Karl-StraBe ein-
zurichten

- den Schwerlastverkehr aus Beeck herauszunehmen

- Ersatzparkraum fir die entfallenden Parkplitze der WindmithlenstraBe zu
schaffen.

Herr Tenbult hielt die Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der Prinz.
Friedrich-Karl-Strale auch bezogen auf Larm und Abgase fir die Anwohner
als nicht zumutbar. Dies bedeute fir die Eigentiimer zugleich auch eine
Wertminderung von Haus- und Grundbesitz. Er meinte, die Planung sei nur
auf die Rentabilitit der Konig-Brauerei ausgerichtet. Dabei machte er den
Vorschlag, den Verkehr iiber die Stockumer Strafie zu leiten.

Ein Mitglied der Birgerinitiative Beeck sagte, daBl die Burgerinitiative die
SchlieBung der WindmiihlenstrafBe fiir hinnehmbar halte, aber dafar irgend-
einen Ausgleich in Beeck wiinsche. Er fragte, wie die Zufahrt zur Brauerei
gestaltet und wie der anderweitige Schwerlast- und Busverkehr gefiihrt wer-
de. AuBlerdem wollte er wissen, was mit der Bepflanzung an der
Bruckhauser StraBe geschehe.

Herr Tenbult stellte die Frage, warum die Prinz-Friedrich-Karl-StraBle als
Tempo-30-Zone aufgegeben werde.

Frau Stockrahm, Bruckhauser StraBe stellte fest, daB zur Zeit schon erheb-
liche Larmbeeintriachtigungen fir die direkten Anwohner vom Brauereigelan-
de ausgehen wiirden. Sie fragte, aus welchem Grunde miisse die Brauerei
die WindmihlenstraBle in ihr Gelinde einbeziehen und sagte weiter, daB3 ih-
rer Meinung nach fiir den gesamten Stadtteil Beeck Belastigungen von der
Brauerei ausgingen. Auch die lang andauernde Bautétigkeit bei Kénig habe
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bereits zu Schiden an den umliegenden H#iuser gefuhrt. Dies befirchte sie

bei der vorliegenden Planung weiterhin.

Herr Baumeister, GotenstraBe fragte, warum wird die Windmihlenstrafle

nicht untertunnelt.

Herr Steinkuhl (Hauseigentiimer an der Helmholtzstrafle) befiurchtet, daf
durch die Aufgabe der Windmiihlenstrafle die Helmholtzstralle vom Verkehr
abgehingt werde.

Fraun Bieder mochte die Moglichkeiten des Larmschutzes aufgezeigt bekommen.

Herr Kimpken zweifelte an, ob fiir nur 40 - 50 LKW pro Tag die Wind-
mithlenstraBe aufgegeben werden miisse. Seines Erachtens mitiBten kleinere
Veranderungen wie Ampelanlage oder Zufahrtsverbreiterung ausreichen.

Zu den Wiinschen und Vorstellungen der Biirger nahm Herr Dr. Joeppen wie
folgt Stellung:

Zuniachst ging Herr Dr. Joeppen auf Fragen zur Logistik ein. Bei geteilten
Betriebsgrundstiicken bestehe die Erschwernis nicht nur darin, daBl LEW
durch Personal eingewiesen werden miissen. Die Betriebserschwernis liege
vielmehr darin, daB die betrieblichen Funktionen wegen der ungunstigen Fla-
chenzuordnung tiberhaupt nicht optimal zugeordnet werden kénnen. Letzlich
sei die Logistik eines Unternehmens, das durch eine Hauptverkehrsstrafle in
zwei Teile getrennt werde, iiberhaupt nicht wirtschaftlich zu organisieren.
Die vorgetragene Alternative, die logistischen Funktionen zu stapeln, sei
keine, da dies wegen der Flaschenkisten und Fésser zum einen deutlich teu-
rer sei und zum anderen die unnétige Stérung der Nachbarschaft durch Be-

triebslarm hinzu komme.

Durch die aufgrund der Planung beabsichtigten BaumaBnahmen (Straflenbau
und Abri3 wvon Nebenanlagen) erfolgen keine derartigen Erschitterungen,
daB Hiuser auf der gegeniiberliegenden StraBenseite in der Statik beein-
trachtigt wirden. Auf welche BaumaBnahmen sich die Frage bezog, sei fur
ihn nicht nachvollziehbar, sagte Herr Dr. Joeppen.
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Die Méglichkeiten des Larmschutzes seien begrenzt. Beim hier zu erwarten-
den Verkehrslarm reiche eine einfache Thermopane-Verglasung als passiver
Larmschutz aus. Die andere Moglichkeit des aktiven Larmschutzes durch Ab-
stand scheide hier jedoch aufgrund der értlichen Gegebenheiten aus.

In der geringfiigigen Verlingerung des Weges zur Friedrich-Ebert-StraBe
und in den beiden Kurven im Verlauf der VorbehaltsstraBe sah

Herr Dr. Joeppen keine Verschlechterung der ErschlieBung far ein Haus an
der Helmholtzstrafle.

Eine Tunnellésung sei nicht diskutabel! und scheide aufgrund der raumlichen
Ausmafle aus.

Die vorliegende Planung bemiithe sich darum, da8 eben kein ganzer Stadtteil
zerstért werde. Der zu verlagernde Verkehr werde auf einem StraBlenzug ge-
blindelt und nicht iiber den Stadtteil Beeck verteilt. In den beiden Stral3en-
abschnitten werde die Verkehrsbelastung zwar deutlich steigen aber wver-
glichen mit anderen HauptverkehrsstraBen unproblematisch sein.

Schleichverkehr werde nicht erwartet in der schmalen StraBe sidlich der
Brauerei (z. B. HopfenstraBe), da dort schon heute wegen der geringen
Strallenquerschnitte und des unibersichtlichen Verlaufs kein Schleichver.
kehr sei und der kleine Umweg im Verlauf der Hauptverkehrsstrafie keine
Erschwernis bedeute.

Die Stockumer Strafle erscheine als Alternativroute nicht geeignet. Der Stra-
Benquerschnitt sei schmaler als bei der Prinz-Friedrich-Karl-Strafle. Da auf
beiden Seiten der Stockumer StrafRe Wohnhéduser stehen, gebe es keine Ver-
breiterungsméglichkeit. Zudem sei das Kopfsteinpflaster und der Baumbe-
stand zu bedenken. Bei der Abwiagung sehe die Stadtverwaltung in der
Prinz-Friedrich-Karl-Strafle die geeignetere Strafe.

Zum Thema Betriebslirm fiuhrte Herr Dr. Joeppen aus, daf mit der Ande-
rung des Bebauungsplanes sich an der eigentlichen Betriebsfliche nichts &n-
dere. Die Nutzungsméglichkeit des Betriebsgelédndes ergebe sich durch den
rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 674 und die vorhandene Betriebsge-
nehmigung. Sollte der Betriebsliarm nachts zu hoch sein, so kénne die Stadt
daran nichts dndern. Ansprechpartner fitr die Betroffenen sei das Staatliche
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Umweltamt. Dieses Amt werde kliren, ob bei der Konig-Brauerei Lirmwerte
uberschritten werden. Die Anderung des Bebauungsplanes eroffne die Chan-
ce, daB durch die Verbesserung der Betriebsabldufe Larmquellen von den
Wohnh#ausern abgeriickt werden und ggf. auch besser gedammt werden.

Weiter sagte Herr Dr. Joeppen, daB die Buslinie 909 die neue StraBenfiih-
rung benutze.

Der heutige Grinstreifen an der Bruckhauser Strafe milsse sicherlich entfal-

len. Hierfiir sei entsprechender Ersatz zu schaffen.

AbschlieBend ging Herr Dr. Joeppen auf Fragen der Schulwegsicherung ein.
Der Knoten Friedrich-Ebert-StraBe / Prinz-Friedrich-Karl-Strae werde voll-
signalisiert. Von dort sollen die Schulkinder iiber die breiten Gehwege auf
der Nordseite der Prinz-Friedrich-Karl-Strale und auf der Ostseite der
Bruckhauser Stralle Zam signalgeregelten Uberweg an der Windmiihlenstrafle
gehen. Diese Schulwegfihrung sei ausreichend sicher, da die Gehwege
durch die vorliegenden Lingsparkstreifen von parkenden Autos freigehalten
wiirden. Es werde noch gepriift, ob im Zuge der Hopfenstralle eine zusitz-
liche MaBnahme zur Schulwegsicherung erforderlich sei.

Aufgrund der Bebauungsplananderung sehe die Verwaltung keinen Bedarf
an zusitzlichen Lehrerparkplitzen. Die Konig-Brauerei koénne demnéchst
durch die betrieblichen Verianderungen Mitarbeiterstellplitze im Werksgeléan-
de anbieten. Die 6ffentlichen Parkplatze wiirden dann anderen Nutzern zur
Verfiigung stehen. Bei der Erhebung der Parkplatzsituation an der Wind-
mithlenstrale sei keine Parkplatzknappheit festgestellt worden.

Herr Jankowski dankte Herrn Dr. Joeppen fir die Stellungnahme und frag-
te, ob sich weitere Birger duflern wollten.

Ein _Biirger méchte wissen, ob die Ampelanlage an der Wind-

mithlen-/Friedrich-Ebert-StraBe bestehen bleibe oder veridndert werde, und
ob eine Schranke an der Betriebszufahrt errichtet wiirde.
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Frau Bieder stellte die Nachfrage, wer die Doppelfenster finanziere.

Frau Schulz sagie, sie wohne in der 3. Etage und habe bereits Doppelver-
glasung, aber im Sommer, wenn geliiftet werde, sie durch Lirm und Abgase
belastigt werde. Sie stellte die Frage, ob die Kénig-Brauerei in diesem Falle
eine Klimaanlage zahlen werde.

Herr lenz fragte an, wie es mit Parkméglichkeiten auf der GotenstrafBe aus-
sehe.

Ein Biirger moéchte die vorgesechene Verkehrsregelung des StraBenzuges
Prinz-Friedrich-Karl-/Bruckhauser StraBe erlautert haben .

Hierzu nahm Herr Dr. Joeppen wie folgt Stellung:

Mit der Konig-Brauerei sei vereinbart, daf3 der Empfang etwa eine LKW-Lin-
ge von der Friedrich-Ebert-Strafe abgeriickt sei und die Signalanlage an
dieser Stelle verbleibe, so daB es nicht zu Rickstaus auf der Friedrich-
Ebert-Straflie kommen werde.

Alle Maflnahmen, die mit der Umsetzung des Bebauungsplanes - wenn er
Rechtskraft erlange - im Zusammenhang stehen, seien von der Brauerei zu
tiibernehmen.

Die Larmbelastigung werde zwar ansteigen, liege aber gerade einmal im Be-
reich der Wahrnehmbarkeitsschwelle. Die prognostizierten Verkehrsbela-
stungen liegen in dem geplanten StraBenzug weit unterhalb der Werte, fur
die eine Abschatzung der Immissionen nach Bundesimmissionsschutzgesetz er-
forderlich seien. Somit liege hier - vor allem in der 3. Etage - keine Gefihr-
dung durch Abgase vor.

Der StraBenzug Prinz-Friedrich-Karl-/Bruckhauser und WindmihlenstraBle
werde als HauptverkehrsstraBe durchgehend (abknickende) VorfahrtsstraRe.

Frau Stockrahm stellte die Frage, ob ein Radweg -in der neuen StraBe vorge-

sehen sei, und ob ein Vertreter der Brauerei zu den geplanten Maf3nahmen
Stellung nehme.
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Herr Stadler, techn. Geschiaftsfithrer der Koénig Brauerei, erliuterte darauf-
hin ausfiithrlich die betriebliche Notwendigkeit der Einbeziehungr der Wind-
mithlenstraf3e in das Brauereigelinde. Dabei wies er darauf hin, daB3 neben
den Belangen der Logistik hier auch die Belange der Verkehrssicherung von
Wichtigkeit seien. Er bestitigte, dafl die Brauerei erforderliche Kosten aber-
nehmen werde.

Herr Kimpken fragte nach, wie zukinftig der Zugang zum Kinderspielplatz
an der Prinz-Friedrich-Karl-StraBle gesichert werde. Er schlug vor, die Tem-
po-30-Regelung dort beizubehalten oder eine adiquate SicherungsmafBnahme
zu ergreifen.

Herr Dr. Joeppen antwortete darauf, daBl der Ful3gingerverkehr haupt-
siachlich auf dem nérdlichen Gehweg abgewickelt werden solle. Im Rahmen
des StraBenausbaues werden hier sicherlich entsprechende Mafinahmen vorge-

sehen. Details des Straflenausbaus und der Verkehrsregelung seien nicht Be-
standteil des Planungsrechtes, sondern werden durch Beschlu3 des Bauaus-
schusses und der Bezirksvertretung geregelt.

Weitere Fragen bzw. Winsche und Vorstellungen zur 1. Anderung des Be-
bauungsplanes Nr. 674 - Beeck - wurden nicht gestellt bzw. gedullert.

Jtt—
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