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ZUSAMMENGEHORIGKEITSBESCHEINIGUNG

Diese Begriindung gehort zur

FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum-

Die Verfahrensvermerke auf dem Plan gelten auch fir diese Begriindung.

Die Ubernahme der Absichtsbegriindung als Entscheidungsbegriindung im Sinne des § 5 (5) Baugesetzbuch wurde
am 24.03.2623  vom Rat der Stadt beschlossen.

Duisburg, den 75. 0. L2
Der Oberbiirgermeister

Im Auftrag

TRAPPMANN

(Leitender stadtischer Baudirektor)
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Anlass der Planung

Anlass und Ziele der Planung

Die Flache der friiheren Papierfabrik Norske Skog, die im Weiteren als logport VI bezeichnet wird, soll zukinftig
Uberwiegend als Logistikstandort genutzt werden. Mit der erneuten Nutzung der Flache ist ein Wiederanstieg
des Verkehrs verbunden, sodass davon auszugehen ist, dass die Belastung der Wohnbevélkerung durch den
Verkehr dauerhaft nicht abnehmen wird. Der 2. Bauabschnitt (BA) der Stid-West-Querspange soll den Verkehr
zur Bundesautobahn 59 (BAB 59) fiihren und kniipft rdumlich an die Planung zur ErschlieBung der
Industriebrache der ehemaligen Schachtanlage 2/5, dem 1. BA der Stid-West-Querspange, in Duisburg Marxloh
an. Der 2. BA bildet den zweiten Teil der Umgehungsstrale.

Wesentliche Zielsetzung der Planung ist die Schaffung einer Planungsgrundlage zur Realisierung des 2. BA der
Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum. Mit dieser Hauptverkehrsstrae soll eine direkte Anbindung der
Industrie- und Gewerbebetriebe in Walsum an das Autobahnnetz geschaffen werden. Dartber soll nicht nur
eine Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der Gewerbe- und Industrieflichen, sondern auch eine
Entlastung des umliegenden StralRennetzes und der angrenzenden Wohnbebauung vom Durchgangsverkehr
und insbesondere vom Schwerlastverkehr erreicht werden. Es ist auBerdem beabsichtigt, in dem Zuge den
Grlinanteil der Stadtteile Fahrn und Alt-Walsum zu erhdhen.

Zur planungsrechtlichen Sicherung dieser stadtebaulichen Zielsetzung hat der Rat der Stadt mit Beschluss vom
26.11.2018 gemeinsam mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-
West-Querspange Hamborn/Walsum* eine Anderung des Flichennutzungsplanes (FNP) unter der Bezeichnung
Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- beschlossen.

Erfordernis zur Anderung des Flichennutzungsplanes

Der wirksame FNP der Stadt Duisburg stellt fir den Anderungsbereich Industriegebiete, Gewerbegebiete,
Flachen flur die Forstwirtschaft (Wald) und Grinflaichen sowie Wohnbauflachen, Flachen fiir Bahnanlagen,
Flachen fiir Versorgungsanlagen und sonstige (iberortliche oder 6rtliche Hauptverkehrsstralen dar. Damit
entspricht die beabsichtigte Nutzung nicht den Darstellungen des wirksamen FNP. Auf Grundlage der aktuellen
Darstellungen lasst sich daher die Zielsetzung nicht erreichen. Die beabsichtigten Ziele der Anbindung des
westlich des Anderungsbereiches liegenden logport VI-Gelidndes und der gleichzeitigen Entlastung der 8stlich
liegenden Wohngebiete von den verkehrlichen Belastungen bestimmen die rdumliche Lage der geplanten
HauptverkehrsstraBe, sodass fiir diesen Bereich die Schaffung planungsrechtlicher Grundlagen zur Realisierung
der StralRe erforderlich ist. Vor diesem Hintergrund wird der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2.
BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum" aufgestellt. Um den Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-
Walsum- ,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ gem3R § 8 Abs.2BauGB im Sinne des
Entwicklungsgebotes aus dem FNP zu entwickeln, erfordert es die Anderung des FNP. Daher wird der FNP im
Parallelverfahren gemaR § 8 Abs. 3 BauGB gedndert. Im Rahmen der Anderung soll die planungsrechtliche
Grundlage zur Entwicklung der Umgehungsstralle mit angrenzenden Grinstrukturen geschaffen werden.

Wesentliche Auswirkungen der Planung

Mit der geplanten UmgehungsstraRe soll eine leistungsfahige ErschlieBung der Industrie- und Gewerbeflachen
geschaffen werden. Die Anderung des FNP bereitet diese Planung vor und schafft die Voraussetzung zur
Entwicklung der StraRe. Das Hauptziel und damit auch eine wesentliche Wirkung der geplanten Darstellung
einer sonstigen liberortlichen oder 6rtlichen HauptverkehrsstralRe besteht in der Schaffung eines Abschnittes
einer leistungsfahigen Verkehrsverbindung zwischen der Anschlussstelle (AS) Duisburg-Fahrn der BAB 59 und
der Romerstralle im Norden Walsums, die die zunehmenden Verkehre aufnimmt und den Lkw-Verkehr
vertraglich abwickelt. Damit wird eine Verbesserung des Immissionsschutzes erzielt. Durch die neue
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Verkehrsanbindung sollen die Wohngebiete in Alt-Walsum, Aldenrade und Fahrn verkehrlich entlastet und eine
Steigerung der Wohnqualitat erreicht werden.

Mit der Planung der StraRe werden unter anderem Flachen fiir die Forstwirtschaft (Wald) Gberplant, welche an
anderer Stelle zukiinftig neu dargestellt und entwickelt werden. Damit werden wiederum Wohnbauflachen
Uberplant, sodass insgesamt ein vergroBerter Abstand zwischen den Flachen fiir Gewerbe und Industrie und
Wohnbauflachen geschaffen wird, was sich nicht nur positiv auf den Immissionsschutz der Wohnbevolkerung,
sondern aufgrund der Riicknahme von Bebauung und Versiegelung auch auf die Schutzgiter Flache, Boden,
Luft und Klima auswirkt. Gleichzeitig werden dadurch Flachen fiir die Wohnnutzung zuriickgenommen.
Insgesamt befindet sich das Vorhaben in einem baulich vorgepragten Bereich, sodass Giberwiegend Flachen in
Anspruch genommen werden, welche bereits einer anthropogenen Nutzung unterliegen bzw. in der
Vergangenheit unterlagen.

Im parallel verlaufenden Bebauungsplanverfahren Nr. 1240 werden wesentliche Auswirkungen im Hinblick auf
den Verkehr im Plangebiet und seinem Umfeld, auf Immissionen und auf Natur und Landschaft Gberpriift und
planerisch bericksichtigt. Die gutachterlich untersuchten Auswirkungen der Planung, die zu Festsetzungen und
Hinweisen im Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 1240 gefiihrt haben, beziehen sich auf die Immissionen in Form
von Schall, Luftschadstoffen und Erschltterungen, den Artenschutz nach Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
und die Auswirkungen auf den Naturhaushalt und die Landschaft.

Situationsbeschreibung

Lage und GréRe des Anderungsbereiches

Das Plangebiet liegt in den Stadtteilen Fahrn und Alt-Walsum der Stadt Duisburg und befindet sich damit im
Norden Duisburgs. Der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- umfasst eine GréRe
von rund 14,11 ha. Der Geltungsbereich folgt dem geplanten Trassenverlauf der neuen UmgehungsstralRe und
beinhaltet angrenzende Flachen, die fiir die Realisierung des Griin- und Freiraumkonzeptes (s. Kapitel 4.3)
erforderlich sind. Alle im Geltungsbereich liegenden Flachen stehen im funktionalen Zusammenhang mit der
Trasse der Suid-West-Querspange Hamborn/Walsum.

Westlich des Stadtbezirkes Walsum verlduft der Rhein. Zwischen Rhein und dem Geltungsbereich der FNP-
Anderung befinden sich mit Ausnahme eines begriinten Teilbereiches, welcher die Kleine-Emscher-Miindung
umfasst, ausschlieBlich Gewerbe- und Industrieflachen. An den siidlichen Teil des Geltungsbereiches grenzt im
Westen der Siidhafen Walsum sowie das Tor 5 der thyssenkrupp Steel Europe AG (TKSE AG). Dieser Bereich
zeichnet sich als eingezdauntes Werksgeldande mit angrenzenden Immissionsschutzwallen aus. An seinem
sudlichen Teil grenzt das Plangebiet westlich an das Wohngebiet Elpersiedlung an.

Gebietsbeschreibung und stadtraumliche Einbindung
Stadtebauliche Struktur

Das Plangebiet befindet sich innerhalb eines stark industriell gepragten Gebietes. Im siidlichen Geltungsbereich
umfasst die FNP-Anderung einen Bereich zwischen den Immissionsschutzwillen Elperwille. Nérdlich davon
umfasst das Plangebiet die vorhandene AckerstraRe mit angrenzenden Straen und einen Teil der 6stlich daran
anschlieBenden Wohnbebauung sowie Freiraumnutzungen (s. Kapitel 2.2.3). Bei der Wohnbebauung handelt
es sich um das Wohngebiet Elpersiedlung, welches 6stlich der Ackerstrale liegt. Das Gebiet ist iberwiegend
von Einzel- und Doppelhdusern sowie Hauserreihen und -zeilen mit Haus- und Gemeinschaftsgarten gepragt.

Das zentrale Plangebiet umfasst eine bewaldete Flache noérdlich des Immissionsschutzwalles Hafenwall.
Zwischen der ehemaligen Brusbachstrale und der Dr.-Wilhelm-Roelen-Strale zeichnet sich der
Anderungsbereich als Brachflache aus. Ostlich des Geltungsbereiches befindet sich das Betriebsgeldnde der
Firma Hovelmann GmbH. Im nordlichen Geltungsbereich umfasst das Plangebiet die Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe, die RomerstralRe und den Kreuzungsbereich dieser beiden StraRen mit westlich angrenzenden Flachen,
die teilweise bewaldet sind und teilweise als Stellplatz genutzt werden.
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2.2.2 Technische und soziale Infrastruktur

Die Lage des Geltungsbereiches inmitten von industrieller und gewerblicher Nutzung begriindet das
Vorhandensein einer Vielzahl technischer Infrastrukturen innerhalb und im Umfeld des Plangebietes.
Sudéstlich des Anderungsbereiches befindet sich die von der Amprion GmbH betriebenen 110 kV-
Umspannanlage Schwelgern der TKSE AG. An die Umspannanlage angeschlossen sind Leitungen des
Ubertragungsnetzes der Amprion GmbH. Die Héchstspannungsfreileitungen verlaufen Richtung Westen
entlang der Elperwalle und im weiteren Verlauf in Richtung Norden westlich parallel zur Ackerstrafle. N6érdlich
des Endpunktes der HOAG-Trasse kreuzen sie die Ackerstrafle. Nordlich der HafenstraBe verlaufen die
Hoéchstspannungsfreileitungen entlang des Anderungsbereiches in Richtung Westen iiber das Betriebsgeldnde
der Hévelmann GmbH bis zur ehemaligen Zeche Walsum. Im nérdlichen Bereich der FNP-Anderung befindet
sich zudem eine Leitung der Westnetz GmbH.

Die geplante Hauptverkehrsstralle ist zwischen den Elperwadllen im Bereich der heutigen Lage der
Druckrohrleitung (DRL) Pumpwerk Duisburg-Schwelgern der Emschergenossenschaft geplant. Eine weitere DRL
der Emschergenossenschaft (DRL Duisburg-Kleine Emscher) verlauft weiter nordlich und liegt ebenfalls im
Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44. Dariiber hinaus befindet sich eine Gasfernleitungen der
Thyssengas GmbH im siidlichen Anderungsbereich sowie weitere Versorgungsleitungen. Eine nihere
Darstellung der im Planbereich vorhandenen Leitungen erfolgt in Kapitel 3.4.9.

Aufgrund der vorhandenen Nutzung ist innerhalb und im Umfeld des Geltungsbereiches bereits
Verkehrsinfrastruktur vorhanden. Der Geltungsbereich grenzt im Stiden an die Weseler Stralle, welche nicht
Teil des Geltungsbereiches ist. Die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe (L 155) verlduft innerhalb des noérdlichen
Geltungsbereiches. Als GemeindestralRen finden sich die Acker- und HafenstralRe zentral im Plangebiet. Entlang
dieser liegen der Ackerwall und der Hafenwall als Immissionsschutzwille, welche an den Geltungsbereich
angrenzen. An die Ackerstralle schliefen 6stlich die Bliten- und die Busackerstrale an. Noérdlich dieses
Bereiches umfasst der Anderungsbereich auBerdem kleinrdumig die BriickenstraRe in ihrem siidlichen Verlauf
und die Theodor-Heuss-StraRe in ihrem westlichen Verlauf. Ostlich des Plangebietes befinden sich Bahnanlagen
von nichtbundeseigenen Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs und Anschlussbahnen. Die Gleisanlagen
flhren von Osten unterhalb der RémerstralRe kommend rund 100 m stdlich parallel zur Theodor-Heuss-Stral3e
zum logport VI-Geldnde westlich des Plangebietes und sind Teil der trimodalen ErschlieBung des Gelandes.

Soziale Infrastrukturen sind innerhalb des Geltungsbereiches und seiner unmittelbaren Umgebung nicht
vorhanden.

2.2.3 Griin- und Freiraumsituation

Die bestehende Griin- und Freiraumsituation innerhalb des Geltungsbereiches der FNP-Anderung Nr. 2.44 ist
von einer geringen Vielfalt gepragt. Im siidlichen Plangebiet liegen mit den Elperwéllen, dem Hafen- und dem
Ackerwall Immissionsschutzwalle der TKSE AG. Dabei handelt es sich um mit Feldgehdlzen, Geholzstreifen und
Gebischen bewachsene Wille, die die nahegelegenen Wohnbauflachen vor den Emissionen der industriellen
Nutzungen abschirmen.

An der AckerstraRRe endet die HOAG-Trasse, ein auf einer ehemaligen Bahntrasse liegender, von Oberhausen
nach Duisburg fihrender kombinierter Rad- und Wanderweg des Regionalverbandes Ruhr (RVR). Der im
Plangebiet endende Trassenverlauf wird als Endpunkt der Trasse mit Baumpflanzungen und Schautafeln
gestaltet. Nordlich an die HOAG-Trasse grenzt eine als Grabeland genutzte Flache an. Nordwestlich dieses
Bereiches liegt eine im Eigentum von TKSE AG stehende Waldflache im Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr.
2.44. Die Waldflache wird nordlich, auBerhalb des Geltungsbereiches, durch das zum logport VI-Geldnde
fihrende Anschlussgleis und im Siiden durch den Hafenwall begrenzt. Der Wald ist mit Geh- und Radwegen
heute 6ffentlich zugénglich. Uber diese Wegeverbindung kann westlich des Plangebietes am Rhein die Kleine-
Emscher-Miindung erreicht werden, welche als freiraumbezogener Naherholungsort ausgebaut worden ist.
Nordéstlich der Kreuzung Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/RomerstraRe liegt das Landschaftsschutzgebiet
Driesenbusch, welches sich geringfiigig mit dem Anderungsbereich iiberschneidet (s. Kapitel 3.3.4.1). Dabei
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handelt es sich um einen bewaldeten, teils sehr schmalen Griinzug, der mit dem Driesenbusch das groRte
erhaltene Waldgebiet im Duisburger Norden mit naturnahen Buchen-, Eichen- und Eschenbestianden aufweist.

Ubergeordnete Planungen und Konzepte

Regionalplan

Im aktuell fur die Stadt Duisburg giiltigen Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Disseldorf (GEP 99) sind die
Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle sowie die Friedrich-Ebert-StralRe als StraBen fiir den vorwiegend (iberregionalen
und regionalen Verkehr dargestellt. Die Dr.-Wilhelm-Roelen-Strale stellt dabei die Verbindung zwischen der
BAB 59 (AS Duisburg Walsum) und den Bereichen fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) dar. Eine
westliche StraRenverbindung entlang der Industriegebiete ist nicht Bestandteil der Darstellung des
Regionalplanes. Der giiltige Regionalplan GEP 99 stellt fiir das Plangebiet iberwiegend sowohl Allgemeine
Siedlungsbereiche (ASB) sowie Bereiche fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen dar. Das Plangebiet liegt
im Bereich der Grenze zwischen den ASB und den GIB. Das ASB befindet sich vor allem im Bereich der
Ackerstralle 6stlich des Geltungsbereiches.

Die FNP-Anderung umfasst hauptsichlich Flichen, die im GEP 99 als GIB dargestellt werden. Nérdlich des
Anderungsbereiches werden Fliachen dargestellt, die mit der Zweckbestimmung ,ibertigige Betriebsanlagen
und -einrichtungen des Bergbaus” gekennzeichneten werden und die der Geltungsbereich der FNP-Anderung
Nr. 2.44 tangiert. Abschnittsweise werden Flachen zwischen der Briicken- und der Hafenstralle sowie entlang
der Acker- und der ElperstralRe, die als ASB dargestellt sind, tangiert (vgl. Abbildung 1). Da der Geltungsbereich
der FNP-Anderung weitestgehend innerhalb des GIB verlduft bzw. die Grenze zum ASB bildet und als
GemeindestraRe klassifiziert werden soll, ist eine Anderung des GEP 99 entbehrlich. Das wurde durch den RVR
als Regionalplanungsbehorde am 18.07.2022 im Rahmen der Anpassung der Bauleitplanung an die Ziele der
Raumordnung gemaR § 34 Abs. 5 Landesplanungsgesetz NRW (LPIG NRW) bestatigt.

I EEEAD
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Abbildung 1: Giiltiger Regionalplan (GEP 99) mit Abbildung 2: Entwurf des Regionalplanes Ruhr
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 Quelle 2: RVR 2021: Zweite Entwurfsfassung des
Quelle 1: Eigene Darstellung nach Bezirksregierung Regionalplans Ruhr

Diisseldorf 1999: GEP 99

Mit dem Erarbeitungsbeschluss der Verbandsversammlung des RVR vom 06.07.2018 befindet sich derzeit der
Regionalplan Ruhr im Aufstellungsverfahren. In der zweiten Entwurfsfassung des Regionalplans Ruhr von
September 2021 ist der Bereich der FNP-Anderung entsprechend des geplanten Vorhabens der geplanten
UmgehungsstraBe zwischen der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe im Norden und der AS Duisburg-Fahrn der BAB 59
im Stiden als sonstige regionalplanerisch bedeutsame StraBe enthalten (vgl. Abbildung 2). Damit entspricht die
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3.2

33

3.3.1

3.3.2

Planung der Darstellung des in Aufstellung befindlichen Regionalplanes Ruhr. Allerdings ist der nordliche
Trassenabschnitt der geplanten HauptverkehrsstraBe zwischen der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe und der
Romerstralle nicht Teil der zeichnerischen Darstellung. Die umliegenden Darstellungen des ASB und GIB
werden im Wesentlichen beibehalten. Lediglich stidlich der Theodor-Heuss-StralRe wird die Flache des ASB
zugunsten von Flachen fur die GIB kleiner. In diesem Bereich stellt der Entwurf des Regionalplanes Ruhr
aullerdem erganzend die von Ost nach West verlaufende Bahnanlage als Bahnbetriebsflache dar. Zudem wurde
der Verlauf der Kleinen Emscher nordlich des Hafens in die zeichnerischen Festlegungen integriert. Weder die
Darstellung der Bahnanlage noch die der Kleinen Emscher befinden sich im Geltungsbereich der FNP-Anderung
Nr. 2.44.

Die mit der FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- geplanten Anderungen der Darstellungen werden
zwischen dem RVR und der Stadt Duisburg dahingehend abgestimmt, dass die zeichnerischen Festlegungen im
Entwurf des Regionalplans Ruhr der beabsichtigten Flachennutzung des FNP entsprechen.

Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum*

Der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum" wird
parallel aufgestellt. Dieser schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Umsetzung des 2. BA der
Sud-West-Querspange und enthalt Festsetzungen fiir Verkehrsflachen, Griinflachen, Flachen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft, Flachen mit Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen und mit Leitungsrechten zu belastende Flachen.

Gesamtstidtische Konzepte mit Auswirkungen auf den Anderungsbereich
Teilrdumliche Strategiekonzepte (DU2027)

Die teilrdaumlichen Strategiekonzepte (TSK) der Stadt Duisburg stellen raumliche Ziele dar, welche im Rahmen
der Stadtentwicklungsstrategie Duisburg2027 formuliert worden sind. Die gesamtstadtischen strategischen
Ziele sind in der Strategie flir Wohnen und Arbeiten enthalten, welche zusammen mit den teilrdumlichen
Strategiekonzepten als Grundlage zur Erarbeitung des FNP herangezogen werden. Die Planung der StralRe und
die damit verbundene Anderung des FNP entsprechen den Zielen 2.3.7 (,,Wirtschaftsverkehre sollen durch eine
konsequente Abstimmung von Flachennutzungen und Verkehrsinfrastruktur sowie Verkehrslenkung
stadtvertraglich organisiert werden.”) und 2.3.8 (,Die Moglichkeiten, sensible und belastende Nutzungen
umwelt- und stadtvertraglich neu zu ordnen, sollen zur Entzerrung von Konfliktlagen und den Abbau von
Zasuren genutzt werden.”) der Strategie flir Wohnen und Arbeiten.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des TSK ,Teilraum Nord“. Das TSK stellt fir den geplanten Bereich der
FNP-Anderung bereits eine neue Verkehrsinfrastruktur dar, um dem Ziel zu entsprechen, den
Wirtschaftsstandort zu sichern und weiterentwickeln zu kénnen sowie verkehrsbedingte Belastungen fiir die
Wohnsiedlungsbereiche zu reduzieren. Die beabsichtigte Anderung der FNP-Darstellung hat in diesem
Zusammenhang eine besondere Bedeutung, da diese die Realisierung der neuen UmgehungsstraRe
vorbereitet, welche den Wirtschaftsverkehr stadtvertraglich auf das Gibergeordnete StraRennetz lenken soll.
Fir das stdliche Plangebiet ist zudem die Erhhung des Griinanteils als Ziel angegeben. Das Plangebiet liegt auf
der Grenze zwischen Industrie- und Wohnnutzung. Hier wird im Strategiekonzept gesondert auf die
gegenseitige Ricksichtnahme in Konfliktlagen hingewiesen. Diese Ziele werden bei der FNP-Anderung
bertcksichtigt und die zu &dndernden Darstellungen so gewahlt, dass auf Ebene der verbindlichen
Bauleitplanung die Ziele konkretisiert werden kénnen.

Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Duisburg ist am 01.07.2019 vom Rat der Stadt beschlossen
worden. Als stadtebauliches Entwicklungskonzept gemadR § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB bildet es eine
stadtentwicklungsplanerische Grundlage fiir die vorliegende FNP-Anderung.

Im Zentrenkonzept wird das abgestufte System aller zentralen Versorgungsbereiche unter Beriicksichtigung des
Entwicklungsleitbildes fur Duisburg definiert (Zentrenhierarchie). Es baut auf der stadtebaulich-funktionalen
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Bestandsbewertung der relevanten Zentren auf und beinhaltet zudem Entwicklungsempfehlungen fir die
einzelnen und rdumlich abgegrenzten zentralen Versorgungsbereiche.

Des Weiteren beinhaltet das Einzelhandels- und Zentrenkonzept u.a. Ansiedlungsleitsatze zur Steuerung von
Einzelhandelsvorhaben in Duisburg. Hierdurch werden Regelungen zur rdumlichen Steuerung des
Einzelhandels und der Zentrenentwicklung getroffen. Die auf die Situation in Duisburg zugeschnittene
Sortimentsliste dient zur weiteren Feinsteuerung des Einzelhandels auf der Ebene der Bauleitplanung.

Mit dem Einzelhandels- und Zentrenkonzept werden Ziele zur rdaumlichen Steuerung des Einzelhandels fir die
funktionale Entwicklung der Stadt Duisburg verfolgt. Diese sind unter anderem der Erhalt und die Starkung der
oberzentralen Versorgungsfunktion, der Erhalt und Starkung der Einzelhandelszentralitdt des Hauptzentrums
Duisburg-Innenstadt - Erhalt und Starkung der Einzelhandels - und Funktionsvielfalt in der Innenstadt und in
den sonstigen zentralen Versorgungsbereichen sowie der Erhalt und die Entwicklung der Zentrenstruktur mit
dem Hauptzentrum Duisburg-Innenstadt sowie den Neben- und Nahversorgungszentren.

Weitere Ziele sind der Erhalt und Ausbau der kurzen Wege im Sinne der ,,Stadt der kurzen Wege“, der Erhalt
und die Starkung einer flaichendeckenden Nahversorgungsstruktur mit hoher stadtebaulicher und
architektonischer Qualitat, die Schaffung von Investitions- und Entscheidungssicherheit fiir stadtebaulich
erwiinschte Investitionen sowie die Sicherung der Gewerbegebiete fiir Handwerk und produzierendes
Gewerbe.

Die FNP-Anderung Nr. 2.44 beabsichtigt die Anderung der FNP-Darstellung in Verkehrsflachen und Griin- bzw.
Waldflachen. Regelungen, die sich auf den Einzelhandel und die Zentrenentwicklung beziehen, sollen nicht
getroffen werden, sodass die zu verdandernden Darstellungen des FNP keine Relevanz fiir das Einzelhandels-
und Zentrenkonzept aufweisen.

3.3.3 Konzept zur Steuerung von Vergniigungsstatten

Angesichts eines zunehmenden Ansiedlungsdrucks von Vergniigungsstatten in Duisburg, der zu
verzeichnenden Tendenz zu groReren Einheiten und sich verdndernden Standortpraferenzen, erhielt die
planungsrechtliche Steuerung von Vergniigungsstatten im Jahr 2010 eine wachsende Bedeutung zur Sicherung
einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung in den Duisburger Zentren und Gewerbegebieten. Der Rat der
Stadt Duisburg hat daher in seiner Sitzung am 10.05.2010 die Erstellung eines Vergniigungsstattenkonzeptes
beschlossen. Am 11.07.2011 wurde dieses Konzept als stddtebauliches Entwicklungskonzept gemaR
§ 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB vom Rat der Stadt beschlossen (DS-Nr. 10-0759/2) und flieBt seitdem hinsichtlich der
Steuerung von Vergniigungsstatten in die Abwagung der gemeindlichen Bauleitplanung ein.

Die Planungen fiir die FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- entsprechen den Zielsetzungen des
Konzeptes zur Steuerung der Vergnigungsstatten. Regelungen, die sich auf Vergniigungsstatten beziehen,
sollen mit der FNP-Anderung nicht getroffen werden. Damit besteht fiir das Konzept zur Steuerung von
Vergniigungsstitten keine Relevanz durch die Anderung des FNP.

3.3.4  Grinflachenkonzepte

3.34.1 Landschaftsplan, Schutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile, Alleenkataster,
Biotopverbundkonzept

Das Plangebiet (berschneidet sich im Norden mit dem Geltungsbereich des Landschaftsplanes der Stadt
Duisburg geringfiigig. Die RomerstraBe stellt hier die Grenze des im Landschaftsplan festgesetzten
Landschaftsschutzgebietes dar. Das Flurstlick 250, Flur 39, Gemarkung Walsum wird als Teil des
Landschaftsschutzgebietes Driesenbusch  (LSG-4406-0001) festgelegt und liegt innerhalb des
Geltungsbereiches der FNP-Anderung (vgl. Abbildung 3). Da die geplante HauptverkehrsstraBe in diesem
Bereich an die RomerstralRe anschlieBen soll, diese jedoch nicht quert, ist kein wesentlicher Eingriff in das
Landschaftsschutzgebiet zu erwarten. Durch die Neuordnung des Knotenpunktes Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraBe/Rdomerstrale im Zuge der Planung werden im Rahmen der Bauarbeiten rund 770 m? des
Landschaftsschutzgebietes in Anspruch genommen. Dabei handelt es sich um einen temporaren Eingriff.
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Neuversiegelungen oder andere dauerhafte Eingriffe sind nicht vorgesehen. Der Landschaftspflegerische
Begleitplan sieht MaRnahmen zum Schutz der wertvollen Vegetationsbestandteile fiir die Bauzeit vor.

Entlang der BusackerstraRe ist eine Allee als gesetzlich geschiitzte Allee im Alleenkataster (AL-DU-0167)
vermerkt, welche in ihrem westlichen Verlauf innerhalb des Geltungsbereiches der FNP-Anderung Nr. 2.44
liegt. Der parallel aufzustellende Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum“ trifft in diesem Bereich Festsetzungen, die den Erhalt der Baume planungsrechtlich sichern.

Im Bereich der geplanten FNP-Anderung befinden sich drei Biotopverbundflichen von besonderer Bedeutung.
Die Biotopverbundflachen sind gemaR §§ 20, 21 BNatSchG geschiitzt und bestehen aus Kern- und
Verbindungsflachen sowie aus Verbindungselementen. Die Biotopverbundfliche VB-D-4406-039 (Kleine
Emscher in Duisburg) im mittleren Abschnitt des Geltungsbereiches stellt eine Art kiinstlichen Altarm bzw.
Hochflutrinne im Duisburger Norden und gleichzeitig eine wertvolle, durchgehende Biotopvernetzungsstruktur
im dicht besiedelten bzw. intensiv genutzten urbanen Umfeld dar. Bei der sidlichen Biotopverbundflache VB-
D-4406-040 (Volkspark Schwelgern und angrenzende Brachflachen in Fahrn) handelt es sich um einen bis 250 m
breiten Freiraum, bestehend aus altem Volkspark, Laubgehdlzen und Industriebrachen mit ausgedehnten
Hochstaudenfluren. Im nérdlichen Anderungsbereich liegt die Biotopverbundfliche VB-D-4406-009
(Driesenbusch  und angrenzende Laubgeholze), welche der Erhaltung und Optimierung des

zusammenhdngenden Laubwaldgebietes, u.a. als Lebensraum fiir Hohlenbriter und Fledermause, dient.
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Schutzgebiete Sonstige Planzeichen
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Abbildung 3: Schutzgebiete innerhalb und im Umfeld des Geltungsbereiches
Quelle 3: Eigene Darstellung nach Stadt Duisburg

Die FNP-Anderung Nr. 2.44 sieht Darstellungsdnderungen vor, welche Eingriffe begriinden kénnen und damit
vorbereiten. Das betrifft die im Geltungsbereich liegenden Biotopverbundflachen, das Landschaftsschutzgebiet
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Driesenbusch und die gesetzlich geschiitzte Allee AL-DU-0167. Die Eingriffe werden auf Grundlage der
Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Sud-West-Querspange
Hamborn/Walsum“ konkretisiert. Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes werden MaRRnahmen
zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung und zum Ausgleich vorgegeben, die mit den Auswirkungen auf
die Schutzgebiete, die gesetzlich geschiitzte Allee und die Biotopverbundflachen umgehen.

3.3.4.2  Grianordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept (GFK)

Das Grinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg (GFK) verfolgt das Ziel, Verwaltung und Politik
einen Handlungsrahmen fiir die Griin- und Freiraumentwicklung vorzugeben. Der Fokus liegt dabei auf der
freiraumbezogenen Erholung und dem Biotop- und Artenschutz. Als eigenstandiges Fachprogramm liefert es
einen Beitrag zum Teilrdumlichen Strategiekonzept Duisburg2027 (GFK Duisburg Band I: Modell und Leitbild).

Im Bereich des Geltungsbereiches der FNP-Anderung stellt die Karte Griin- und Freiraumsystem ,Sonstige
Grin- und Freiflachen”, ,Regionale Griinziige (Nord-Sid)“ und ,,Griinverbindungen durch Gewasser gepragt”
dar. Die Karte Entwicklungskonzept zeigt far die Entwicklung und Planung
,Gewadsserumbau/Griinverbindungen” sowie ,,Waldvermehrung” fir den stdlichen Geltungsbereich der FNP-
Anderung zwischen den Elperwillen und 6stlich von diesen. Weitere ,,Griinverbindungen” werden fiir den
Immissionsschutzwall westlich der Ackerstralle sowie entlang der HOAG-Trasse im GFK vorgesehen. Zudem
wird der Stidhafen Walsum mit der Symbolisierung ,,Rheinportal (Fordermittel beantragt)” gekennzeichnet. Fr
den der FNP-Anderung zugrunde liegenden Geltungsbereich gilt das Ziel der ,Entwicklung von Rdumen mit
groRem landschaftlichem Potenzial”. Die Ziele des GFK sind in diesem Bereich nicht mit den Zielen der TSK und
des Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 der Bezirksregierung Disseldorf (s. Kapitel
3.3.5) vereinbar. Da die FNP-Anderung Nr. 2.44 die Entwicklung einer UmgehungsstraRe und damit die Ziele
der TSK und des Luftreinhalteplanes vorbereitet, ist eine vollumfiangliche Realisierung der Ziele des GFK
innerhalb des Anderungsbereiches nicht méglich.

3.3.5 Luftreinhalteplan

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 der Bezirksregierung Disseldorf in der
Fassung vom 15.06.2015 stellt die Fortschreibung des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet 2008 dar und umfasst
unter anderem die Stadt Duisburg. Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 beinhaltet einen regionalen Ansatz
der Luftreinhaltung fur das Ruhrgebiet und fiihrt regionale sowie lokale MaRnahmen auf. Unter der Nummer
DU.22 fiihrt der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West folgende, die vorliegende FNP-Anderung
Nr. 2.44 betreffende MaRnahme auf (Bezirksregierung Disseldorf 2015: 130):

»Um verkehrsbedingte Schadstoffe und Larm in betroffenen Wohngebieten zu vermindern, ist eine
Netzergdnzung im Hauptverkehrsnetz durch folgende UmgehungsstraRen erforderlich:

¢ Siidumgehung Walsum

Die Sudumgehung Walsum bzw. die Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum soll die Anschlussstelle
Duisburg-Fahrn der BAB 59 mit den Gewerbe- und Industriegebieten in Walsum verbinden und damit die
Wohngebiete im Stadtbezirk Walsum und teilweise auch im Stadtgebiet Hamborn entlasten.” Mit der Anderung
des FNP wird auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung die planungsrechtliche Grundlage zur Umsetzung
dieser MalRnahme des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 geschaffen.

Das Plangebiet liegt auRerhalb der Umweltzone Ruhrgebiet.
336 Larmsituation

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Duisburg wurde die Larmsituation im Stadtbezirk Walsum
untersucht und verschiedene Belastungsschwerpunkte identifiziert. Die abschnittsweise mit Larmpegeln
>70/60 dB(A) tags/nachts belastete Nord-Stid-Verbindung entlang der Friedrich-Ebert-StraRe und der
RomerstralRe/Walsumer StraBe soll durch die neue StraRe entlastet werden. In Kapitel 4.4.1 werden die
spezifischen Larmauswirkungen der Planung zusammengefasst.
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3.3.7  Klimaschutzkonzept

Im November 2017 fasste der Rat der Stadt Duisburg einen Grundsatzbeschluss zur Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes Duisburg.Nachhaltig. Das Klimaschutzkonzept der Stadt Duisburg mit Stand vom
17.10.2017 ist eine Planungshilfe fiir die Klimaschutzaktivitdten in der Stadt Duisburg und fihrt MaRnahmen
fir sieben verschiedene Handlungsfelder auf. Von Bedeutung fiir den Gegenstand der vorliegenden FNP-
Anderung ist das Handlungsfeld ,Verkehr und Logistik”. Unter dem Handlungsfeld Logistik (5.5) wird das Ziel
der Erhohung der Effizienz des flachenspezifischen Warenumschlags und des Energieeinsatzes gesetzt. Dieses
Ziel soll durch eine Steuerung und Optimierung des Verkehrsflusses zu und von Industriegebieten oder
Hafenanlagen eine Entscharfung von Engpassen im Duisburger Straen(giter)verkehr erreichen. Zur
Erreichung dieses Zieles soll die geplante UmgehungsstralRe beitragen, indem der Verkehrsfluss von der BAB
59 zum logport VI-Geldnde verbessert wird. Durch die FNP-Anderung Nr. 2.44 werden die planungsrechtlichen
Voraussetzungen auf Ebene der vorbereiteten Bauleitplanung getroffen, sodass der Bebauungsplan Nr. 1240 -
Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ aus dem FNP entwickelt und die Sid-
West-Querspange realisiert werden kann.

3.4 Gebietsspezifische Vorgaben und Bindungen
3.41  Altlasten

Der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 befindet sich innerhalb eines iiberwiegend und langjahrlich
industriell genutzten Gebietes, sodass mit schadlichen Bodenverdanderungen gerechnet werden kann.
Gleichzeitig sind verschiedene Altlasten/Altlastenverdachtsflichen bekannt. Aus diesem Grund wurde die
Ingenieurgesellschaft HYDR.O. Geologen und Ingenieure mit der Durchfiihrung von Altlastenuntersuchungen
beauftragt, sodass die aktuelle Situation des Bodens konkretisiert werden kann. Im Jahre 2021 sind Gutachten
zu Untersuchungen des Bodens angefertigt worden (Auflistung s. Kapitel 7). Im Rahmen von
Baugrunderkundungen sind ebenfalls Bodenproben untersucht worden. Aufgrund der sich heterogen
gestaltenden Situation sind vereinheitlichende Aussagen fiir den gesamten Geltungsbereich der FNP-Anderung
Nr. 2.44 nicht moglich.

Die Untersuchungen zeigen fiir den nérdlichen Anderungsbereich, etwa bis zu dem Bereich nérdlich des
Hafenwalls, dass keine weitergehenden Untersuchungen oder MalRnahmen im Hinblick auf den Umgang mit
schadlichen Bodenbelastungen erforderlich sind. Im Gbrigen, siidlich davon liegenden Anderungsbereich ergibt
sich fur Teilbereiche das Erfordernis zu weitergehenden Untersuchungen und einer fachgutachterlichen
Begleitung im Rahmen der Bauarbeiten, um eine fachgerechte Verwertung oder Beseitigung von potenziell
schadlichen Bodenbelastungen sicherzustellen. Eine rdumliche Konkretisierung und Hinweise auf den Umgang
mit potenziellen Bodenbelastungen wird auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung vorgenommen.

3.4.2  Bergbau

Das Plangebiet der FNP-Anderung Nr. 2.44 befindet sich iiber auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeldern der
RAG Aktiengesellschaft, welche in der Vergangenheit abgebaut wurden. Zudem liegt das Plangebiet liber zwei
auf das Aufsuchen und Gewinnen von Kohlenwasserstoffen (Grubengas) zeitlich befristet gewdhrten
Bewilligungsfeldern. Es ist nicht mit bergbaulichen Einwirkungen (Bodenbewegungen) aus diesen
Bewilligungsfeldern zu rechnen. Weiterhin weist die RAG Aktiengesellschaft darauf hin, dass das Plangebiet im
Bereich der Berechtsame Walsum (332) liegt und von Unstetigkeiten begleitet wird (Schwelgern-Sprung). Dabei
handelt es sich um tektonische/geologische Stérungen im tieferen Untergrund, welche die geplante
StraRenbaumaBnahme nicht beeinflussen. Daher erfordert es keine Kennzeichnung in der FNP-Anderung
Nr. 2.44.

3.4.3 Denkmalschutz/Bodendenkmalschutz

Laut der Unteren Denkmalbehorde ist im Bereich des Elperbaches generell mit archdologischen Funden zu
rechnen. Entlang des verrohrt verlaufenden Gewassers, dem ehemaligen Elperbach, befanden sich vor der
Ansiedlung der industriellen Nutzungen verschiedene aus dem Mittelalter stammende Hofanlagen, von denen

eine innerhalb des Geltungsbereiches der FNP-Anderung Nr. 2.44 liegen kénnte. Der ehemalige Elperbach soll
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aulerdem geologische/botanische Quellen zur Siedlungsgeschichte mittels Ablagerungen von Sedimenten mit
botanischen Resten bieten. Aufgrund der mit der industriellen Nutzung einhergehenden Bodenbewegungen,
unter anderem durch die Aufschittung der Elperwélle und die Verrohrung des Gewadssers, liegen keine
gesicherten Kenntnisse iber im Boden verbliebene Relikte vor. Der Elperbach gilt mit seiner historischen
Bebauung als vermutetes Bodendenkmal. Im parallel aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-
Walsum- ,2. BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum“ wird ein entsprechender Hinweis zum
Bodendenkmalschutz aufgenommen.

Besonders schiitzenswert sind darliber hinaus die im Driesenbusch, einer bewaldeten Hochflache Ostlich von
Walsum, erhaltenen Relikte des aus der schriftlichen Uberlieferung bekannten 'Gut Loh' (NI 2008/2029). Diese
sind auf Dauer zu sichern und zu bewahren, befinden sich jedoch auBerhalb des Geltungsbereiches der FNP-
Anderung Nr. 2.44.

344 Artenschutz

Eine Artenschutzprifung wurde nach MaRgabe der Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen
Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien 93/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz (VV-
Artenschutz) bei Planungs- oder Zulassungsverfahren durchgefiihrt. Im Rahmen der Artenschutzprifung
(2. Stufe) wurde die Wirkung des geplanten Vorhabens auf das ermittelte Artenspektrum (Auswertung
vorhandener Informationssysteme und Einschatzung des Potentials des Geldndes) beschrieben. Fir die
Erfassung des Artenspektrums von Vogeln, Fledermausen und Amphibien fanden Kartierungen mit insgesamt
37 Begehungen in den Jahren 2018, 2019 und 2021 statt. Beeintrachtigungen von Tierarten kénnen nicht
vollstandig ausgeschlossen werden. Nach dem derzeitigen Kenntnisstand handelt es sich jedoch nicht um
unlberwindbare artenschutzrechtliche Konflikte. Durch die vorgeschlagenen Vermeidungs- und
MinderungsmaRnahmen kénnen die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden.
Die Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen werden in den parallel aufzustellenden Bebauungsplan
Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ aufgenommen.

3.4.5  Uberschwemmungsgebiet/Risikogebiet

Westlich des Plangebietes befindet sich der Rhein mit festgesetztem Uberschwemmungsgebiet. Vorlaufig
gesicherte oder festgesetzte Uberschwemmungsgebiete liegen nicht im Geltungsbereich der FNP-Anderung.
Die Hochwassergefahrenkarte zur Flussgebietseinheit Rhein, Teileinzugsgebiet Rheingraben-Nord, Kartenblatt
52/104 zeigt, dass bei hdufigen Hochwasserwasserereignissen (HQnaufig) und Hochwasserereignissen mittlerer
Wabhrscheinlichkeit (HQioo) der Geltungsbereich erst bei Versagen der Hochwasserschutzeinrichtungen
teilweise von Uberflutungen betroffen sein kann. Das betrifft lediglich den Abschnitt zwischen den Elperwillen.
Bei einem Hochwasserereignis geringer Wahrscheinlichkeit (HQextrem) kOnnen weite Teile des
Geltungsbereiches vom Hochwasser betroffen sein. Betroffen von einer potenziellen Uberflutung ist
insbesondere der Bereich zwischen den Elperwillen mit Uberschwemmungstiefen von > 4 m, der iibrige
Geltungsbereich in weiten Teilen von Uberschwemmungstiefen zwischen 1 und 2 m. Die Realisierung der
geplanten UmgehungsstraRe ldsst keine Rickschlisse auf eine negative Beeinflussung der gegebenen Situation
zu. Die zustandige Stelle bei der Bezirksregierung Disseldorf duBert in der Stellungnahme vom 06.12.2022
bezlglich des Hochwasserschutzes keine Bedenken.

Fir den landerlbergreifenden Hochwasserschutz im Bundesgebiet werden im bundesweiten
Raumordnungsplan fiir einen landeriibergreifenden Hochwasserschutz (BRPH) Ziele und Grundsatze festgelegt.
Der BRPH hat zum Ziel das Risiko durch Hochwasserereignisse, welche durch oberirdische Gewdsser,
Starkregen oder eindringendes Meerwasser in Kiistengebieten hervorgerufen werden kénnen, zu minimieren
und dadurch Schadenspotentiale zu begrenzen. Die fiir die vorliegende Planung maRgeblichen Ziele sind
beachtet und der Grundsatz I.1.1 ist berticksichtigt worden: Entsprechend Ziel 1.1.1 ist das Hochwasserrisiko
nach MaRgabe der bei 6ffentlichen Stellen verfiigbaren Daten geprift worden (s. vorheriger Abschnitt,
Kapitel 3.4.6). Entsprechend Ziel 1.2.1 sind haufige, mittlere und seltene Hochwasserszenarien sowie seltene
und extreme Starkregenereignisse nach MaRgabe der bei 6ffentlichen Stellen verfiigbaren Daten geprift
worden (s. vorheriger Abschnitt, Kapitel 3.4.6). Auf Grundlage der bei 6ffentlichen Stellen verfligbaren Daten
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zu den Bdden im Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 ist nicht davon auszugehen, dass diese
hochwassermindernd wirken. Daher handelt es sich bei dem Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 nicht
um ein entsprechend des Zieles I.1.3 zu bewertendes Gebiet. Mit der FNP-Anderung wird zukiinftig ein
geringfligig héherer Anteil an Grinflachen und Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) dargestellt. Diese
Nutzungen kénnen hochwassermindernd wirken, sodass der Grundsatz I.1.1 des BRPH beri{icksichtigt wird.

3.4.6  Starkregen

Das Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (BKG) hat eine Starkregenhinweiskarte fiir Nordrhein-Westfalen
erstellt und auf der Internetseite www.geoportal.de veroffentlicht (Starkregenhinweiskarte NRW des BKG). Sie
gibt Hinweise auf besondere Gefahrenbereiche innerhalb der Kommunen und kann als Grundlage fiir die
Vertiefung und erste dringende MalRnahmen dienen. Fiir die Stadt Duisburg liegt zurzeit noch kein kommunales
Konzept zum Starkregenmanagement vor. Auf der Internetseite der Stadt Duisburg werden jedoch Hinweise
zum Schutz bei Starkregenereignissen gegeben. Die Starkregenhinweiskarte NRW des BKG kann auch auf der
Internetseite des BKG aufgerufen werden, auf welcher weitere Informationen zu Klimafolgen und der
Anpassung an den Klimawandel verflgbar sind. Bei einem seltenen Starkregenereignis ist eine geringe
potenzielle Betroffenheit des Geltungsbereiches der FNP-Anderung Nr. 2.44 zu verzeichnen. An der Kreuzung
RomerstraRe/Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe kdnnen sich im nordwestlichen Bereich bis zu 50 cm einstauen. Bei
einem extremen Starkregen mit einer Niederschlagsmenge von 90 mm/h werden die fiir ein seltenes
Starkregenereignis beschriebenen Bereiche stdrker Uberflutet. Dabei ist von einer VergréRerung der
Uberflutungsflichen und einer Erhdhung der Wassertiefen auszugehen. Insgesamt ist kein besonderes
Gefahrdungspotential fiir ein Starkregenereignis festzustellen. Lediglich zwischen den Elperwallen ist eine
potenzielle, die Funktion der StraRe beeinflussende Uberflutung zu beriicksichtigen. Ein Umgang mit diesem
Belang wird auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung vorgenommen.

3.4.7 Storfallbetriebe

GemalR § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen die fiir eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und
von schweren Unféllen in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf wichtige Verkehrswege so weit
wie moglich zu vermeiden sind. Im Umfeld des Plangebietes befinden sich mit dem Werkstandort der TKSE AG
sowie mit dem Heizkraftwerk Walsum der STEAG GmbH zwei Betriebsbereiche i.S.d. Art. 3 Nr. 13 der Richtlinie
2012/18/EU.

Zur Klarung der Frage, ob sich die geplante StraRe tatsachlich - auch unter Berlicksichtigung der gegebenen
Verhaltnisse im Einzelfall - innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstands nach § 50 BImSchG befindet, ist
ein Gutachten zur Ermittlung des angemessenen Sicherheitsabstandes fiir den Betriebsbereich des
Heizkraftwerkes der STEAG GmbH durch die Ensacon GmbH erstellt worden. Mit dem Bericht wird der
angemessene Sicherheitsabstand mit 130 m ausgehend von den fliissigammoniakfiihrenden Anlagenteilen und
50 m ausgehend von den ammoniakgasfihrenden Anlagenteilen bestimmt. Die benachbarten StraRen
RheinstraBe, FahrstraBe und Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe liegen deutlich auRerhalb dieses Bereichs. Die
geplante Hauptverkehrsstralle ist von der Ammoniakstation etwa 425 m entfernt und liegt damit deutlich
aullerhalb des angemessenen Sicherheitsabstands. Somit ist nicht davon auszugehen, dass im Geltungsbereich
der FNP-Anderung Nr. 2.44 mit Auswirkungen durch einen schweren Unfall des Betriebsbereiches des
Heizkraftwerkes zu rechnen ist.

Fir den Betriebsbereich der TKSE AG siidlich des Plangebietes liegt ein Gutachten des TUV Nord vor, welches
die angemessenen Abstande um die Koksofengasleitung und die Hochofenanlage ermittelt. Es kann festgestellt
werden, dass der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 im Wesentlichen nicht innerhalb angemessener
Abstdnde liegt und damit keiner besonderen Gefahrdung durch einen Dennoch-Storfall ausgesetzt ist. Ein
kleiner Teilabschnitt des Geltungsbereiches liegt innerhalb des 650 m groRen angemessenen
Sicherheitsabstandes (passiv planerische Schutzzone) der Hochofenanlage Schwelgern. Der Abstand des
Geltungsbereiches zur Hochofenanlage betragt etwa 550 m. GemaR der Arbeitshilfe ,Directive 2012/18/EU of
the European Parliament and of the Council on the control of major-accident hazards involving dangerous
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substances — Guidance on technical implementation issues" sind StraRen mit weniger als 10.000 PKW in 24
Stunden nicht als wichtiger Verkehrsweg zu betrachten. Fir den betreffenden Abschnitt zeigt die
Verkehrsprognose, dass weniger als 10.000 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu erwarten sind. StraRen mit einer
Verkehrsdichte von < 10.000 Pkw in 24 Stunden sind keine ,,wichtigen Verkehrswege” im Sinne des Seveso-
Rechts.

Die Sachverstindigen des TUV Nord empfehlen in dem Gutachten von September 2016 iiber die angemessenen
Abstidnde und die Vorgaben des Leitfaden KAS 18 hinaus, lokal einen zusatzlichen Abstandswert von 50 m
auszuweisen, sodass sich geringfiigig Bereiche dieses Abstandes mit dem Geltungsbereich liberschneiden. Bei
den in diesen Bereichen geplanten Nutzungen handelt es sich um einen Immissionsschutzwall und die
Verkehrsflache der Stid-West-Querspange, die in diesem Abschnitt nicht als wichtiger Verkehrsweg einzustufen
ist, sodass auch bezlglich dieser Flachen keine besondere Betroffenheit im Falle eines Dennoch-Storfalles
gegeben ist.

3.4.8  Kampfmittel

Luftbilder aus den Jahren 1939 bis 1945 und andere historische Unterlagen liefern Hinweise auf vermehrte
Bodenkampfhandlungen und Bombenabwiirfe sowie auf militdrische Einrichtungen. Insbesondere existiert ein
konkreter Verdacht auf Kampfmittel bzw. Militareinrichtungen des Zweiten Weltkrieges (Schitzenloch und
militdrische Anlage). In den parallel aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-
West-Querspange Hamborn/Walsum* wird ein entsprechender Hinweis aufgenommen.

3.4.9 Leitungen

Durch das Plangebiet verlaufen eine Vielzahl an Leitungen. Die fur die vorbereitende Bauleitplanung relevanten
Leitungen werden im Folgenden in Abhangigkeit vom jeweiligen Leitungstrager aufgefiihrt.

3.49.1 Amprion GmbH

Die Amprion GmbH gibt an, dass der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 sich teilweise mit den
Schutzstreifen folgender Hochstspannungsfreileitungen iberschneidet:

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Walsum-Schwelgern, Bauleitnummer (Bl.) 4593
(Maste 19/BI. 4576 bis 110A): Die Leitung verlauft vom stdlichen bis in den nérdlichen
Anderungsbereich.

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitungen GKW Voerde-Walsum, Bl. 4576 (Maste 19 bis 27/BI.
4537): Die Leitung verlauft nérdlich des Anderungsbereiches und schneidet diesen nicht.

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitungen Schwelgern — Pkt. Marxloh, Bl. 2455 (Maste 201 bis
201A und 201 bis 110/BI. 4593): Die Leitung schneidet den siidlichen Anderungsbereich.

e 110-/220-/380-kV-H6chstspannungsfreileitungen Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 (Maste 104/BI. 4593
bis 21/BI. 4576): Die Leitung verlduft von nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe Richtung Stiden bis
zu der bewaldeten Fliche zentral im Plangebiet. Dabei schneidet die Leitung den Anderungsbereich
an drei Stellen.

e 110-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 — Duisburg/Hochfeld, Bl. 2347 (Maste 103 bis 103A):
Die Leitung schneidet den siidlichen Anderungsbereich.

Die Westnetz GmbH gibt an, dass der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 sich teilweise mit den
Schutzstreifen folgender Hochstspannungsfreileitung Gberschneidet:

e 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 (Maste 13 bis 14): Die Leitung
verlauft nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe und schneidet die Dr.-Wilhelm-Roelen-Strale.

Die im Geltungsbereich liegenden Hochst- und Hochspannungsfreileitungen der Amprion GmbH und der
Westnetz GmbH werden nachrichtlich in die Darstellung der FNP-Anderung Nr. 2.44 gemaR § 5 Abs. 4 BauGB
Ubernommen (s. Kapitel 5.3).
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3.49.2 Emschergenossenschaft
Die Emschergenossenschaft teilt mit, dass drei DRL innerhalb des Plangebietes verlaufen:

e Die DRL Pumpwerk Duisburg-Schwelgern: Diese DRL verlaufen von der Kldranlage sudlich der
Umspannanlage Schwelgern zwischen den Elperwallen entlang des Tor 5 der TKSE AG Richtung Rhein
und umfassen insgesamt zwei DRL.

e Die DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher: Diese DRL befinden sich im zentralen Anderungsbereich
und verlaufen von Ost nach West im Bereich der 6ffentlich zuganglichen Waldflache und umfasst
insgesamt drei DRL. Die geplante Trasse der geplanten UmgehungsstraRe (iberschneidet sich mit den
DRL.

o Die Schlammdruckrohrleitung Klaranlage Duisburg Alte Emscher: Diese Leitung liegt aulRerhalb des
Anderungsbereiches und verlduft siidlich der 6stlichen Geltungsbereichsgrenze zur Kldranlage.

Die DRL Pumpwerk Duisburg-Schwelgern und Duisburg-Kleine Emscher der Emschergenossenschaft sind in der
FNP-Anderung Nr. 2.44 dargestellt und werden im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-
West-Querspange Hamborn/Walsum“ Giber Leitungsrechte gesichert.

3.49.3 Thyssengas GmbH

Die Thyssengasfernleitung L015/000/000 inklusive Begleitkabel und stillgelegter Leitungsabschnitte
(Schutzstreifen 8,0 m) wird von der Thyssengas GmbH als im Anderungsbereich verlaufend angegeben. Die
Leitungen kénnen rdumlich im siid-6stlichen Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44, an der Kreuzung mit
der Weseler StraBe verortet werden. Im nérdlichen Geltungsbereich im Kreuzungsbereich der Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe und der RomerstralRe liegen stillgelegte Teile der Thyssengasfernleitung L015/000/000, welche
bei der Planung der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum unbertcksichtigt bleiben kdnnen. Der aktuell
betriebene Abschnitt der Leitung der Thyssengas GmbH wird im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum-
,»2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum* Giber Leitungsrechte gesichert.

Im zentralen Geltungsbereich auf Hohe der nordlichen AckerstralRe befindet sich eine weitere Gasfernleitung,
welche allerdings stillgelegt ist und daher keine Einschrankung bei der Realisierung der geplanten
HauptverkehrsstraBe bedeutet. Nordlich des Geltungsbereiches verlduft die Gasfernleitung L015/006/000,
welche von der FNP-Anderung nicht betroffen ist.

3.49.4 Fernwarmeverbund Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co. KG

Durch die der FNP-Anderung Nr. 2.44 gegenstindlichen Planung sind Leitungen des Fernwirmeverbundes
Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co. KG betroffen. Westlich der Kreuzung der geplanten
HauptverkehrsstraRe mit der Weseler StraRe kreuzt eine Fernwirmeleitung den Anderungsbereich. Die
Gebdude an der HafenstralRe werden durch eine Fernwarmeleitung versorgt. Allerdings wird die in diesem
Bereich aktuell dargestellte Wohnbaufliche mit der Anderung des FNP zuriickgenommen, sodass diese
Versorgungsleitung nicht mehr erforderlich sein wird. Eine weitere Fernwarmeleitung liegt in der RomerstraRe
im nordlichen Geltungsbereich. Die zu erhaltenen Leitungen des Fernwarmeverbundes Niederrhein
Duisburg/Dinslaken GmbH & Co. KG werden im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-
Querspange Hamborn/Walsum* iber Leitungsrechte gesichert.

3.49.5 Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH

Im Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 befindet sich teilweise die Trasse einer urspriinglich
planfestgestellten Fernwarmeleitung der Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH. Mit Datum vom 06.06.2022
liegt ein Aufhebungsbeschluss der Planfeststellung der Fernwarmeleitung von der Bezirksregierung Disseldorf
vor, sodass diese Trasse keine Relevanz gegeniiber der vorliegenden Planung entfaltet.
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35

4.1

4.2

Gender Mainstreaming

Als offentlicher Belang ist Gender Mainstreaming gemafs § 1 Abs. 6 Nr. 3 BauGB in der Bauleitplanung zu
berucksichtigen. Unter dem Begriff Gender wird das Geschlecht als gesellschaftliche Strukturierungskategorie
betrachtet. Die sich hieraus ergebenden spezifischen Lebenssituationen mit unterschiedlichen Bedirfnissen
sollen ,chancengleich“ behandelt werden. Bei der Planung und Entscheidungsfindung soll auf unterschiedliche
Bedurfnisse von weiblichen, mannlichen und diversen Menschen hingewiesen werden. Gender Mainstreaming
ermoglicht die Gestaltung einer Stadt, die fiir alle Menschen gleichermalRen attraktiv ist und gleiche
Entwicklungsperspektiven eroffnet. Chancengleichheit in der Stadtentwicklung- und Stadtebaupolitik
bedeutet, dass Raume gleichberechtigt durch Menschen jeden Alters und jeglicher geschlechtlichen
Orientierung genutzt werden kénnen. Aufgabe der Stadtplanung ist es, durch Gender Mainstreaming einen
Qualitatsgewinn fiir die Gebrauchsfahigkeit stadtischer Rdume, hdhere Alltagstauglichkeit und Effektivitat der
Planung zu erreichen. Dabei muss nach dem jeweiligen Planungskontext differenziert gehandelt werden.

Eine in diesem Sinne sensible Bauleitplanung bezieht sich unter anderem auf die Vereinbarkeit von Erwerbs-
und Versorgungsarbeit, Mobilitdt, Freiraumangebot, Wohnen und Sicherheit, Partizipation und Reprasentanz.

Folgende Kriterien fiir die stadtebauliche Entwicklung des Planbereiches sind zu nennen:

Die geplante UmgehungsstraRe soll die Stadtteile Fahrn und Marxloh und deren Hauptverkehrsstrallen
verkehrlich entlasten (insbesondere um den Anteil des Schwerlastverkehrs) und dient dazu, die Ortslage
Walsum vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Dadurch sollen die mit dem Verkehr in Verbindungen stehenden
negativen Auswirkungen fiir die Anwohnenden vermindert werden. Die UmgehungsstralRe soll damit der
Wohnsituation und der Sicherheit im Ortsteil Walsum dienen. Mit den beabsichtigten Freiraumdarstellungen
soll auRerdem die Qualitdt des Freiraumangebotes erhéht werden. Die Planung und die damit verbundene
Anderung des FNP wirken sich in vergleichbarer Weise auf die Belange von sdmtlichen Bevélkerungsteilen aus.
Die Chancengleichheit der Geschlechter ist damit gegeben.

Stadtebauliches Konzept

Beabsichtigte Nutzungen

Die rdumliche Lage der geplanten UmgehungsstraRe und damit des Geltungsbereiches der FNP-Anderung
Nr. 2.44 begriindet sich in der Zielsetzung, den Anschluss an den 1. BA herzustellen und somit die AS Duisburg-
Fahrn der BAB 59 mit den Gewerbe- und Industriegebieten in Walsum zu verbinden.

Das der FNP-Anderung Nr. 2.44 zugrunde liegende Konzept beinhaltet im Wesentlichen die Flichen, die fiir die
Entwicklung der HauptverkehrsstralRe benotigt werden. Neben den fiir die Realisierung der StralRe bendtigten
Flichen beinhaltet der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- die Flichen der
sogenannten Griinen Ostflanke. Die Griine Ostflanke umfasst einen Bereich zwischen der geplanten StralRe
entlang der heutigen Ackerstralle und der 6stlich angrenzenden Elpersiedlung, welcher im Rahmen der Planung
Okologisch aufgewertet und durchgangig begriint werden soll. Durch die Griine Ostflanke soll so ein raumlicher
Abstand zwischen der Wohnbebauung der Elpersiedlung und der UmgehungsstralBe bzw. der westlich
angrenzenden Industrie generiert und somit der Immissionsschutz verbessert werden (s. Kapitel 4.3). Aufgrund
der Zielformulierung, eine Verringerung der Immissionsbelastung in den angrenzenden Wohngebieten zu
erreichen, ist der Riickbau der Gebdude erforderlich.

ErschlieBung, Infrastruktur

Die FNP-Anderung Nr. 2.44 beinhaltet im Wesentlichen Flachen fiir die verkehrliche ErschlieBung, welche sich
aus den Planungen zum 2. BA der Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum ergeben. Der Verlauf der
Umgehungsstralie ist an eine Vielzahl von Zwangspunkten gebunden, die die Wahl der Trassenflihrung in
erheblichem Male beeinflussen. Die Trasse der geplanten Hauptverkehrsstralle schlieRt an der Weseler StraRRe
an den 1. BA der Siid-West-Querspange an und verlauft anschlieRend auf einer Lénge von rund 3,7 km Richtung
Nordwesten, um Uiber die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe an die RdmerstraBe anzuschlieBen. Der Anschluss an die
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4.3

Weseler Strae wird durch die Lage der Umspannanlage Schwelgern und einen westlich liegenden
Medienkanal, welcher tUberbriickt werden muss, bestimmt. Sidlich der Umspannanlage Schwelgern wird der
Parkplatz , Lettebecken” der TKSE AG Uber die geplante StralRe erschlossen. Ab der Kreuzung mit der Weseler
Stralle wird die Stralle zwischen den Elperwallen stdlich der Elpersiedlung in westliche Richtung gefiihrt. Da
diese als Immissionsschutzwalle fungieren, muss ihre Funktion weiterhin in vollem Umfang erhalten werden.
Entlang des nordlichen Elperwalls befinden sich Masten einer Hochstspannungsfreileitung von der Amprion
GmbH, welche ebenfalls erhalten werden sollen und somit die nérdliche Grenze der FNP-Anderung bestimmen.

Sudlich der AckerstraBe wird das Tor 5 der TKSE AG angeschlossen, welches aufgrund der Trassenfiihrung
verlegt werden muss. Im weiteren Verlauf wird die geplante StraRe auf der Trasse der AckerstraRe gefiihrt. Das
ergibt sich aus dem westlich liegenden Ackerwall sowie aus der Bestrebung, die bestehende AckerstralRe zu
nutzen, sodass zusatzliche Versiegelungen vermieden werden. Die geplante Strale soll nérdlich der
Ackerstralle zundchst parallel zu dem zum logport VI-Geldndes fiihrenden Anschlussgleis, welches sich
auBerhalb des Geltungsbereiches befindet, und der 6ffentlich genutzten Waldflache verlaufen. Stdlich wird
der Trassenverlauf von dem Immissionsschutzwall Hafenwall begrenzt, wahrend nordlich der Trasse eine
Hochstspannungsfreileitung der Amprion GmbH verlauft, deren Masten berticksichtigt werden missen.

Westlich der 6ffentlich genutzten Waldflache, welche weitestgehend erhalten bleibt, verschwenkt die Trasse
nach Norden auf die Flache des logport VI-Geldndes. Hier ist eine Querung der DRL der Emschergenossenschaft
mit der geplanten HauptverkehrsstraBe mittels eines Briickenbauwerkes vorgesehen. Zudem wird durch die
Bricke die vorhandene GleiserschlieBung des logport VI-Geldndes sichergestellt. Die Planung auf Ebene der
verbindlichen Bauleitplanung beriicksichtigt diese Situation und stellt sicher, dass alle vorhandenen und
geplanten Nutzungen in diesem Bereich konfliktfrei miteinander vereinbart werden kdnnen.

Nordlich der Briicke ist der Verlauf entlang der ehemals vorhandenen WerksstraRBe der ehemaligen Papierfabrik
geplant. Westlich der geplanten Trasse befindet sich das logport VI-Gelande mit dem KV-Terminal, wahrend
Ostlich das Betriebsgeldnde der Hovelmann GmbH liegt. Die geplante StraRe flihrt Gber die Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraBe und anschlieBend weiter nach Norden in einem Bogen lber das Geldnde der STEAG GmbH. Die
vorhandenen Grundstiicksanbindungen der STEAG GmbH und der Hévelmann GmbH (Werkstor 4) an der Dr.-
Wilhelm-Roelen-StraRe werden funktionserhaltend ersetzt bzw. baulich angepasst. Die geplante StraRe, die
Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und die Romerstrale sollen mit zwei abgesetzten Einmindungen verknipft
werden. An ihrem nordlichen Ende schlie8t die neue Stralle an die RomerstraBe an. Dafiir soll der bestehende
Knotenpunkt der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe und der Romerstralle aufgeldst und stattdessen zwei versetzte
signalisierte Knotenpunkte hergestellt werden. Die Trassenflihrung muss sich hierbei wieder an bestehender
Bebauung und zwei vorhandenen Hochspannungsmasten orientieren.

Aufgrund der benannten Zwangspunkte, Vorgaben und Bindungen ergeben sich fir die geplante
UmgehungsstralRe kaum alternative Trassenfiihrungen. Urspriinglich war es vorgesehen, die Umgehungsstrale
im nordlichen Bereich Uber das Gelande der STEAG GmbH bis zur RomerstraBe zu fiihren. Mittlerweile steht
das Geldnde allerdings nicht mehr fur den Bau der StraBe zur Verfiigung, sodass dem vorhandenen
StraBenverlauf der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe bis zur RémerstraRe gefolgt wird. Dariiber kann eine deutlich
bestandsorientiertere Verkehrsfiihrung erreicht werden.

Im stidlichen Trassenverlauf ist die Alternative geprift worden, die Umgehungsstrale siidlich der Elperwille
Uber das Lettebecken zu fiihren. Aufgrund der nicht gegebenen Flachenverfiligbarkeit ist eine weitere
Verfolgung und Realisierung dieser Alternative nicht moéglich.

Griin- und Freiflichen

Das der Flachennutzungsplanung Nr. 2.44 zugrunde liegende Griin- und Freiraumkonzept ist insbesondere
begriindet in den Erfordernissen des Immissionsschutzes in Verbindung mit der Wahrung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse sowie den Belangen des Umweltschutzes.

Ostlich der AckerstraRe sieht das Konzept die Realisierung der Griinen Ostflanke vor. Diese beinhaltet die
Aufforstung von den Flachen, welche sich zwischen der geplanten Stralle und bestehender Wohnbebauung
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befinden. Die zu entwickelnde Waldflache soll als Puffer zwischen der 6stlich liegenden Wohnbebauung und
der geplanten UmgehungsstraBe sowie der westlich liegenden Industrie fungieren. Dariiber ist es moglich,
einen groferen Abstand zwischen der Bebauung bzw. der sensiblen Wohnnutzung und den emittierenden
Nutzungen herzustellen, sodass eine immissionsschiitzende Wirkung erreicht werden kann. Dafiir ist es
erforderlich, die aktuell bestehende Wohnnutzung in diesem Bereich in Teilen zurlickzubauen. Das betrifft die
gesamte Hafenstrale und einen Teil der Bebauung an der Ackerstrafle. Aufgrund der beschriebenen
mangelnden Alternativen zur raumlichen Lage der geplanten StraRe ist es nicht moglich, die Stralle in einem
ausreichenden Abstand zur Wohnbebauung zu fiihren, um darlber eine immissionsschiitzende Wirkung zu
erreichen. Um der gesetzlichen Anforderung zu entsprechen, die Anwohnenden durch einen Abstand zwischen
Industrie und Wohnbebauung vor Immissionen zu schiitzen, ware der Rickbau der Wohngebdude daher
unabhangig von dem Bau der Sid-West-Querspange erforderlich geworden. Der Bau der Sud-West-
Querspange kann somit nicht als ursdchlich fiir den Riickbau der Wohnstrukturen gewertet werden. Mit der
Realisierung der Grinen Ostflanke soll auRerdem eine Erhéhung des wohnortnahen Griinvolumens und eine
stadtebauliche Einbindung lber Grinstrukturen erfolgen. Der Landschaftspflegerische Begleitplan formuliert
die Aufforstung der Flache als MaRnahme, mit welcher Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes, des Klimas,
Wassers und Boden ausgeglichen werden sollen. Uber die Realisierung der MaRnahme ist es méglich, einen
Teil des mit dem Bau der geplanten Stralle einhergehenden Eingriffes zu kompensieren. Da innerhalb des
Geltungsbereiches und daran angrenzend keine weiteren Flachen ausreichender GréRe vorhanden sind, die fir
den gesetzlich erforderlichen Waldausgleich genutzt werden kénnen, sollen zusétzlich Flachen auRerhalb des
Geltungsbereiches 6kologisch aufgewertet werden. Im Stadtgebiet Duisburgs befinden sich weitere Flachen,
die fiir eine Aufforstung vorgesehen sind und fir den Ausgleich genutzt werden sollen. Dabei ist es nach
Aussage des Umweltamtes moglich, den erforderlichen Waldausgleich vollstandig auf Flachen der Stadt
Duisburg vorzunehmen.

Innerhalo der Grinen Ostflanke liegt der Endpunkt der HOAG-Trasse. Dieser stellt sich als
landschaftsgebundener Naherholungsbereich mit landschaftsarchitektonischen Elementen dar. Der Endpunkt
der HOAG-Trasse ist mit Bescheid vom 18.10.2022 durch die Bezirksregierung Disseldorf von
Eisenbahnbetriebszwecken freigestellt worden. Mit der Umsetzung der geplanten Hauptverkehrsstrafle wird
in den westlichen Bereich des Endpunktes der HOAG-Trasse eingegriffen. In Abstimmung mit dem RVR ist die
Verschiebung und Wiederherstellung des Endpunktes vereinbart worden, was Uber die Integration des
Bereiches in den Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 als Griinfliche gesichert werden soll. Gleichzeitig
kann die gewiinschte ununterbrochene Griine Ostflanke mit der HOAG-Trasse als Bestandteil realisiert werden.

Im Norden des Geltungsbereiches der FNP-Anderung Nr. 2.44 wird der Knotenpunkt der Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraBe und der RomerstraBe mit der vorliegenden Planung umgestaltet. Dabei verschiebt sich die Trasse der
heutigen Romerstralle nérdlich der Kreuzung mit der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe nach Westen, sodass 6stlich
eine Flache frei wird, die nicht mehr als StraRenverkehrsfliche erforderlich ist. Aufgrund der aktuellen
baulichen Nutzung ist die Flache zunachst zu rekultivieren und anschlieRend als Geholzflache und
Hochstaudenflur anzulegen. Dariliber kann eine landschaftliche Einbindung und Aufwertung des Bereiches
erreicht werden. Die vollstandige Gestaltung der Flache mit Geho6lzen oder sogar als Wald ist aufgrund der in
dem Bereich vorhandenen, in Erdbauweise verlegten Leitungen und der Freileitungen nicht moglich. Dennoch
kann Uber die Planung der Griinfliche eine Anbindung an das 0Ostlich angrenzende Landschaftsschutzgebiet
Driesenbusch geschaffen werden, welches sich als bewaldeter Griinzug darstellt, da der Randbereich des
Landschaftsschutzgebietes damit zukiinftig mit Griinstrukturen statt wie aktuell mit der RémerstraRe gestaltet
wird.

Immissionsschutz

MaRgebender Gegenstand der FNP-Anderung Nr. 2.44 ist die bauplanungsrechtliche Vorbereitung der
Entwicklung einer neuen HauptverkehrsstraBe. Es sind von der geplanten StralRe ausgehende Emissionen
anzunehmen. Im Rahmen von Untersuchungen sind Immissionen im Hinblick auf den Schall, Erschiitterungen
und Luftschadstoffe untersucht worden.
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Schall

Die schalltechnische Untersuchung von der Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen
mbH analysiert und bewertet die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten Umgehungsstrale und des
durch die Logistikzentren auf dem Geldnde von logport VI entstehenden Neuverkehrs auf die Umwelt und
Teilgebiete der Stadtteile Walsum und Hamborn. Die Ergebnisse der schalltechnischen Bewertung zeigen, dass
die Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchV) an einzelnen Geb&duden an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und in den Wohngebieten an der Bliiten-
und der BisackerstraRe (iberschritten werden. Uber die Realisierung von Larmschutzwinden und passiven
SchallschutzmalRnahmen sowie der Griinen Ostflanke lassen sich die Grenzwerte einhalten. Diese MaRnahmen
werden in den parallel aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1240 aufgenommen.

Weiterhin zeigt die Untersuchung, dass bei einer Bewertung des Gesamtverkehrslarms nach DIN 18005 bereits
ohne vollstandige Entwicklung des logport VI-Geldndes die Orientierungswerte der DIN 18005 an einer Vielzahl
von Strallenabschnitten Uberschritten werden. Die Zunahme der Larmbelastung, die durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen der vollstandigen Entwicklung des logport VI-Geldndes entsteht, kann durch die geplante
UmgehungsstralRe weitgehend kompensiert werden.

Luftschadstoffe

Zur Beurteilung der Auswirkung der geplanten StraRe auf die lufthygienische Belastungssituation im Umfeld
der Planung wurde eine lufthygienische Untersuchung mit Luftschadstoffausbreitungsberechnung fir die
relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM1o und PMz;s) erstellt. Im Ergebnis zeigen
die Ausbreitungsberechnungen, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV an allen Beurteilungsorten eingehalten
werden. Daher erfordert es keine gesonderten MalRnahmen zum Umgang mit Luftschadstoffen.

Erschitterungen

Flr die Beurteilung moglicher Erschiitterungen durch die geplante Hauptverkehrsstralle hat die Peutz Consult
GmbH zwei erschiitterungstechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Zum einen erfolgte eine vereinfachte
Prognose der zu erwartenden Erschiitterungen aus dem StralRenverkehr fir die angrenzende Wohnbebauung
an der Weseler StraRRe und der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe. Zum anderen wurden Erschiitterungen untersucht,
die die Umspannanlage Schwelgern der TKSE AG betreffen. Aus dem Bau der StraRe sind grundsatzlich keine
Betroffenheiten aufgrund von Erschiitterungen abzuleiten. Die tatsachlich durch den Verkehr der neuen Stralle
hervorgerufenen Erschiitterungen lassen sich sowohl fiir die Wohnbebauung als auch die Umspannanlage erst
nach Inbetriebnahme der StraRBe durch erneute Messungen feststellen, worauf im Bebauungsplan Nr. 1240
hingewiesen wird.

Darstellungen im Anderungsbereich

Geltungsbereich

Der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 umfasst einen Bereich von der Weseler Strae im Siiden bis
zur RomerstraBe im Norden und folgt der geplanten Trasse der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum
(vgl. Abbildung 4). Der Geltungsbereich beinhaltet die Flachen, welche fir den Bau der neuen Strale
unmittelbar erforderlich sind. Neben den fir die Strafle erforderlichen Flachen werden an diese angrenzende
Flachen in den Geltungsbereich aufgenommen, welche Teil des Gesamtkonzeptes sind und daher auch einer
planungsrechtlich gezielten Steuerung durch die zu andernden Darstellungen des FNP bedirfen. Der
Anderungsbereich |dsst sich in fiinf Abschnitte unterteilen.

Im ersten, sldlich liegenden Abschnitt des Geltungsbereiches von der Weseler Stralle bis zur Ackerstralie
verlauft der Anderungsbereich entsprechend der Trasse von Siidosten nach Nordwesten. Der Geltungsbereich
wird im Stden durch den sidlichen und im Norden den nordlichen Elperwall begrenzt. Im Osten bildet die
Weseler StraBe die Grenze des Geltungsbereiches. Im Westen bildet der Ackerwall die Grenze des
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Geltungsbereiches. Stdlich wird eine Zufahrt zum Parkplatz Lettebecken der TKSE AG in den Geltungsbereich
der FNP-Anderung Nr. 2.44 aufgenommen.

In dem zweiten Abschnitt entlang der AckerstraRe erstreckt sich der Anderungsbereich in Nord-Siid-Richtung.
Der Geltungsbereich wird im Westen durch den Ackerwall und im Osten durch die 6stlich an die Ackerstralle
angrenzenden Grundstilicke zwischen der Elperstralle und der HOAG-Trasse begrenzt. Im Weiteren weitet sich
der Geltungsbereich nach Osten auf und wird durch die nordliche Kante der HOAG-Trasse bis zur RodmerstraRe
und die Romerstralle im Osten begrenzt. Die nordliche Grenze bildet der Verlauf der Kleinen Emscher siidlich
des Anschlussgleises des logport VI.

In dem dritten Abschnitt nérdlich des Hafenwalls verlduft der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 bis
zum westlichen Bereich des Hafenwalls in Ost-West-Richtung. Der Geltungsbereich wird im Stiden durch den
Hafenwall und im Norden durch die Kleine Emscher und das Anschlussgleis des logport VI begrenzt.
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Abbildung 4: Geltungsbereich der Fldchennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44
Quelle 4: Eigene Darstellung nach DTK10

In dem vierten Abschnitt erstreckt sich der Geltungsbereich von Stiden nach Norden. Der Geltungsbereich wird
im Osten durch das Betriebsgelande der Hévelmann GmbH und im Westen durch die Flachen des logport VI
begrenzt. Im Norden schliet der Geltungsbereich an den letzten Abschnitt entlang der Dr.-Wilhelm-Roelen-
Strale an.
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Der funfte Abschnitt umfasst die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe bis zur Rdmerstralle im Osten. Der
Geltungsbereich wird im Suden durch das sudlich an die Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe anschlieBende
Betriebsgelande der Hévelmann GmbH und im Norden durch die Grundstiicke nérdlich der Dr.-Wilhelm-
Roelen-Stralle begrenzt. Im weiteren Verlauf nach Osten weitet sich der Geltungsbereich nach Norden auf und
bezieht die nérdlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe gelegenen Betriebsflache der STEAG GmbH teilweise mit
ein. Ebenfalls nérdlich wird eine Zufahrt zum Betriebsgeldande der STEAG GmbH zur Sicherung dieser in den
Geltungsbereich aufgenommen. Im Osten sind die StraBenverkehrsflichen der RomerstraBe und der Dr.-
Wilhelm-Roelen-Stral3e bis zu einer Lange von 170 m Teil des Geltungsbereiches.

Der Geltungsbereich der FNP-Anderung Nr. 2.44 entspricht im Wesentlichen dem Geltungsbereich des parallel
aufzustellenden Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2, BA Sid-West-Querspange
Hamborn/Walsum". Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst insgesamt allerdings eine etwas
grolRere Flache, da er zum einen Flachen mit geplanten Nutzungen einbezieht, welche Ulber die aktuellen
Darstellungen des FNP erreicht werden kénnen und daher keiner Anderung bediirfen. Zum anderen soll der
Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum" auch
Festsetzungen fir Flachen treffen, die auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung aufgrund des geringeren
Detaillierungsgrades nicht darzustellen sind. Im Wesentlichen handelt es sich bei den im Bebauungsplan
Nr. 1240 zusatzlich enthaltenden Flachen um die Einfahrt zum Tor 5 des Betriebsgelandes der TKSE AG und die
BruckenstraBe sowie die westlich dieser zur Entwdsserung erforderlichen Flachen.

Die Abgrenzung des Anderungsbereiches wird in der Planzeichnung gemaR § 9 Abs. 7 BauGB zeichnerisch
dargestellt. Die GroRe betrigt etwa 14,11 ha. Der Anderungsbereich umfasst Flurstiicke in den Fluren 34 bis
40, 44, 59 und 202 der Gemarkung Walsum und der Flur 202 der Gemarkung Hamborn.

5.2 Darstellungen
5.2.1  Sonstige Uberortliche oder 6rtliche HauptverkehrsstraRen (§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Entsprechend der der Planung zugrunde liegenden stadtebaulichen Zielsetzung soll die Realisierung der
geplanten Umgehungsstralle Uber die Darstellung einer sonstigen (berértlichen oder ortlichen
HauptverkehrsstraRe i.S.d. § 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB gesichert werden. Diese Darstellung ist dazu geeignet, die als
Gemeindestrale geplante Umgehungsstrale umzusetzen und auf Ebene des Bebauungsplanes
konkretisierende Festsetzungen zu der geplanten Sud-West-Querspange zu treffen. Die als sonstige
Uberdrtliche oder ortliche HauptverkehrsstraRe darzustellende raumliche Lage der Flache begriindet sich in
dem beschriebenen Konzept zur ErschlieBung und Infrastruktur.

Mit dieser Anderung werden im ersten und im vierten Abschnitt des Geltungsbereiches der FNP-Anderung im
Wesentlichen Industriegebiete tiberplant. Im slidostlichen Teil des ersten Abschnittes wird zudem eine Flache
fir Versorgungsanlagen mit der Zweckbestimmung Umspannwerk Gberplant. Im zweiten Abschnitt werden
aktuell Gberwiegend Grinflichen ohne konkretisierten Zweck und nutzungsbeschriankte Gewerbegebiete
dargestellt. Ostlich dieser Darstellungen sieht der FNP kleinrdumlich Wohnbaufldchen vor und Gibernimmt
nachrichtlich Flachen flir Bahnanlagen. Innerhalb des dritten Abschnittes wird die aktuelle Darstellung von
Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) und kleinrdumlich von Griinflaichen UGberplant. Im nérdlichen Abschnitt
stellt der FNP aktuell Gewerbegebiete, Griinflichen und Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) dar. Die in
diesem Abschnitt bereits vorhandene Darstellung von einer sonstigen Uberortlichen oder 6rtlichen
Hauptverkehrsstralle wird groRflachig in die Anderung Nr. 2.44 Gibernommen.

5.2.2  Grinflachen (§ 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB)

Die in den wirksamen FNP nachrichtlich ibernommene Flache fiir Bahnanlagen nérdlich der Kreuzung
AckerstralRe/BlutenstraBe innerhalb des dritten StraRenabschnittes wird zuklnftig als Griinfliche mit der
Zweckbestimmung Parkanlage dargestellt. Die Flache flr Bahnanlagen wurde im Zuge des Erwerbs der Flache
durch die Stadt Duisburg gemaR § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz von der Bezirksregierung mit Bescheid vom
18.10.2022 freigestellt, sodass sie zukiinftig als StraRenverkehrsfliche bzw. Griinfliche dargestellt werden
kann. Die beabsichtigte Darstellung als Griinfliche mit der Zweckbestimmung Parkanlage dient einerseits der
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Realisierung der geplanten durchgehenden Griinen Ostflanke. Andererseits wird dem vorhandenen Bestand
als Endpunkt der HOAG-Trasse Rechnung getragen und Uber die Darstellung der Erhalt der aktuellen Nutzung
als offentlich zugédngliche Naherholungsflache im Griinen gewahrleistet.

Die im Norden des Anderungsbereiches durch die Planung freiwerdende Fliche westlich des
Landschaftsschutzgebietes Driesenbusch soll auf Grundlage der FNP-Anderung als Griinfliche mit der
Zweckbestimmung Parkanlage entwickelt werden. Dieser Bereich beinhaltet den Teil der aktuell als sonstige
Uberortliche oder ortliche HauptverkehrsstralRe dargestellten RomerstraRe, der zuriickgebaut werden soll,
sowie einen westlich stehenden Mast einer Hochstspannungsfreileitung. Neben der im wirksamen FNP als
sonstige Uberdrtliche oder ortliche Hauptverkehrsstrale dargestellten Flaichen werden mit der geplanten
Darstellung Flachen lberplant, die derzeit als Industriegebiet und als Flachen fiir die Forstwirtschaft (Wald)
dargestellt sind. Innerhalb eines beidseitigen Streifens von je 25 m um die Freileitung diirfen keine Baume und
Straucher angepflanzt werden, die durch ihren Wuchs den Bestand oder Betrieb der Leitung beeintrachtigen
oder gefdhrden. Ostlich der Freileitungen befinden sich Erdkabel, sodass keine tiefwurzelnden Pflanzen
gepflanzt werden diirfen, und damit auch in diesem Bereich die Art der Begriinung eingeschrankt wird. Daher
soll dieser Bereich als Griinfliche gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB dargestellt werden. Uber die Darstellung als
Grinflaiche kann an das angrenzende Landschaftsschutzgebiet angeschlossen und eine Erhdhung des
Griinflichenanteils im Anderungsbereich erreicht werden.

Verrohrte Teilabschnitte der Gewésser/Druckrohrleitung (§ 5 Abs. 2 Nr. 7 BauGB)

Die beschriebenen DRL der Emschergenossenschaft werden als Darstellungen in die FNP-Anderung Nr. 2.44
Ubernommen. Dabei handelt es sich um die DRL Duisburg-Schwelgern und die DRL Duisburg-Kleine Emscher.
Diese Darstellungen werden als verrohrte Teilabschnitte der Gewasser/Druckrohrleitung i.S.d. § 5 Abs. 2 Nr. 7
BauGB unverandert aus der Darstellung des wirksamen FNP Gbernommen und dienen der Sicherung dieser.

Flachen fur die Forstwirtschaft (Wald) (§ 5 Abs. 2 Nr. 9 lit. b BauGB)

Mit der FNP-Anderung werden im dritten Abschnitt Fldchen fiir die Forstwirtschaft (Wald) Giberplant. Der durch
die Umsetzung der Darstellung einhergehende Verlust ist entsprechend des § 1 Bundeswaldgesetz (BWaldG)
durch die Anlage von neuen Waldflachen auszugleichen. Daher wird 6stlich der AckerstralRe die Darstellung des
FNP in Flachen fur die Forstwirtschaft (Wald) i.S.d. § 5 Abs. 2 Nr. 9 lit. b BauGB geédndert. Mit der geplanten
Darstellung als Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) soll neben der Sicherung des Ausgleiches des Eingriffes
die Grundlage zur Umsetzung der Griinen Ostflanke geschaffen werden.

Bei den Uberplanten Flachen handelt es sich aktuell tGberwiegend um als Wohnbauflaichen dargestellte
Bereiche, welche zuriickgebaut werden sollen. Dariber hinaus werden im wirksamen FNP Grinflachen
dargestellt, welche aktuell teilweise als Grabeland genutzt werden. Im nérdlichen Teil der darzustellenden
Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) bleibt die aktuelle Darstellung des wirksamen FNP bestehen.

Nachrichtliche Ubernahmen

Die beschriebenen Hochstspannungsfreileitungen der Amprion GmbH und der Westnetz GmbH werden als
oberirdische Versorgungsleitungen Hochspannungsfreileitung ab 110 kV nachrichtlich in die FNP-Anderung
Nr. 2.44 Gbernommen. Diese werden bereits im wirksamen FNP der Stadt Duisburg dargestellt, sodass keine
Anderung vorgenommen wird.

Hinweise

Als sonstige Eintragung und Hinweis wird die Richtfunkstrecke der STEAG GmbH unverandert in die FNP-
Anderung Nr. 2.44 aus dem wirksamen FNP ibernommen. Das betrifft den nérdlichen Anderungsbereich.
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6  Gegeniiberstellung heutige/kiinftige Darstellungen und Flachenbilanz

Im gultigen FNP der Stadt Duisburg ist der Bereich der geplanten Trasse aktuell nicht als StraRenflache
dargestellt. Die zu Uberplanenden Bereiche werden als Industriegebiete, Gewerbegebiete sowie als Flachen fir
Wald und Griinflachen dargestellt (vgl. Abbildung 5). Die Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe und die RomerstraRe im
Norden des Geltungsbereiches der FNP-Anderung Nr. 2.44 werden bereits als sonstige {iberértliche oder
ortliche Hauptverkehrsstralle dargestellt. Nordlich der Hafenstrale und 6stlich der AckerstraBe werden
Wohnbauflachen als Art der baulichen Nutzung dargestellt. Die HOAG-Trasse wird aktuell als Flache fur
Bahnanlagen nachrichtlich in die Darstellung des FNP Gbernommen. Im siid6stlichen Geltungsbereich findet

sich kleinraumlich die Darstellung als Flachen fiir Versorgungsanlagen.

Abbildung 5: Gegeniiberstellung der aktuellen Darstellung (links) und der kiinftigen Darstellung (rechts) des
wirksamen Fléchennutzungsplanes der Stadt Duisburg
Quelle 5: Stadt Duisburg: FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum-, Februar 2022 (Ausschnitt)

Nach Abstimmung mit dem fir die Neuaufstellung des FNP zustdndigen Fachbereiches wurden die
Darstellungen des neu aufzustellenden FNP im weiteren Verfahren an die Darstellungen der FNP-Anderung
Nr. 2.44 angepasst. Der Vorentwurf des in Aufstellung befindlichen FNP Gibernimmt die in der Anderung
vorgesehene geplante Trasse als Flache fir den tberortlichen Verkehr und den ortlichen Hauptverkehr. Die
Darstellung entspricht somit der beabsichtigten Planung.
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Entsprechend den Darstellungen von Fliachen im Flichennutzungsplan-Anderungsbereich ergibt sich folgende
Bilanzierung:

Darstellung Flache (in ha)

Aktuelle Darstellung

Industriegebiet 4,24
Gewerbegebiet 0,33
Wohnbauflache 2,07
Flachen fir Versorgungsanlagen 0,18
Flachen fur Bahnanlagen 0,08
Sonstige Gberértliche oder 6rtliche HauptverkehrsstraRen 2,34
Grunflachen 2,39
Flachen fur die Forstwirtschaft (Wald) 2,48

Summe 14,11

Zu andernde Darstellung

Sonstige Gberértliche oder 6rtliche HauptverkehrsstraRen 9,05
Grunflachen, Zweckbestimmung Parkanlage 1,09
Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) 3,97

Summe 14,11

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Umsetzung einer HauptverkehrsstralRe auf der Ebene der
vorbereitenden Bauleitplanung zu schaffen, werden innerhalb des Geltungsbereiches der FNP-Anderung
Nr. 2.44 die Darstellungen in sonstige Gberortliche oder ortliche Hauptverkehrsstraen, Griinflaichen mit der
Zweckbestimmung Parkanlage und Flachen fiir die Forstwirtschaft (Wald) gedndert. Damit werden die
aktuellen Darstellungen im Wesentlichen zuriickgenommen. Das betrifft insbesondere die Darstellung als
Industriegebiet sowie in geringerem Umfang als Gewerbegebiet. Die zukiinftige Nutzung als
HauptverkehrsstraRBe dient dazu, dieses Industrie- und Gewerbegebiet um eine verkehrliche ErschlieRung zu
erganzen, und ist damit der Funktionserhaltung dieser Nutzungen zutraglich. Weiterhin wird nur ein
geringflgiger Anteil der betroffenen Darstellungen als Industrie- und Gewerbegebiet Uberplant. Das
Erfordernis, die Darstellung der Wohnbauflachen zuriickzunehmen, ergibt sich aufgrund der beabsichtigten
Verringerung der Immissionsbelastung. Diese Flache ist raumlich dem Bereich 6stlich der AckerstralRe
zuzuordnen, in welchem ebenfalls die Darstellungen als Griinfliche und Flachen fiir Bahnanlagen
zurlickgenommen werden. Die Flachen fir Bahnanlagen werden zu diesem Zwecke nicht mehr genutzt und
wurden von den Bahnbetriebszwecken durch die Bezirksregierung Disseldorf freigestellt, sodass die
Darstellung nicht mehr erforderlich ist. Die Darstellung 0Ostlich der Ackerstralle wird in Flachen fir die
Forstwirtschaft (Wald) gedndert, Giber welche sowohl die Nutzung als Griine Ostflanke sowie der Ausgleich der
zuriickgenommenen Darstellungen der Flachen fir die Forstwirtschaft (Wald) planerisch vorbereitet werden
kann.

7 Gutachten

Folgende Gutachten wurden im Rahmen der Flichennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44 sowie des parallelen
Bebauungsplanverfahrens Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum*
erstellt. Die Gutachten beziehen sich schwerpunktmaRig auf den Bebauungsplan, da dieser konkretisierte

Vorgaben formuliert und daher das geeignete Instrument zur Umsetzung der in den Gutachten formulierten
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MaRnahmen darstellt. Die Ergebnisse der Gutachten kénnen ebenfalls fiir die Flichennutzungsplan-Anderung
herangezogen werden und wurden daher auch fir die Begriindung und den Umweltbericht der beabsichtigten
Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44 verwendet:

e Verkehrsuntersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg vom 23.12.2021
(Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH)

e Schalltechnische Untersuchung zur Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg von Januar
2023 (Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH)

e Stellungnahme zur schalltechnischen Untersuchung zu den Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr.
1240 der Stadt Duisburg — Fahrn / Alt-Walsum - "2. BA Siid-West-Querspange Hamborn / Walsum"—
bezilglich der Larmschutzwalle der thyssenkrupp Steel Europe AG in diesem Bereich [TAC 4911-21]
vom 05.10.2021 (TAC — Technische Akustik)

e Schalltechnische Untersuchung zur Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg -
Stellungnahme zum geplanten Lkw Stellplatz am nordlichen Rand des Betriebsgelandes der
RheinfelsQuellen H. Hévelmann GmbH & Co. KG -vom 16.02.2022 (Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Altablagerung &stlich RomerstraRe. Altlastenerkundung
vom 22.09.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Siudwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt EVONIK-Geldnde. Baugrunderkundung vom
08.07.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sudwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt - Dr. Wilhelm-Roelen-StraRe.
Asphaltuntersuchungen vom 07.07.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Logport VI-Geldnde. Baugrunderkundung vom
06.07.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e  Brickenbauwerk Walsum. Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Baugrundbeurteilung und
Grindungsberatung vom 15.04.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Alternativtrasse thyssenkrupp - Hafenwall.
Baugrundvorerkundung vom 29.11.2019 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Slidwest Querspange Walsum / Hamborn. Alternativtrasse thyssenkrupp. Schiirfproben im Hafenwall
vom 14.09.2020 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Hafenwall. Baugrunderkundung vom
31.03.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Hafenwall. Baugrunderkundung.
Nachuntersuchungen RKB NU 01 bis NU 03 vom 02.12.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — AckerstraBe. Baugrunderkundung vom
31.03.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Bereich Tor 5 thyssenkrupp Steel Europe AG.
Bodenuntersuchungen vom 01.12.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Elper Waille. Westlicher Abschnitt.
Bodenuntersuchungen vom 01.04.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Siidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Elper Wille. Ostlicher Abschnitt — RKB 28 bis
RKB 33. Bodenuntersuchungen vom 28.06.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

e Siudwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — , Lettebecken®. Ostlicher Bereich der Elper

Walle. Bodenuntersuchungen vom 07.10.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)
29 | 41



Stadt Duisburg Begriindung zur Flichennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum-

8.1

8.2

8.2.1

e  Erschiutterungsmessungen in der Umspannanlage Schwelgern von Thyssen Krupp vom 05.07.2021
(Peutz Consult GmbH)

e  Erschitterungstechnische Untersuchung zum Neubau der SW Spange Walsum in Duisburg vom
23.09.2021 (Peutz Consult GmbH)

e Ermittlung des angemessenen Sicherheitsabstands nach § 50 BImSchG vom 19.11.2021 (Ensacon
GmbH)

e Gutachten zur Vertraglichkeit des Betriebsbereichs Duisburg Nord der thyssenkrupp Steel Europe AG
unter dem Gesichtspunkt des § 50 BImSchG bzw. des Art. 13 der Seveso-lll-Richtlinie. Ermittlung des
angemessenen Abstands nach Leitfaden KAS 18 von September 2016 (TUV Nord Systems GmbH &
Co. KG)

e  Luftschadstoffuntersuchung zum 2. Bauabschnitt des Neubaus der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum in Duisburg vom 03.06.2022 (Peutz Consult GmbH)

e Artenschutzprifung (2. Stufe) von Januar 2022 (regio gis + planung)

e lLandschaftspflegerischer Begleitplan von Juli 2022 (regio gis + planung)

Darstellung des Bauleitplanverfahrens

Verfahrensablauf

Fir die Flichennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- hat der Rat der Stadt am 26.11.2018 den
Aufstellungsbeschluss gefasst. Die friihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher
Belange gemaR § 4 Abs. 1 BauGB (Scoping-Verfahren) fand am 08.06.2018 statt. Zudem wurden die Behorden
und sonstigen Trager offentlicher Belange mit Anschreiben vom 22.05.2018 aufgefordert, die fachlichen
Belange zu prifen und bis zum 29.06.2018 Stellungnahmen einzureichen. Die eingegangenen Stellungnahmen
wurden anschliefend ausgewertet und bei der weiteren Planung berticksichtigt.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB erfolgte am 30.10.2018 im Rahmen einer
Sitzung der Bezirksvertretung Walsum. Zugleich wurde damit die Unterrichtung der Einwohner und
Einwohnerinnen gemaR § 23 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt. Die Stellungnahmen und
Hinweise der Offentlichkeit wurden ausgewertet und bei der Entwurfsbearbeitung beriicksichtigt.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 2 erfolgte im Zeitraum
vom 14.04 bis zum 27.05.2022. Die vorgebrachten Stellungnahmen wurden ausgewertet. Das Ergebnis ist der
Begriindung in Kapitel 8.2.3 zu entnehmen.

Der Rat der Stadt hat am 19.09.2022 die 6ffentliche Auslegung der FNP-Anderung beschlossen. Die éffentliche
Auslegung wurde am 14.10.2022 bekannt gemacht und in der Zeit vom 24.10.2022 bis 06.12.2022
einschlieBlich durchgefiihrt. Das Ergebnis ist der Begriindung in Kapitel 8.2.4 zu entnehmen. Parallel sind die
gemaR § 4 Abs. 2 BauGB beteiligten Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 4 a Abs. 3
BauGB zu den vorliegenden Unterlagen erneut zur Stellungnahme aufgefordert worden. Die Beteiligung der
Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemald § 4 Abs. 2 BauGB wurde gemaR § 4 a Abs. 3 Satz 1
BauGB wiederholt, da der Entwurf des Bauleitplanes im Anschluss an die Beteiligung der Behdrden und
sonstiger Trager oOffentlicher Belange gedndert und erganzt worden ist. Die im Rahmen der o6ffentlichen
Auslegung sowie im Rahmen der erneuten Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
vorgebrachten Stellungnahmen wurden ausgewertet und dem Rat der Stadt zur Entscheidung vorgelegt.

Ergebnisse der Beteiligungen

AuBerungen der Offentlichkeit im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung gemaR § 3 Abs. 1 BauGB:

Zu folgenden Themen wurden in der Sitzung am 30.10.2018 im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der

Offentlichkeit AuRerungen vorgebracht:
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Inanspruchnahme von Wald: Es wird angeregt, die Trassenflihrung so zu verlegen, dass der Wald
zwischen der AckerstraBBe und der BriickenstraBe erhalten bleiben kann.

Trassenfiuhrung: Die Anregungen zur Trassenfiihrung betreffen den Vorschlag, die HafenstraRe an die
neue Hauptverkehrsstralle anzubinden, den Vorschlag, die Theodor-Heuss-StralRe von der geplanten
StraRe abzubinden und das logport VI-Geldnde direkt iber die neue Stralenverbindung anzubinden.

Lkw-Stellplatze: Es wird die Anregung vorgebracht, an der 6stlichen Seite der geplanten StraRe, sidlich
des Tor 5 der TKSE AG, zusatzliche Lkw-Stellpldtze bei der Trassenfiuihrung sowie zwischen der
Theodor-Heuss-StraRe und der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe einen LKW-Stellplatz einzuplanen.

Larmschutz: Es wird angeregt, die gesamte Larmsituation zu berticksichtigen.

Zu folgenden Themen wurden im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit schriftlich

AuRerungen vorgebracht:

Trassenfihrung: Es wird angeregt, die HafenstraBe an die geplante Umgehungsstralle
Hamborn/Walsum anzubinden.

Geltungsbereich der FNP-Anderung: Es wird angeregt, folgende Bereiche in den Geltungsbereich
aufzunehmen: das Tor 5 der TKSE AG, den oOstlich der Ackerstralle liegenden Bereich aus
Larmschutzgriinden, den Bereich westlich der Theodor-Heuss-StralRe. Weiterhin wird angeregt den
Geltungsbereich im Norden bis zum StraRendurchlass RémerstraBe/DB-Bahnlinie Voerde -
Oberhausen zu erweitern.

Lkw-Stellplatze: Es wird angeregt, sidlich des Tor 5 und im Bereich zwischen der Theodor-Heuss-
StraRRe Lkw-Stellplatze zu ergdnzen.

Immissionsschutz: Es wird darauf hingewiesen, dass die bestehende Immissionsbelastung die
Wohnfunktion beeintrachtigt und eine zusatzliche Belastung beriicksichtigt werden soll.

8.2.2  Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange im Rahmen der friihzeitigen
Beteiligung gemaR § 4 Abs. 1 BauGB

Folgende Behorden und sonstige Trager haben eine Stellungnahme vorgebracht oder Hinweise gegeben:

Anregungen oder Bedenken:

Umweltamt: Untere Bodenschutzbehdrde hinsichtlich Altlasten/Altlastenverdachtsflachen

Bezirksregierung Arnsberg: Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW hinsichtlich der Beteiligung des
Eigentiimers der Bergbauberechtigung und der Unteren Bodenschutzbehdrde

Bezirksregierung Dusseldorf: Dez. 35 hinsichtlich der Notwendigkeit der Beteiligung des LVR Amt fir
Denkmalpflege im Rheinland, Pulheim und des LVR Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland, Bonn
sowie der zustiandigen kommunalen Unteren Denkmalbehérde; Dez. 53.1 LUP hinsichtlich der
Notwendigkeit den geplanten Trassenverlauf im Flachennutzungsplan als Flache fiir den iberortlichen
Verkehr und den Hauptverkehr darzustellen; land-use-planning hinsichtlich der Achtungsabstdande und
angemessene Abstinde und Empfehlung der Ermittlung der angemessenen Abstiande fir den
Betriebsbereich der STEAG GmbH; Dez. 54 hinsichtlich des Hochwasserrisikomanagements und der
Niederschlagswasserbeseitigung

Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland LV NW e.V. (BUND) hinsichtlich der Betroffenheit von
Biotopverbundflachen und der Notwendigkeit faunistischer Kartierungen

Gesellschaft fur Wirtschaftsforderung Duisburg mbH (GFW) hinsichtlich der Betroffenheit eines
geplanten Gewerbegebietes nordlich der Dr.-Wilhelm Roelen-StralRe

IHK hinsichtlich der Notwendigkeit, die Planung mit den betroffenen Unternehmen intensiv
abzustimmen und deren verkehrliche Erreichbarkeit zu gewahrleisten
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TKSE AG hinsichtlich der Einschnitte in die bestehenden Immissionsschutzwélle zwischen
Werksgeldande und Wohnnachbarschaft, Inanspruchnahme von ThyssenKrupp Steel Europe -
Eigentum, Verlagerung/Neuerrichtung der Werkszufahrt, Tor 5, sldliche AckerstraRe,
Grinflachen/Biotop-Einstufungen, Biotopverbundflachen

Hinweise:

Umweltamt: Untere Gesundheitsbehdérde hinsichtlich Luftschadstoffen (Auswertung Luftreinhalteplan
Ruhrgebiet und Luftqualitdtsmessnetz des LANUV), klimatische Belange

Untere Naturschutzbehorde, Generelle Grinplanung/Grinflaichenmanagement und Landschafts- und
Waldentwicklung hinsichtlich der Notwendigkeit einer Artenschutzrechtlichen Prifung (ASP), der
Beriicksichtigung des Griinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzeptes Duisburg (GFK),
Biotopverbundkonzept

37 Krisenmanagement und Bevolkerungsschutz (KuB) hinsichtlich der teilweisen Lage des Plangebietes
innerhalb des Achtungsabstandes von zwei Anlagen nach Storfallverordnung (KABAS) des LANUV NRW
und der Notwendigkeit eines Verkehrsgutachtens

Amprion GmbH hinsichtlich der von der Planung betroffenen Hochstspannungsfreileitungen und der
von der Planung betroffenen Umspannwerke Walsum und Schwelgern (Sicherheitsabstdnde zu den
Leiterseilen und Mastnaherungen) und der Bitte um das Einreichen weiterer Unterlagen (Schreiben
vom 29.05.18)

Bezirksregierung Arnsberg: Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW hinsichtlich ehemaliger
bergbaulicher Betriebsstdtten und des Hafen Schwelgern im Bereich der Trasse

Bezirksregierung Disseldorf: Dez. 53.1 LRP hinsichtlich der Lage des Untersuchungsgebietes im
Einzugsgebiet des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet — Teilplan West und auRerhalb der Umweltzone
Ruhrgebiet

Deutsche Bahn AG hinsichtlich laufender Erneuerungen an der Eisenbahniberfiihrung an der
Romerstralle und der Notwendigkeit, diese bei der Planung zu beriicksichtigen

Deutscher Wetterdienst hinsichtlich der Notwendigkeit, das Schutzgut Klima bei der Planung zu
berilcksichtigen

E.ON SE hinsichtlich der Zustdandigkeit der RAG Aktiengesellschaft fiir den ehemaligen
Steinkohlenbergbau im Planbereich

Landesbetrieb Wald und Holz Nordrhein-Westfalen hinsichtlich der Inanspruchnahme von Wald
PLEdoc hinsichtlich des Verlaufs von Versorgungsanlagen im Bereich der StraRenplanung

Stralen NRW mit dem Hinweis auf Beachtung der Stellungnahme zum 1. BA analog fur den hier
vorliegenden 2. BA

Thyssengas GmbH hinsichtlich notwendiger SicherungsmaBnahmen fiir im Bereich der Trasse liegende
Gasfernleitungen

Vodafone GmbH mit Hinweis auf Telekommunikationsanlagen ihres Unternehmens im Umfeld der
Planung

Folgende Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben keine Stellungnahme vorgebracht, keine

Hinweise gegeben oder keine Betroffenheit erklart:

37-41 Feuerwehr und Zivilschutz
51 Jugendamt

V-01 InvestSupport

V-02 Strategische Stadtentwicklung
61-1 Stadtentwicklung

61-20 Verkehrsplanung

61-31 Projektmanagement und Leitungskoordinierung
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61-32-1 Verkehrsmanagement

61-41 Eigentlimerdienststelle

62-21 Umlegung

62-22 Bodenordnung und Planungssicherheit
90-91 Bezirksverwaltung Walsum

90-92 Bezirksverwaltung Hamborn

Untere Immissionsschutzbehérde

WBD-G Wirtschaftsbetriebe Duisburg Griinflaichen/Friedhéfe
WBD-T 1 Wirtschaftsbetriebe Duisburg Fuhrpark/Gebaude
Air Liquide GmbH

Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland

Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW
Bundesnetzagentur

DB Energie GmbH

Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn Geschéftsbereich Netz
Deutsche Telekom Technik GmbH
Duisburger Verkehrsgesellschaft AG
Eisenbahn-Bundesamt

Evonik

Fernwarmeversorgung Niederrhein GmbH
Feuerwehr Duisburg

Gelsenwasser AG

Gelsenwasser Energienetze GmbH
Handwerkskammer Disseldorf

IMD Immobilienmanagement

Kreis Wesel

Kreishandwerkerschaft Duisburg

KWW GmbH

Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NW
LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege
Naturschutzverband Rhein-Ruhr

Netze Duisburg GmbH

Niederrheinische Gas- und Wasserwerke GmbH
Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG

Nord-West Olleitung
Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg

RAG Aktiengesellschaft

Rheinisch Westfilische Wassergesellschaft (RWW)
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RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald
Stadt Rheinberg

STEAG GmbH

Telekom Deutschland GmbH
Unitymedia AG

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

Westnetz

Folgende Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben Stellungnahmen abgegeben, die sich auf

den Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum" beziehen

und daher in der Anderung des Flichennutzungsplans nicht zu beriicksichtigen sind:

61-23 Stadtebau Mitte und Sid, verkehrlicher Immissionsschutz
62-36-1 Untere Denkmalschutzbehorde

62-42 Katasterbehorde

Deichverband Walsum

Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft mbH

8.2.3  Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der Beteiligung
gemaR § 4 Abs. 2 BauGB

Folgende Behorden und sonstige Trager offentlicher Belange haben eine Stellungnahme vorgebracht oder

Hinweise gegeben:

Anregungen oder Bedenken:

31 Umweltamt, 61-13 Untere Umweltbehdrde hinsichtlich der Umweltprifung/des Umweltberichtes

31 Umweltamt, Untere Naturschutzbehorde, Artenschutz hinsichtlich der artenschutzrechtlichen
Belange und Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

31-23 Landschafts- und Waldentwicklung hinsichtlich Flachen fir Ersatzaufforderungen

63-12 Untere Bodenschutzbehorde hinsichtlich der Altlastenverdachtssituation und der
Vorgehensweise im Umgang damit

Thyssengas GmbH hinsichtlich der Gasfernleitung L015/000/000

Regionalforstamt Ruhrgebiet des Landesbetriebes Wald und Holz NRW hinsichtlich der
Inanspruchnahme von Wald und Ersatzaufforstungen

Westnetz GmbH, Regionales Produktmanagement & Netztechnik Mitte hinsichtlich der 110-/220-kV-
Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 (Maste 13 bis 14)

WBD-SI 11 hinsichtlich der abwassertechnischen ErschlieBung, Kldranlagen sowie Briicken- und
Ingenieurbau

Amprion GmbH hinsichtlich der von der Planung betroffenen Héchst- und
Hochspannungsfreileitungen und dem von der Planung betroffenen Umspannwerk Schwelgern und
der Bitte um Einreichen von Unterlagen
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Hinweise:

e  Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 53.1LUP — Immissionsschutz, land-use-planning hinsichtlich
der Betriebsbereiche des Werksbereiches Duisburg-Schwelgern der TKSE AG und des
Heizkraftwerkes Walsum der STEAG GmbH

e Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 54 — Gewdsserschutz hinsichtlich des Hochwasserschutzes

e Deutsche Bahn AG, DB Immobilien hinsichtlich Kreuzungsvereinbarungen nach § 5
Eisenbahnkreuzungsgesetz

e Emschergenossenschaft hinsichtlich Grundstiicksverhandlungen, Abwasserbehandlungsanlagen,
Hochwasser/Uberschwemmungsgebiete

e Landeseisenbahnverwaltung hinsichtlich der Notwendigkeit eines Verfahrens nach §§ 18 ff des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes

e Niederrheinische Industrie- und Handelskammer hinsichtlich der Betroffenheit angrenzender
Unternehmen

e PLEdoc/OpenGridEurope, Dokumentationserstellung und Pflege hinsichtlich einer im
Raumordnungsverfahren befindlichen Ferngasleitung

e  RAG Aktiengesellschaft hinsichtlich Unstetigkeiten und Baugrunderkundigungen

Folgende Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben keine Stellungnahme vorgebracht, keine
Hinweise gegeben oder keine Betroffenheit erklart:

e |-02 Stabsstelle Digitalisierung

e  32-42 Ordnungsamt

e 37 Stabsstelle Krisenmanagement und Bevdlkerungsschutz

e 37-4 Feuerwehr Duisburg

e 50 Amt fiir Soziales und Wohnen

e 51 Jugendamt

e 53 Gesundheitsamt

e VII-02 InvestSupport

e V-02 Strategische Stadtentwicklung

e  61-11 Stadt- und Regionalentwicklung, Flachenmonitoring

e  61-12 Stadterneuerung und Flachenentwicklung

e 61-13 Strategische Mobilitdtsplanung, Geodatenbearbeitung und -visualisierung
e 61-20 Verkehrsplanung

e 61-23 Stidtebau Mitte und Sid, verkehrlicher Immissionsschutz
e  61-31 Projektmanagement und Leitungskoordinierung

e 61-32 Verkehrsmanagement

e  61-2-01 Stadtebauliche Vertrage

e 62-21 Umlegung

e  62-22 Bodenordnung und Planungssicherheit
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62-23 StralRenrecht

63-11 Untere Wasserbehérde und Abfallwirtschaftsbehorde

63-13 Untere Immissionsschutzbehorde

63-2 Untere Bauaufsicht, Untere Denkmalbehérde

90-91 Bezirksverwaltung Walsum

90-92 Bezirksverwaltung Hamborn

Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, Verkehrsinspektion 2

Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, KK Kriminalpravention/Opferschutz, Technische Pravention
WBD-A Wirtschaftsbetriebe Duisburg: Abfall

Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung Bergbau und Energie in NRW

Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 22.5, Kampfmittelbeseitigungsdienst
Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 26, Luftverkehr

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 33, landliche Entwicklung und Bodenordnung
Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51 - Natur- und Landschaftsschutz, Fischerei
Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 52, Abfallwirtschaft

Air Liquide

BIL eG, Die Leitungsauskunft

Bund fur Umwelt und Naturschutz, LV NW e.V.

Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben, Hauptstelle Dortmund - Sparte Portfoliomanagement/ToB -
Nebenstelle Disseldorf

Blirgermeister der Gemeinde Hiinxe

DB Netz AG

DBI Duisburg Business & Innovation GmbH
Deichverband Walsum, Deichgraf Herr Eschment
Deutsche Flugsicherung GmbH

Deutsche Telekom Technik GmbH, NL West, PTI 13 Duisburg
Deutscher Wetterdienst

Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

E.ON SE

Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Essen
Fernwdrmeversorgung Niederrhein GmbH
Geologischer Dienst NRW Landesbetrieb
Handelsverband NRW, Niederrhein e.V.
Handwerkskammer Disseldorf

IMD Immobilienmanagement, Nord, Homberg u. Baerl
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Kreishandwerkerschaft Duisburg

KWW GmbH, Kommunales Wasserwerk

Landesbetrieb StraRenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr
Landesbiiro der Naturschutzverbdande NW

Landschaftsverband Rheinland Dezernat 3, Gebdude- und Liegenschaftsmanagement, Umwelt,
Energie, Bauen fiir Menschen GmbH

LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland

LVR - Amt fur Denkmalpflege im Rheinland

Nord-West-Olleitung GmbH

Ruhrverband, Regionalbereich West

RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Netzplanung (V-DP)
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Kreisverband Duisburg e.V.
Stadt Dinslaken, der Blrgermeister

STEAG GmbH

Thyssenkrupp Steel Europe AG

Unitymedia GmbH Zentrale Planung

Vodafone D2 GmbH

Folgende Behorden oder Trager offentlicher Belange haben Stellungnahmen abgegeben, die sich auf den
Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum" beziehen und
daher in der Anderung des Flachennutzungsplans nicht zu beriicksichtigen sind:

Handwerkskammer Dusseldorf

Netze Duisburg GmbH

8.2.4  AuRerungen der Offentlichkeit im Rahmen der Beteiligung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Zu folgenden Themen wurden AuBerungen vorgebracht:

Alternativenprifung, insbesondere hinsichtlich einer Tunnelvariante

Klimaschutz und Klimaschutzgesetze, Klimaanpassung

Naturschutz

Verkehrsprognose: Entwicklung und raumliche Verteilung des zukiinftigen Verkehrs
Bertcksichtigung von ZufuRgehenden und Radfahrenden
Verkehrsldrmimmissionen

Saubere Luft in Verbindung mit Luftschadstoffen

Flacheninanspruchnahme
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8.2.5  Stellungnahmen der Behdérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der erneuten
Beteiligung gemaR § 4 Abs. 2 BauGB

Folgende Behorden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben eine Stellungnahme vorgebracht oder
Hinweise gegeben:
Anregungen oder Bedenken:

e 31 Umweltamt, 61-13 Untere Umweltbeho6rde hinsichtlich der Umweltprifung/des Umweltberichtes

e 31 Umweltamt, Untere Naturschutzbehérde, Artenschutz hinsichtlich der artenschutzrechtlichen
Belange und Vermeidungs- und/oder MinderungsmaRnahmen

e 31-23 Landschafts- und Waldentwicklung hinsichtlich Flachen flr Ersatzaufforderungen

e 63-11 Untere Wasserbehoérde und Abfallwirtschaftsbehorde hinsichtlich des
Genehmigungserfordernisses gem. § 22 LWG

e 63-12 Untere Bodenschutzbehorde hinsichtlich der Altlastenverdachtssituation und der
Vorgehensweise im Umgang damit

e  63-13 Untere Immissionsschutzbehorde hinsichtlich des Prifungserfordernisses einer
schalltechnischen Untersuchung durch die Bezirksregierung Disseldorf

e 63-2 Untere Bauaufsicht, Untere Denkmalbehdrde hinsichtlich des Elperbaches als Bodendenkmal
und der Uberpriifung von Ausgleichsflichen auf Bodendenkmaler

e WBD Abteilung Grin hinsichtlich der Griinanlage ,,ROmerstr. Bis Stidhafen”

e WABD Stadtentwdsserung hinsichtlich der abwassertechnischen ErschlieBung, Klaranlagen sowie
Bricken- und Ingenieurbau

e Amprion GmbH hinsichtlich der von der Planung betroffenen Héchst- und
Hochspannungsfreileitungen und der Bitte um Einreichen von Unterlagen

e  BUND fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V. hinsichtlich Klimaschutz und Klimaanpassung,
planerischen Risiken, der Biotopverbundflachen

e Thyssengas GmbH hinsichtlich der Gasfernleitung L015/000/000
Hinweise:
e Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 22 hinsichtlich der Beteiligung der lokalen Ordnungsbehérde

e Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 53.1LUP — Immissionsschutz, land-use-planning hinsichtlich
der Betriebsbereiche des Werksbereiches Duisburg-Schwelgern der TKSE AG und des
Heizkraftwerkes Walsum der STEAG GmbH

e Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 54 — Gewasserschutz hinsichtlich des Hochwasserschutzes
und HWRM/USG

e  Deutsche Bahn AG, DB Immobilien hinsichtlich Kreuzungsvereinbarungen nach § 5
Eisenbahnkreuzungsgesetz

e Deutsche Telekom Technik GmbH hinsichtlich im Plangebiet liegender Telekommunikationslinien

e Duisburger Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH hinsichtlich der Verkehrsregelung auf der
Romerstralle

e  Emschergenossenschaft hinsichtlich Schlammdruckrohrleitung und Radwegen

e Landeseisenbahnverwaltung hinsichtlich der Notwendigkeit eines Verfahrens nach §§ 18 ff des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes
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Netze Duisburg GmbH hinsichtlich vorhandener Stromtrassen, Gasleitungen, Wasserleitungen

PLEdoc/OpenGridEurope hinsichtlich einer im Raumordnungsverfahren befindlichen Ferngasleitung
und einer in Betrieb befindlichen Ferngasleitung

RAG Aktiengesellschaft hinsichtlich Unstetigkeiten und Baugrunderkundigungen

Vitronet-z GmbH hinsichtlich einer Leitungstrasse

Folgende Behorden und sonstige Trager haben keine Stellungnahme vorgebracht, keine Hinweise gegeben

oder keine Betroffenheit erklart:

I-02 Stabsstelle Digitalisierung

37 Stabsstelle Krisenmanagement und Bevélkerungsschutz

37-4 Feuerwehr Duisburg

50 Amt fiir Soziales und Wohnen

51 Jugendamt

53 Gesundheitsamt

VII-02 InvestSupport

V-02 Strategische Stadtentwicklung

61-11 Stadt- und Regionalentwicklung, Flachenmonitoring

61-12 Stadterneuerung und Flachenentwicklung

61-13 Strategische Mobilitatsplanung, Geodatenbearbeitung und -visualisierung
61-20 Verkehrsplanung

61-23 Stadtebau Mitte und Stid, verkehrlicher Immissionsschutz
61-31 Projektmanagement und Leitungskoordinierung

61-32 Verkehrsmanagement

61-2-01 Stadtebauliche Vertrage

62-21 Umlegung

62-22 Bodenordnung und Planungssicherheit

62-23 StralRenrecht

63-11 Untere Wasserbehdrde und Abfallwirtschaftsbehérde

63-13 Untere Immissionsschutzbehérde

63-2 Untere Bauaufsicht, Untere Denkmalbehoérde

90-91 Bezirksverwaltung Walsum

90-92 Bezirksverwaltung Hamborn

WBD-A Wirtschaftsbetriebe Duisburg: Abfall

Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, Verkehrsinspektion 2
Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, KK Kriminalpravention/Opferschutz, Technische Pravention
Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung Bergbau und Energie in NRW

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 26, Luftverkehr
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Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 33, landliche Entwicklung und Bodenordnung

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 35 - Stadtebau, Bauaufsicht, Bau- Wohnungs- und
Denkmalangelegenheiten sowie -férderung

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51 - Natur- und Landschaftsschutz, Fischerei
Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 52, Abfallwirtschaft
Air Liquide

BIL eG, Die Leitungsauskunft

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, Hauptstelle Dortmund - Sparte Portfoliomanagement/T6B -

Nebenstelle Disseldorf

Bundesnetzagentur

Burgermeister der Gemeinde Hiinxe

DB Netz AG

Deichverband Walsum, Deichgraf Herr Eschment
Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

E.ON SE

Fernwarmeversorgung Niederrhein GmbH
Geologischer Dienst NRW Landesbetrieb
Handelsverband NRW, Niederrhein e.V.
Handwerkskammer Diisseldorf

IMD Immobilienmanagement, Nord, Homberg u. Baerl
Kreishandwerkerschaft Duisburg

KWW GmbH, Kommunales Wasserwerk
Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr
Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NW

Landschaftsverband Rheinland Dezernat 3, Gebdude- und Liegenschaftsmanagement, Umwelt,
Energie, Bauen fir Menschen GmbH

LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland

LVR - Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland

Niederrheinische Industrie- und Handelskammer
Nord-West-Olleitung GmbH, Betriebsstelle Milheim/Ruhr
Rheinisch-Westfalische-Wasserwerkgesellschaft

Ruhrverband, Regionalbereich West

RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Netzplanung (V-DP)
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Kreisverband Duisburg e.V.
Stadt Dinslaken, der Biirgermeister

ThyssenKrupp Steel Europe AG
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8.2.6

8.2.7

e Unitymedia GmbH Zentrale Planung

e Vodafone D2 GmbH

Anpassungen aufgrund der Beteiligungen

Nach Auswertung der im Rahmen der friihzeitigen Beteiligungen vorgebrachten Stellungnahmen wurden die
in Kapitel 7 aufgefiihrten Gutachten und Untersuchungen erarbeitet und in der vorbereitenden Planung zur
Entwicklung der neuen Hauptverkehrsstralle beriicksichtigt. Die Planung wurde anhand der Gutachten und
Untersuchungen angepasst und konkretisiert. Auf Grundlage der Stellungnahmen sind auBerdem Anpassungen
des Anderungsbereiches vorgenommen worden.

Nach Auswertung der im Rahmen der Beteiligung der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4
Abs. 2 BauGB wurden keine Anderungen an der Planung zur Flichennutzungsplan -Anderung Nr. 2.44 -
Fahrn/Alt-Walsum- vorgenommen. In die Begriindung zur Flichennutzungsplan-Anderung sind aufgrund der
eingegangenen Stellungnahmen Ergdnzungen vorgenommen worden, welche insbesondere die Leitungen als
gebietsspezifische Bindungen betreffen. Die von der Westnetz GmbH betriebene Hochspannungsfreileitung
sowie die stillgelegten Teile der Thyssengasfernleitung L015/000/000 werden erginzend benannt. Der
Aufhebungsbeschluss der Bezirksregierung Diisseldorf der planfestgestellten Fernwdrmeleitung der
Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH vom 06.06.2022 wurde ebenfalls erganzt. Darliber hinaus sind Hinweise
der RAG Aktiengesellschaft hinsichtlich des Themas Bergbau und Hinweise der Bezirksregierung Diisseldorf zum
Storfallbetrieb TKSE AG aufgenommen worden.

Nach Auswertung der im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung gemalR § 3 Abs. 2 BauGB und der erneuten
Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 4 a Abs.
3 Satz 1 BauGB eingegangenen Stellungnahmen wurden keine Anderungen an der Planung zur FNP-Anderung
Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- vorgenommen. In die Begriindung zur FNP-Anderung ist aufgrund des am
18.10.2022 eingegangenen Freistellungsbescheides die Information zur festgestellten Freistellung von
Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG erganzt worden. Das Ergebnis des RVR als Regionalplanungsbehérde vom
18.07.2022 zur Anpassung der Bauleitplanung an die Ziele der Raumordnung gemall § 34 Abs. 5 LPIG NRW
wurde ebenfalls ergdnzt. Weiterhin sind Inhalte zum BRPH aufgenommen worden, um dessen erfolgte
Beachtung bzw. Bericksichtigung im Planverfahren herauszustellen.

Darstellung des Abwagungsprozesses

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwagen (§ 1 Abs. 7 BauGB). MaRstab dieser Abwagung ist dabei stets das gesetzlich
definierte Ziel der Bauleitplanung, eine nachhaltige stddtebauliche Entwicklung und eine dem Wohl der
Allgemeinheit entsprechende sozialgerechte Bodennutzung zu gewahrleisten und dazu beizutragen, eine
menschenwiirdige Umwelt zu sichern und die natirliche Lebensgrundlage zu schiitzen und zu entwickeln (§ 1
Abs. 5 BauGB).

Wesentliches Ziel der vorliegenden vorbereitenden Bauleitplanung ist die Anderung der Verkehrsfiihrung im
Sinne der Darstellung flir den sonstigen ortlichen und Uberértlichen Verkehr. Im Rahmen der
Flachennutzungsplandnderung Nr. 2.44 galt es die durch die Verlagerung der sonstigen ortlichen und
Uberortlichen Verkehre verursachten Mehrbelastungen an den anliegenden Bereichen zugunsten einer
Entlastung der derzeit belasteten Bereiche und der dort lebenden Bevélkerung gegeneinander abzuwagen.
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