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TEIL A

11

1.2

Anlass der Planung

Anlass und Ziele der Planung

Mit der geplanten Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum soll eine direkte Anbindung der Industrie- und Ge-
werbebetriebe in Walsum an das Autobahnnetz geschaffen werden. Dariiber soll nicht nur eine Verbesserung
der verkehrlichen Anbindung der Gewerbe- und Industrieflachen, sondern auch eine Entlastung des umliegen-
den StralRennetzes und der angrenzenden Wohnbebauung vom Durchgangsverkehr und insbesondere vom
Schwerlastverkehr erreicht werden.

Die Flache der friiheren Papierfabrik Norske Skog, die im Weiteren als logport VI bezeichnet wird, soll zukiinftig
Uberwiegend als Logistikstandort genutzt werden. Mit der erneuten Nutzung der Flache ist ein Wiederanstieg
des Verkehrs verbunden, sodass davon auszugehen ist, dass die Verkehrsbelastung der Wohnbevélkerung dau-
erhaft nicht abnehmen wird. Der 2. Bauabschnitt (2. BA) der Stid-West-Querspange soll den Verkehr zur Bun-
desautobahn 59 (BAB 59) fiihren und knilpft raumlich an die Planung zur ErschlieRung der Industriebrache der
ehemaligen Schachtanlage 2/5, dem 1. BA der Stid-West-Querspange, in Duisburg-Marxloh an. Der 2. BA bildet
den zweiten Teil der Umgehungsstralle.

Die Stadt Duisburg beabsichtigt daher, fir den geplanten 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum
einen Bebauungsplan aufzustellen. Fir die Aufstellung des Bebauungsplanes ist entsprechend des
§ 2 Abs. 4 Baugesetzbuch (BauGB) eine Umweltprifung durchzufiihren.

Erfordernis zur Aufstellung eines Bebauungsplanes

Die in Duisburg-Walsum ansdssigen Industriebetriebe verfiigen iber keinen direkten Autobahnanschluss. Um
die BAB 59 und das daran anschlieRende FernstraRennetz zu erreichen, missen zum Teil dicht bevolkerte
Wohngebiete durchfahren werden. In der Untersuchung zum Giterverkehr in Duisburg (Buro fiir Stadt- und
Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH (BSV) und der Universitdt Wuppertal, Prof. Dr.-Ing. Leerkamp,
2014) wird dargestellt, dass die Nutzung der vorhandenen Gewerbeflachenreserven in Duisburg-Walsum Er-
ganzungsmalnahmen im Stralennetz erforderlich machen. Ohne entsprechende MaRnahmen werden die der-
zeit bereits hohen Lkw-Verkehrsbelastungen der Weseler Strafle, der Romerstralle, der Dr.-Hans-Bdckler-
StraRe und der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe weiter zunehmen. Aktuelle Prognosen des Bundesverkehrsministe-
riums konstatieren fiir 2030 einen Anstieg des Schwerverkehrs auf der StraRe gegeniiber heute.

Die Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum soll in zwei Bauabschnitten realisiert werden. Fir den 1. BA
wurde mit dem Bebauungsplan Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn- "Schacht Friedrich Thyssen 2/5 und 1. BA Stid-West-
Querspange Hamborn/Walsum" Planungsrecht geschaffen, welcher 2019 in Kraft getreten ist. Mit dem vorlie-
genden Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum" soll das Planungsrecht fiir den 2. BA der UmgehungsstraBe Walsum geschaffen werden. Der
Aufstellungsbeschluss ist am 26.11.2018 gefasst worden. Vor dem Hintergrund des Zieles, Planungsrecht fir
eine offentliche Hauptverkehrsstrae zu schaffen, wird der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2.
BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum" als einfacher Bebauungsplan gemaR § 30 Abs. 3 BauGB aufge-
stellt.

Durch die neue Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum sollen die Wohnquartiere der Ortsteile Marxloh,
Fahrn und Alt-Walsum von Durchgangsverkehr entlastet und die erheblichen Larm- und Schadstoffbelastun-
gen, denen die Bewohnenden ausgesetzt sind, reduziert werden. Um Konfliktlagen zu entzerren sowie stadte-
bauliche Zasuren abzubauen, sollen die Wirtschaftsverkehre durch eine konsequente Abstimmung von Fla-
chennutzung und Verkehrsinfrastruktur sowie Verkehrslenkung neu organisiert werden.

Die Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum ist als UmgehungsstraBe ein Bestandteil der Logistikdiagonale
Duisburg und entspricht den Zielsetzungen der "Strategie fir Wohnen und Arbeiten". Diese Strategie ist Teil
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der Stadtentwicklungsstrategie "Duisburg2027" und damit eine Grundlage fiir die Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes der Stadt Duisburg. Dariiber hinaus ist die geplante Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum
eine MaRnahme des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet 2011 (s. Kapitel 3.4.5.1).

Im Siiden schlieRt der Planbereich an den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn-
"Schacht Friedrich Thyssen 2/5 und 1. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum" (Aufstellungsbeschluss
vom 28.09.2017) an. Ziel und Zweck des Bebauungsplanes Nr. 1241 ist die Revitalisierung der Brachflache und
die Integration in den Stadtraum durch die Entwicklung eines Gewerbegebietes fir kleine und mittlere Unter-
nehmen, die Herstellung von Griunflachen und die Sicherung einer Trasse fur den 1. BA der Stid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum. Diese Trasse soll den Anschluss der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum an
das Autobahnnetz herstellen.

Flr einen Teil des Plangebietes im Bereich der Schachtanlage Walsum wurde der Aufstellungsbeschluss des
Bebauungsplanes Nr. 1122 -Alt-Walsum- ,,Schacht Walsum* (Aufstellungsbeschluss vom 10.05.2010) gefasst.
Ziel des Bebauungsplanes ist die planungsrechtliche Vorbereitung zur Ansiedlung eines Gewerbegebietes auf
dem ehemaligen Zechengeldnde und die Sicherung und Arrondierung der Waldflache Driesenbusch. Die Trasse
des geplanten 2. BA der Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum tangiert den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes Nr. 1122 -Alt-Walsum- ,,Schacht Walsum“ im Bereich des Knotens Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/R6-
merstraflle. Konflikte zu den planerischen Zielen des Aufstellungsbeschlusses bestehen nicht.

Wesentliche Auswirkungen der Planung

Der geplante 2. BA der Stud-West-Querspange Hamborn/Walsum verlauft auf einer Lange von etwa 3,7 km
entlang der vorhandenen Industrie- und Gewerbeflachen durch den Westen des Stadtbezirkes Walsum zwi-
schen den Stadtteilen Fahrn und Alt-Walsum. Derzeit sind diese durch die RomerstraRe/Hamborner StralRe
(L 396), die tberwiegend durch Wohngebiete flhrt, an den iberdrtlichen Verkehr angeschlossen.

Mit dem 2. BA der geplanten Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum soll eine leistungsfahige ErschlieRung
der Industrie- und Gewerbeflachen geschaffen und durch den Anschluss an den 1. BA der Querspange eine
direkte Anbindung an die BAB 59 hergestellt werden. Das Hauptziel und damit auch eine wesentliche Wirkung
der Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum besteht in der Schaffung einer leistungsfahigen Verkehrsverbin-
dung zwischen der Anschlussstelle Duisburg-Fahrn der BAB 59 und der Rémerstralle im Norden Walsums, die
die zunehmenden Verkehre aufnimmt und den Lkw-Verkehr vertraglich abwickelt. Damit soll eine Verbesse-
rung des Immissionsschutzes erzielt werden. Durch die neue Verkehrsanbindung sollen die Wohngebiete in Alt-
Walsum, Aldenrade und Fahrn verkehrlich entlastet und eine Steigerung der Wohnqualitat erreicht werden.

Es ist mit Auswirkungen auf naturschutzfachliche Belange durch die Realisierung des 2. BA der Stid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum zu rechnen. Insgesamt befindet sich das Vorhaben in einem baulich vorgepragten
Bereich, sodass liberwiegend Flachen in Anspruch genommen werden, welche bereits einer anthropogenen
Nutzung unterliegen bzw. in der Vergangenheit unterlagen und damit eine Neuinanspruchnahme bislang un-
versiegelter oder nicht baulich vorgenutzter Flachen weitestgehend vermieden werden kann. Aufgrund der
begrenzten Flachenverfligbarkeit besteht die Notwendigkeit, den Trassenverlauf teilweise im Bereich von mit
Geholzen bewachsenen Flachen zu fiihren, wodurch der Verlust hoherwertiger Biotoptypen und ein damit ver-
bundener Gehdlzverlust nicht gdanzlich vermieden werden kdnnen. Dabei handelt es sich zum Teil um Flachen,
die als Wald im Sinne des Gesetzes kategorisiert werden. Diese sind einer industriellen Vorpragung ausgesetzt.
Gleichzeitig werden bisher unversiegelte Boden versiegelt und Bodenfunktionen durch den Abtrag und den
Auftrag von Bodenmaterial beeintrachtigt, sodass mit Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu rechnen ist.
Die geplanten Neuversiegelungen gehen auch mit Wirkungen auf das Mikroklima einher. Da allerdings im Zuge
der Umsetzung der Suid-West-Querspange Hamborn/Walsum auch Entsiegelungen geplant sind und diese ent-
siegelten Flachen als Griin- und Waldflachen hergerichtet werden, ist nicht von erheblichen Beeintrachtigun-
gen des Schutzgutes Klima und Luft auszugehen. Aufgrund der rdumlichen Lage des Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum" innerhalb
bereits intensiv industriell genutzter Flachen ist durch die Realisierung der Siid-West-Querspange nicht mit
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zu rechnen.
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Mit der Umsetzung des 2. BA der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum und des damit angestrebten ver-
besserten Anschlusses der Industrie- und Gewerbebetriebe in Walsum kommt es durch die Reduzierung des
Durchgangs- und Schwerlastverkehrs zu einer verkehrlichen Entlastung der Wohngebiete und einer Reduzie-
rung der vom Strallenverkehr hervorgerufenen Belastung der Wohnbevdlkerung durch Luftschadstoffe. Mit
der gewahlten Trassierung ist im Wesentlichen keine Betroffenheit sensibler Bereiche zu begriinden. In Berei-
chen auftretender Immissionen wird die Bevolkerung durch entsprechende MafRnahmen, wie passive und ak-
tive LarmschutzmaRnahmen, geschiitzt. Negative Auswirkungen auf sensible Nutzungen kénnen somit sicher
verhindert werden. Mit Umsetzung der geplanten 6kologischen MaBnahmen innerhalb des Geltungsbereiches
kommt es zudem zu einer Erhéhung des Griinanteils im Raum Walsum, der als eine Verbesserung des Woh-
numfeldes zu betrachten ist. Hinsichtlich des Schutzgutes Kultur- und Sachguter ist nicht davon auszugehen,
dass erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut zu erwarten sind. Es werden zwar Flachen eines Funderwar-
tungsbereichs, der ehemalige Elperbach im Bereich des Elperwalls tiberplant, aufgrund vorausgegangener Bo-
denbewegungen im Zuge der Errichtung der Immissionsschutzwalle ist jedoch nicht damit zu rechnen, dass
Kultur- und Sachgiter in diesem Geldnde gefunden werden. Gesicherte Aussagen uber die Strukturen des ver-
muteten Bodendenkmals kdnnen zumindest nicht getroffen werden.

Insgesamt kénnen bei Einhaltung der MalRnahmen zur Konfliktvermeidung mit hoher Wahrscheinlichkeit ar-
tenschutzrechtliche Verbotsbestdande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG fir die Tierarten nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie sowie der europdischen Vogelarten ausgeschlossen werden. Trotz der geplanten StraRe sind keine
erheblichen Stérungen zu erwarten, da der StraRenraum so gestaltet wird, dass Beeintrachtigungen vermieden
werden. Aus artenschutzrechtlichen Griinden sieht die Planung zum StraBenraum die Anlage eines straRenbe-
gleitenden Streifens vor, der als Flug- und Jagdkorridor fur Fledermause fungiert sowie dass die Larmschutz-
wande strallenseitig zur Vermeidung einer Lockwirkung auf Fledermause nicht begriint werden. Quartierver-
luste, die durch den Riickbau von Gebduden entstehen konnen, werden durch entsprechende MalRnahmen
kompensiert. Durch den Riickbau von Gebauden 6stlich der AckerstralRe sowie dem Riickbau der HafenstraRe
vergroBert sich zudem das Habitatangebot fiir die vorhandenen Vogelarten.

Situationsbeschreibung

Lage und Gr6Re des Plangebietes

Der geplante 2. BA der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum fiihrt durch die Stadtteile Fahrn und Alt-Wal-
sum und liegt damit im Norden Duisburgs (vgl. Abbildung 1). Der 2. BA der Sid-West-Querspange verbindet
auf einer Ausbauldnge von rund 3,7 km die Weseler StraRe und die RémerstraBe nordlich der Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe. Der Geltungsbereich umfasst eine Grofle von rund 16,6 ha und kann in finf Abschnitte geteilt
werden.

Im stdlichen Abschnitt soll die geplante Trasse des 2. BA der Stid-West-Querspange zwischen den bestehenden
Knotenpunkten Weseler StraRe/Walsumer StraRe und Weseler StraRe/Willi-Brandt-Ring an die Weseler Strale
anschlieBen und dort rdumlich die Planung des 1. BA der Stid-West-Querspange fortfiihren. Von diesem Kno-
tenpunkt aus soll die Trasse stdlich der Wohnbauflachen der Elpersiedlung in westliche Richtung tGber das Ge-
lande der thyssenkrupp Steel Europe AG (TKSE AG) fiihren. Die bestehende ErschlieRung des Gelandes der TKSE
AG (Tor 5) soll im Zuge des Trassenausbaus baulich angepasst und verlegt werden. Von hier aus ist geplant, die
Trasse in nordliche Richtung zu verschwenken.

Die AckerstralRe bildet den zweiten Abschnitt des 2. BA der Siid-West-Querspange. Der geplante Verlauf fiihrt
Uber die heute bestehende Ackerstralle. Die ehemals wohnbaulich genutzten Bereiche 6stlich der Ackerstralle
sind ebenfalls Teil des Plangebietes, da dort im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-
Querspange Hamborn/Walsum“ griinordnerische MaRnahmen vorgesehen werden. Die entsprechende Bebau-
ung wurde leergezogen und soll zuriickgebaut werden. Nordlich der HafenstralRe verschwenkt die Trasse in
westliche Richtung.

Die Trasse verlauft im dritten Abschnitt parallel zum Gleisanschluss der ehemaligen Papierfabrik sowie der Klei-

nen Emscher, die in diesem Abschnitt verrohrt ist, schwenkt auf Hohe des Stidhafenbeckens erneut in Richtung
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Norden und kreuzt dort das Anschlussgleis, welches von der Duisburger Hafen AG wieder aktiviert wird, sowie
die Kleine Emscher. Hier wird ein Briickenbauwerk tber das Gleis und die verrohrte Kleine Emscher errichtet
werden.

Nordlich der Gleistiberfiihrung schlieSt die Trasse im vierten Abschnitt Richtung Norden zwischen den Flachen
des logport VI und der Hévelmann GmbH fiihren und an die Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle an.

Das letzte Teilstiick und der damit finfte Abschnitt verlauft Gber die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe zum Knoten-
punkt Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/Rémerstrale und endet sidlich der Bahnlberfiihrung am Romerberg. Im
nordlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange
Hamborn/Walsum” ist ein Lkw-Parkplatz und die Kreuzung Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/RomerstralRe Teil des

Plangebietes.

Abbildung 1: Luftbild des Plangebietes, ohne MafSstab
Quelle 1: Eigene Darstellung nach Bezirksregierung Kéln, Geobasis NRW: Digitale Orthophotos, 2021

2.2  Gebietsbeschreibung und stadtrdumliche Einbindung
2.2.1  Stadtebauliche Struktur

Der 2. BA der Siid-West-Querspange beginnt an der Weseler StraBe und verlauft zwischen den Immissions-
schutzwallen Elperwallen in Richtung Westen bis zum Tor 5 der TKSE AG, wo an das suidliche Ende der Acker-
stralRe angeschlossen wird. Nordlich der Elperwalle bzw. 6stlich der AckerstralRe befindet sich das Wohngebiet
Elpersiedlung. Die sich ostlich der AckerstralRe befindlichen Wohngeb&ude (Hausnummern 61/63, 65/67/69,
71/71A) wurden bereits leergezogen und sollen fiir den Bau der StraRe zuriickgebaut werden. Stdlich der Ecke
Acker-/HafenstraRe befindet sich eine Flache mit Grabeland, wahrend nérdlich einige Mehrfamilienhduser (Ha-
fenstraRe 153-173) stehen. Die Gebdude der HafenstraRRe sind derzeit im privaten Eigentum. Aufgrund der ge-
planten industriellen Entwicklung im Umfeld soll die Wohnnutzung unabhangig vom Bau der Stid-West-Quer-
spange aufgegeben werden. Vor der Realisierung des 2. BA der Stid-West-Querspange werden die Gebdude
zurlickgebaut und die Flachen von der Stadt Duisburg erworben.

Zwischen Rhein und der Trasse der Sid-West-Querspange befinden sich mit Ausnahme eines begriinten Teil-
bereiches, welcher die Miindung der verrohrten Kleinen Emscher umfasst, ausschlieBlich Gewerbe- und Indust-
rieflaichen. An den stdlichen Teil des Geltungsbereiches grenzt im Westen der Stidhafen Walsum sowie Tor 5

12|91



Stadt Duisburg Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Slid-West-Querspange Hamborn/Walsum*

der TKSE AG. Dieser Bereich zeichnet sich als eingezduntes Werksgelande mit angrenzenden Immissionsschutz-
widllen aus. Das beinhaltet den Immissionsschutzwall entlang der AckerstralBe und den nérdlich an diesen an-
schlieBenden Hafenwall, welcher in Ost-West-Richtung verlauft.

Im Verlauf des 2. BA der Stid-West-Querspange nordlich des Hafenwalls befindet sich die geplante Straf3e auf
den Flachen der Emschergenossenschaft. Im Abschnitt der Stid-West-Querspange nérdlich des Stidhafens Wal-
sum befindet sich westlich des Geltungsbereiches eine Industriefldche, auf welcher der Logistikstandort logport
VI mit einem trimodalen Anschluss (Schiff, Bahn, Lkw) realisiert wird. Ostlich des Geltungsbereiches befindet
sich das Betriebsgeldande der Firma Hovelmann GmbH.

Die geplante Stid-West-Querspange verlduft im Bereich zwischen der ehemaligen BrusbachstraRe und der heu-
tigen Werksanbindung der Firma Hovelmann GmbH (Tor 4) Uber die &ffentliche Verkehrsflache der Dr.-Wil-
helm-Roelen-StraRe. Die heutige Kreuzung der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und der RémerstraBe wird im Rah-
men der Planung des 2. BA der Sud-West-Querspange umgebaut und der aktuell nérdlich der Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe liegende Parkplatz der Hévelmann GmbH nach Siiden verschoben. Nordlich dieser Kreuzung
wird mit der Stid-West-Querspange, sudlich der dort querenden Gleisanlagen, an die Romerstrale angebun-
den. An das ehemalige Zechengeldnde schlieRt westlich das Heizkraftwerk Walsum der STEAG GmbH an.

2.2.2 Technische und soziale Infrastruktur

Die Lage des 2. BA der Stid-West-Querspange inmitten von industrieller und gewerblicher Nutzung begriindet
das Vorhandensein einer Vielzahl technischer Infrastrukturen innerhalb und im Umfeld des Geltungsbereiches
des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum®.

AuRerhalb des stidostlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-
West-Querspange Hamborn/Walsum“ befindet sich die von der Amprion GmbH betriebenen 110 kV-Umspan-
nanlage Schwelgern der TKSE AG. Die Hochstspannungsfreileitungen verlaufen Richtung Westen entlang der
Elperwdlle, dann parallel zur AckerstraRe und kreuzen anschlieRend die AckerstralRe auf der Hhe der Flachen
mit Grabeland. Nordlich dieser verlaufen die Leitungen entlang des Geltungsbereiches bis zum Kraftwerk der
STEAG GmbH. Die geplante Stiid-West-Querspange ist zwischen den Elperwallen im Bereich der heutigen Lage
der Druckrohrleitungen (DRL) der Emschergenossenschaft geplant. Weitere DRL der Emschergenossenschaft
verlaufen weiter nérdlich und liegen ebenfalls im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-
Walsum- 2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum®. Dartber hinaus befindet sich eine Gasfernleitung
der Thyssengas GmbH im stidlichen Geltungsbereich sowie weitere Versorgungsleitungen. Eine ndhere Darstel-
lung der im Planbereich vorhandenen Leitungen erfolgt in Kapitel 3.5.10.

Rund 100 m sidlich der Theodor-Heuss-StraRRe verlaufen nordlich des Geltungsbereiches Gleisanlagen. Die
Gleisanlagen, die den Geltungsbereich im Bereich der geplanten Briicke kreuzen, fihren als Anschlussgleis von
Osten (iber die RomerstralRe zum KV-Terminal auf dem logport VI-Geldnde westlich des Plangebietes.

Die geplante Trasse des 2. BA der Siid-West-Querspange liegt teilweise in Bereichen, welche bisher keine Inf-
rastruktur zur Entwdsserung erforderten und daher laut Abwasserbeseitigungskonzept der Stadt Duisburg bis-
her nicht durch eine 6ffentliche Kanalisation angeschlossen sind. Die StraRenverkehrsflache der Ackerstralle
ist an die 6ffentliche Kanalisation angeschlossen. Weiterhin befindet sich der Geltungsbereich im Einzugsgebiet
der Kleinen Emscher, welche zum Pumpwerk der Emschergenossenschaft ,,PWK Friedrich-Ebert-StraRe” ent-
wassert, von welcher wiederum das Wasser zur Klaranlage Emschermiindung geférdert wird.

Aufgrund der vorhandenen Nutzung ist innerhalb und im Umfeld des Geltungsbereiches ebenfalls bereits Ver-
kehrsinfrastruktur vorhanden. Der Geltungsbereich grenzt im Siiden an die Weseler Stralle, welche als L 1 Rich-
tung Norden nach Dinslaken fihrt. Die Weseler Stralle kreuzt Ostlich des Geltungsbereiches die Walsumer
StraRe (L 396), welche im weiter nérdlichen Verlauf als RomerstraRe gefihrt wird und an welche die geplante
Trasse der Sid-West-Querspange nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRRe anschliet. Die Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe (L 155) verlauftinnerhalb des nordlichen Geltungsbereiches. Als GemeindestraRen finden sich die Acker-
und HafenstralRle zentral im Plangebiet. An die AckerstralRe schlieBen derzeit Ostlich die Bliten- und die
BusackerstrafRe an.
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3.1

Soziale Infrastrukturen sind innerhalb des Geltungsbereiches und seiner unmittelbaren Umgebung nicht vor-
handen.

Grin- und Freiraumsituation

Die bestehende Griin- und Freiraumsituation innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240
-Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum* ist von einer minimalen Vielfalt gepragt.
Die Immissionsschutzwalle sind mit Feldgehdlzen, Gehdlzstreifen und Gebiischen bewachsene Wille, die die
nahegelegenen Wohnbauflachen vor den Emissionen des Industriegebietes abschirmen.

An der Ackerstralle endet die HOAG-Trasse, ein von Oberhausen nach Duisburg fliihrender kombinierter Rad-
und Wanderweg des Regionalverbandes Ruhr (RVR). Das Plangebiet der geplanten Siid-West-Querspange ver-
lauft weiter in westlicher Richtung entlang des Hafenwalls stdlich einer im Eigentum von TKSE AG stehenden
Waldflache. Die Waldflache wird nérdlich durch das zum logport VI-Gelande fiihrende Anschlussgleis begrenzt.
Der Wald ist mit Geh- und Radwegen heute &ffentlich zugénglich. Uber diese Wegeverbindung kann westlich
des Plangebietes am Rhein die Kleine-Emscher-Miindung erreicht werden.

Ubergeordnete Planungen und Konzepte

Regionalplan

Im aktuell fur die Stadt Duisburg gtiltigen Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Dusseldorf (GEP 99) sind die
Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe sowie die Friedrich-Ebert-StralRe als StraRen fiir den vorwiegend (iberregionalen
und regionalen Verkehr zeichnerisch dargestellt. Die Dr.-Wilhelm-Roelen-Stral3e stellt dabei die Verbindung
zwischen der BAB 59 (Anschlussstelle Duisburg-Walsum) und den Bereichen fiir gewerbliche und industrielle
Nutzungen dar. Eine westliche StraBenverbindung entlang der Industriegebiete ist nicht Bestandteil der zeich-
nerischen Darstellung des Regionalplanes. Der giiltige Regionalplan Dusseldorf stellt fir das Plangebiet Gber-
wiegend sowohl Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) sowie Bereiche fir gewerbliche und industrielle Nutzun-
gen (GIB) zeichnerisch dar. Das Plangebiet liegt im Bereich der Grenze zwischen den ASB und den GIB. Der ASB
befindet sich vor allem im Bereich der AckerstraRe ostlich des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum®,

Die geplante Trasse soll hauptsachlich auf Flachen verlaufen, die im GEP 99 zeichnerisch als GIB dargestellt
werden. Nordlich der geplanten Trasse werden Flachen dargestellt, die mit der Zweckbestimmung ,Uibertagige
Betriebsanlagen und -einrichtungen des Bergbaus” gekennzeichneten werden und die der 2. BA der Stid-West-
Querspange tangiert. Abschnittsweise werden Flachen zwischen der Briicken- und der HafenstralRe sowie ent-
lang der Acker- und der Elperstralie, die zeichnerisch als ASB dargestellt sind, tangiert (vgl. Abbildung 2). Da der
2. BA der Siid-West-Querspange weitestgehend innerhalb des GIB verlauft bzw. die Grenze zum ASB bildet und
als GemeindestraRe klassifiziert werden soll, ist eine Anderung des GEP 99 entbehrlich. Im Rahmen der Anpas-
sung der Bauleitplanung an die Ziele der Raumordnung gemaR § 34 Abs. 5 Landesplanungsgesetz NRW (LPIG
NRW) wurde dies durch den RVR als zustandige Regionalplanungsbehérde mit Schreiben vom 18.07.2022 be-
statigt und keine Bedenken gegen die Bauleitplanung gedullert.

Mit dem Erarbeitungsbeschluss der Verbandsversammlung des RVR vom 06.07.2018 befindet sich der Regio-
nalplan Ruhr derzeit im Aufstellungsverfahren. In der zweiten Entwurfsfassung des Regionalplans Ruhr von
September 2021 ist die geplante Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum zwischen der Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe im Norden und der AS Duisburg-Fahrn der BAB 59 im Stiden als sonstige regionalplanerisch bedeutsame
StraRe (Bestand und Planung) enthalten (vgl. Abbildung 3). Der nérdliche Trassenabschnitt zwischen der Dr.-
Wilhelm-Roelen-Stralle im Stiden und der Rémerstralle im Norden ist noch nicht Teil der zeichnerischen Fest-
legungen. Die umliegenden zeichnerischen Festlegungen des ASB und GIB werden im Wesentlichen beibehal-
ten. Lediglich siidlich der Theodor-Heuss-StralRe wird die Flache des ASB zugunsten Flachen fir GIB kleiner. In
diesem Bereich legt der Entwurf des Regionalplanes Ruhr auBerdem erganzend die von Ost nach West verlau-
fende Bahnanlage als Bahnbetriebsflache fest (auBerhalb des Geltungsbereiches). Zudem wurde der Verlauf
der Kleinen Emscher nordlich des Hafens in die zeichnerischen Festlegungen als FlieRgewasser integriert.
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Abbildung 3: Entwurf des Regionalplanes Ruhr
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 Quelle 3: RVR 2021: zweite Entwurfsfassung des
Quelle 2: Eigene Darstellung nach Bezirksregierung  Regionalplans Ruhr

Diisseldorf 1999: GEP 99

3.2  Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Duisburg ist der Bereich der geplanten Trasse aktuell nicht als Stra-
Renflache dargestellt. Die zu iberplanenden Bereiche werden als Industriegebiete, Gewerbegebiete sowie als
Flachen fur Wald und Grinflachen dargestellt (vgl. Abbildung 4).

Abbildung 4: Wirksamer FNP der Stadt Duisburg mit
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 Duisburg des Bebauungsplanes Nr. 1240

Quelle 4: Eigene Darstellung nach Stadt Duisburg Quelle 5: Eigene Darstellung nach Stadt Duisburg

Da die geplante Verkehrsstralle und somit die stadtebauliche Zielsetzung des Bebauungsplanes nicht im wirk-
samen FNP dargestellt ist, entspricht die Planung nicht den Entwicklungszielen des wirksamen FNP. Der Bebau-
ungsplan kann demzufolge gemaR § 8 Abs. 2 Satz 1 BauGB nicht aus dem FNP entwickelt werden. Der FNP wird
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daher im Rahmen eines Parallelverfahrens gemiR § 8 Abs. 3 Satz 1 BauGB geindert. Das Verfahren zur Ande-
rung wird unter der Bezeichnung Flichennutzungsplan-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum- durchgefiihrt.
Der Aufstellungsbeschluss fiir die Anderung des FNP der Stadt Duisburg wurde 2018 gefasst. In der Anderung
wird der geplante Trassenverlauf als Flache fiir den Uberdrtlichen Verkehr und fiir die 6rtlichen Hauptverkehrs-
zlige - Sonstige Uberortliche oder 6rtliche Hauptverkehrsstralle dargestellt.

Der Vorentwurf des in Aufstellung befindlichen FNP {ibernimmt die in der Anderung vorgesehene geplante
Trasse als Flache fir den Gberortlichen Verkehr und den ortlichen Hauptverkehr (vgl. Abbildung 5). Die Darstel-
lung entspricht somit der beabsichtigten Planung. Der sudliche Abschnitt der Trasse, von dem Anschluss an der
Weseler StraRe bis zur Querung des Anschlussgleises der ehemaligen Papierfabrik in Walsum, wird teilweise
von der Darstellung von Flachen fiir die Forstwirtschaft (Wald) begleitet. Nach Abstimmung mit dem fir die
Neuaufstellung des FNP zustandigen Fachbereiches werden die Darstellungen des neu aufzustellenden FNP im
weiteren Verfahren an die Darstellungen der FNP-Anderung Nr. 2.44 angepasst.

Bebauungsplanung

Am 10.05.2010 ist fiir den Bebauungsplan Nr. 1122 — Alt-Walsum — Schacht Walsum fiir einen Bereich zwischen
der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe, dem Heizkraftwerk Walsum, des Anschlussgleises, der Wohnbebauung an der
LohstralRe, der StraRe Am Driesenbusch, der Wohnbebauung an der StraRe Am Driesenbusch und der Dr.-Wil-
helm-Roelen-StralBe sowie der Bahnlinie Voerde-Oberhausen ein Aufstellungsbeschluss gefasst worden. Der
Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes Nr. 1122 — Alt-Walsum — Schacht Walsum (iberschnei-
det sich mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum® im nérdlich liegenden Abschnitt. Ziel des Bebauungsplanes Nr. 1122 ist die Schaf-
fung eines Gewerbegebietes auf dem ehemaligen Zechengeldnde und die Sicherung und Arrondierung der
Waldfldche Driesenbusch. Die Planungen des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-
Querspange Hamborn/Walsum* stehen der Umsetzung dieser Zielsetzung nicht entgegen.

Dariliber hinaus beriihren folgende férmlich festgestellte Fluchtlinienpldane den Geltungsbereich des aufzustel-
lenden Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum*:

e  Fluchtlinienplan Nr. 285 (formlich festgestellt seit 22.07.1931)
e  Fluchtlinienplan Nr. 131 (férmlich festgestellt seit 05.10.1910).

Diese Fluchtlinienplane werden durch Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA
Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum* innerhalb seines Geltungsbereiches unbeachtlich.

An seiner sidlichen Geltungsbereichsgrenze grenzt der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA
Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum® an den Bebauungsplan Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn- ,Schacht Friedrich
Thyssen 2/5 und 1. Bauabschnitt der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum®. Dieser umfasst einen Bereich
zwischen der WarbruckstraRe, einschlieflich der vorhandenen Griinverbindung zwischen FeldstralRe und We-
seler Stralle, der Weseler Strafle mit Ausnahme der Wohnhauser Weseler StraBe Nr. 254 - 256, der Goeben-
stralRe, sldlich der ausgebauten Griinfliche zwischen GoebenstraRe und Breite StraRe, der Breite StralRe mit
Ausnahme der Hauser Breite StraRe Nr. 16 - 18, der Zechenstrale, der Prinz-Eugen-Stralle, siidostlich der Griin-
wegverbindung ehemalige Lohbergbahn, einschlielich des Warbruckshofes und der Bundesautobahn A 59.
Ziel und Zweck der Planung ist die Revitalisierung einer Brachflache und die Integration in den Stadtraum durch
die Entwicklung eines Gewerbegebietes fiir kleine und mittlere Unternehmen, die Herstellung von Griinflachen
und die Sicherung einer Trasse flir den ersten Bauabschnitt der Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum. Dies
greift die Planung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Ham-
born/Walsum” auf und schlieRt an die Trassenplanung an. Der Knotenpunkt an der Weseler StralRe ist Inhalt
des Bebauungsplanes Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn- ,Schacht Friedrich Thyssen 2/5 und 1. Bauabschnitt der Std-
West-Querspange Hamborn/Walsum®.
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3.4 Fachplanungen und Konzepte
3.4.1 Teilrdumliche Strategiekonzepte (DU2027)

Die Teilrdaumlichen Strategiekonzepte der Stadt Duisburg stellen raumliche Ziele dar, welche im Rahmen der
Stadtentwicklungsstrategie Duisburg2027 formuliert worden sind. Die gesamtstddtischen strategischen Ziele-
sind in der Strategie fir Wohnen und Arbeiten enthalten, welche zusammen mit den teilrdumlichen Strategie-
konzepten als Grundlage zur Erarbeitung des FNP herangezogen werden. Die Realisierung der Siid-West-Quer-
spange entspricht den Zielen 2.3.7 (,, Wirtschaftsverkehre sollen durch eine konsequente Abstimmung von Fla-
chennutzungen und Verkehrsinfrastruktur sowie Verkehrslenkung stadtvertraglich organisiert werden.”) und
2.3.8 (,,Die Moglichkeiten, sensible und belastende Nutzungen umwelt- und stadtvertraglich neu zu ordnen,
sollen zur Entzerrung von Konfliktlagen und den Abbau von Zasuren genutzt werden.”) der Strategie fiir Woh-
nen und Arbeiten.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des teilrdumlichen Strategiekonzeptes , Teilraum Nord“. Das teilraumli-
che Strategiekonzept stellt fiir den geplanten Bereich des Trassenverlaufes bereits eine neue Verkehrsinfra-
struktur dar, um dem Ziel zu entsprechen, den Wirtschaftsstandort sichern und weiterentwickeln zu kénnen
sowie verkehrsbedingte Belastungen fiir die Wohnsiedlungsbereiche zu reduzieren (vgl. Abbildung 6). Die ge-
plante Trasse hat in diesem Zusammenhang eine besondere Bedeutung, da sie den Wirtschaftsverkehr stadt-
vertraglich auf das Ubergeordnete StralRennetz lenken soll. Im Umfeld der Trasse sollen neue, moglichst griin
gestaltete Geh- und Radwege entstehen, welche nach Méglichkeit unabhangig vom motorisierten Individual-
verkehr zu fiihren sind. Bei der Gestaltung von StraRenrdumen soll ein hoher Aufenthalts- und Bewegungskom-
fort fiir ZufulRgehende sowie flir Radfahrende berticksichtigt werden. Soweit dies umsetzbar ist, sollen die Stra-
Ren durch Begriinungen gestaltet werden. Auf Hohe des Stidhafens Walsum kreuzt eine zu sichernde Griinver-
bindung den geplanten Trassenverlauf. Flr das slidliche Plangebiet ist zudem die Erh6hung des Griinanteils als
Ziel angegeben. Das Plangebiet liegt auf der Grenze zwischen Industrie- und Wohnnutzung. Hier wird im Stra-
tegiekonzept gesondert auf die gegenseitige Ricksichtnahme in Konfliktlagen hingewiesen. Fir die gekenn-
zeichneten Konfliktlagen wird eine gegenseitige Riicksichtnahme zwischen sensibler und emittierender Nut-
zung gefordert. Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes wird somit der im teilrdumlichen Strategiekonzept
aufgefuhrten Zielsetzung entsprochen.
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FDrigsen:!
busch

Neue Wohnbauflache (1)

Entwicklung innovativer Stadtrdume mit neuen
urbanen Qualitaten (Wohnen - Wirtschaft - Grlin) (3)

Neue Bauflache flr Bilro- und Wohnnutzung (15)
Neue Wirtschaftsflache (11)

Zu aktivierende Wirtschaftsflache (13)

Neue Grin- und Freiraumflache (28)
Sportparkentwicklung (61) <+—>
Neue stadtebauliche Qualititen (4) —

k3 K

=X HINNI

(505 Aufwertungsbereich (5) I—
8t Umstrukturierungs- und Riickbaubereich (6) >

E3:: stabilisierungsbereich (7) sscsce
Integriertes Handlungskonzept (Bestand) (8) e
Starkung des historischen Siedlungsbereichs (9) -
Zentraler Versorgungsbereich (59)

Gestaltung von Platzen (77)

Nachverdichtungsbereich (73)

Erhalt der aufgelockerten Bebauungsstruktur (72)

Erhéhung des Griinanteils (34)

Waldvermehrung (35)

Erhalt und Gestaltung des Siedlungsrands (24)
Neue Grunverbindung (31)

Neuer Griinverbindungskorridor am Rhein (32)

Zu sichernde Grinverbindung (33)

Aufwertung stadtstruktureller Ubergénge (27)
Neue Verkehrsinfrastruktur (49)

Gegenseitige Ricksichtnahme in Konfliktlagen (24)
Entwicklung zum Wasser (39)

Wasser als gliederndes Element, Renaturierung (43)
Erhalt von Graben (44)

Oberflachengewésser (38)

Siedlungsraum - Wohnen (86)

Siedlungsraum - Wirtschaft (87)

Freiraum (88)

Flachen fur Infrastruktur (89)

Abbildung 6: Teilrdumliches Strategiekonzept Freiraum (Ausschnitt): Eigene Darstellung nach Stadt Duisburg

Quelle 6: Teilrdumliche Strategiekonzepte, 2015
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3.4.2

3.43

Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Duisburg ist am 01.07.2019 vom Rat der Stadt Duisburg be-
schlossen worden. Als stadtebauliches Entwicklungskonzept gemafl § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB bildet es eine
stadtentwicklungsplanerische Grundlage fiir den vorliegenden Bebauungsplan.

Im Zentrenkonzept wird das abgestufte System aller zentralen Versorgungsbereiche unter Berlcksichtigung
des Entwicklungsleitbildes fiir Duisburg definiert (Zentrenhierarchie). Es baut auf der stadtebaulich-funktiona-
len Bestandsbewertung der relevanten Zentren auf und beinhaltet zudem Entwicklungsempfehlungen fir die
einzelnen und raumlich abgegrenzten zentralen Versorgungsbereiche.

Des Weiteren beinhaltet das Einzelhandels- und Zentrenkonzept u.a. Ansiedlungsleitsdtze zur Steuerung von
Einzelhandelsvorhaben in Duisburg. Hierdurch werden Regelungen zur rdumlichen Steuerung des Einzelhan-
dels und der Zentrenentwicklung getroffen. Die auf die Situation in Duisburg zugeschnittene Sortimentsliste
dient zur weiteren Feinsteuerung des Einzelhandels auf der Ebene der Bauleitplanung.

Mit dem Einzelhandels- und Zentrenkonzept werden Ziele zur rdumlichen Steuerung des Einzelhandels fiir die
funktionale Entwicklung der Stadt Duisburg verfolgt. Diese sind unter anderem der Erhalt und die Starkung der
oberzentralen Versorgungsfunktion, der Erhalt und die Starkung der Einzelhandelszentralitdt des Hauptzent-
rums Duisburg-Innenstadt - Erhalt und Starkung der Einzelhandels- und Funktionsvielfalt in der Innenstadt und
in den sonstigen zentralen Versorgungsbereichen sowie der Erhalt und die Entwicklung der Zentrenstruktur mit
dem Hauptzentrum Duisburg-Innenstadt sowie den Neben- und Nahversorgungszentren.

Weitere Ziele sind der Erhalt und Ausbau der kurzen Wege im Sinne der ,,Stadt der kurzen Wege“, der Erhalt
und die Starkung einer flichendeckenden Nahversorgungsstruktur mit hoher stadtebaulicher und architekto-
nischer Qualitat, die Schaffung von Investitions- und Entscheidungssicherheit fur stadtebaulich erwiinschte In-
vestitionen sowie die Sicherung der Gewerbegebiete fir Handwerk und produzierendes Gewerbe.

Die Planung des 2. BA der Std-West-Querspange Hamborn/Walsum soll Verdnderungen der Verkehrsfliisse
hervorrufen. Ziel ist es, die Ortslagen von Durchgangsverkehr, insbesondere von Schwerlastverkehr, zu be-
freien. Regelungen, die sich auf den Einzelhandel und die Zentrenentwicklung beziehen, sollen nicht getroffen
werden, sodass die Festsetzungen des als einfacher Bebauungsplan gem. § 30 Abs. 3 BauGB aufzustellenden
Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* keine Relevanz fiir
das Einzelhandels- und Zentrenkonzept aufweist.

Konzept zur Steuerung von Vergnigungsstatten

Angesichts eines zunehmenden Ansiedlungsdrucks von Vergnligungsstatten in Duisburg, der zu verzeichnen-
den Tendenz zu groRReren Einheiten und sich verandernden Standortpraferenzen erhielt die planungsrechtliche
Steuerung von Vergniigungsstatten im Jahr 2010 eine wachsende Bedeutung zur Sicherung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung in den Duisburger Zentren und Gewerbegebieten. Der Rat der Stadt Duisburg hat
daher in seiner Sitzung am 10.05.2010 die Erstellung eines Vergnligungsstattenkonzeptes beschlossen. Am
11.07.2011 wurde dieses Konzept als stadtebauliches Entwicklungskonzept gemall § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB
vom Rat der Stadt beschlossen (DS-Nr. 10-0759/2) und flieRt seitdem hinsichtlich der Steuerung von Vergni-
gungsstatten in die Abwagung der gemeindlichen Bauleitplanung ein.

Die Planungen fur den Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum” stehen den Zielsetzungen des Konzeptes zur Steuerung der Vergnligungsstatten nicht entgegen.
Im Ortsteil Walsum grenzen die im Konzept zur Steuerung von Vergniligungsstatten als Betrachtungsbereiche
Nr. 1.8 und 1.9 bezeichneten Bereiche an den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Bebauungsplan Nr. 1240
-Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum®. Der Betrachtungsbereich Nr. 1.8 wird
als ungeeignet fir Vergnigungsstatten eingeordnet, wahrend im Betrachtungsbereich Nr. 1.9 Vergniigungs-
statten nicht zulassig sind.

Regelungen, die sich auf Vergniigungsstatten beziehen, sollen im aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1240 -
Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum* als einfacher Bebauungsplan nicht ge-

troffen werden. Damit besteht fiir das Konzept zur Steuerung von Vergniligungsstatten keine Relevanz durch
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die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Sud-West-Querspange Ham-
born/Walsum®.

3.4.4  Grinflachenkonzepte
3.4.41 Landschaftsplan

Das Plangebiet grenzt im Norden an der Stelle, an der die Trasse der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum
in die Romerstralle einschleift, an den 6stlich der Romerstralle anschlieBenden Geltungsbereich des Land-
schaftsplanes der Stadt Duisburg an. Die Romerstral3e stellt hier die Grenze des im Landschaftsplan dargestell-
ten Landschaftsschutzgebietes Driesenbusch (LSG-4406-009) dar (vgl. Abbildung 7). Der nérdliche Teil der ge-
planten Trassenfiihrung, direkt an der Romerstralle, tiberschneidet sich kleinrdumlich mit dem Landschafts-
schutzgebiet Driesenbusch. Das Gebiet ist aufgrund seiner Funktion fiir den Biotop- und Artenschutz, der raum-
gestaltenden Wirkung der Waldrdnder und seines hohen Erlebniswertes und der Nutzbarkeit fir die Naherho-
lung schutzwiirdig. Da die geplante Trasse in diesem Bereich an die Rdmerstral3e anschlieBen soll, diese jedoch
nicht quert, ist kein wesentlicher Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet zu erwarten. Durch die Realisierung
des 2. BA der Siid-West-Querspange werden im Rahmen der Bauarbeiten rund 770 m? des Landschaftsschutz-
gebietes in Anspruch genommen. Dabei handelt es sich lediglich um einen temporaren Eingriff. Neuversiege-
lungen sind nicht vorgesehen. Der Landschaftspflegerische Begleitplan sieht dartiber hinaus MaBnahmen zum
Schutz der wertvollen Vegetationsbestandteile vor.

L)

1 . .',. . g
"”'BT 4406- 0002 2012,

001 N
y, ‘Y4 ? ‘e
Schutzgebiete Sonstige Planzeichen
[ naturschutzgebiete /" Biotopverbundfléchen I___| Geltungsbereich

@e®e gesetzlich geschiitzte Allee [l Landschaftsschutzgebiete
[] schutzwiirdige Biotope ~ [ZZ Vogelschutzgebiete

Abbildung 7: Schutzgebiete innerhalb und im Umfeld des Geltungsbereiches
Quelle 7: Eigene Darstellung nach Stadt Duisburg

AufRlerdem ist entlang der BisackerstraBe die , Winter-Lindenallee an der BlsackerstraRe” (AL-DU-0167) als
gesetzlich geschiitzte Allee gem. § 41 LNatSchG im Alleenkataster vermerkt. Der westliche Verlauf der
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BusackerstraRe ist auf rund 65 m Teil des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Wal-
sum-, sodass die Allee von der Planung betroffen ist. Die Planung beriicksichtigt den Erhalt der Alleebdume,
indem die Baumstandorte als Teil einer Flache zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft festgesetzt werden (s. Kapitel 5.2.3) und so eine planerische Grundlage zum Erhalt aller Allee-
bdume geschaffen wird.

Das Plangebiet ist nicht Bestandteil eines gemeldeten FFH- oder EU-Vogelschutzgebietes. Teilflachen des Vo-
gelschutzgebietes Unterer Niederrhein liegen nordwestlich des Stadtteils Walsum in der Rheinaue Alt-Walsum
sowie auf der gegenlberliegenden Rheinseite in Duisburg-Baerl (Binsheimer Feld). Die Walsumer Rheinaue ist
dartber hinaus als FFH-Gebiet (DE-4406-301 Rheinaue Walsum) gemeldet und als Naturschutzgebiet ausge-
wiesen.

Im Bereich der geplanten Trassenfiihrung befinden sich drei Biotopverbundflachen von besonderer Bedeutung.
Zudem liegt ein schutzwiirdiges Biotop des Biotopkatasters in der Ndhe des Plangebietes. Die Biotopverbund-
flachen sind gemal §§ 20, 21 BNatSchG geschiitzt und bestehen aus Kern- und Verbindungsflachen sowie aus
Verbindungselementen. Bei der nordlichen Biotopverbundflache VB-D-4406-009 (Driesenbusch und angren-
zende Laubgeholze) handelt es sich um einen bewaldeten, teils sehr schmalen Griinzug, der mit dem Driesen-
busch das grofSte erhaltene Waldgebiet im Duisburger Norden mit naturnahen Buchen-, Eichen- und Eschen-
bestdanden aufweist. Die Biotopverbundflache dient der Erhaltung und Optimierung des zusammenhangenden
Laubwaldgebietes, u.a. als Lebensraum fiir Hohlenbriiter und Fledermé&use. Durch den Bau des 2. BA der Sud-
West-Querspange Hamborn/Walsum kommt es bei der Biotopverbundflache VB-D-4406-009 zu einer Neuver-
siegelung von ca. 95 m2.

Die Biotopverbundflache VB-D-4406-039 (Kleine Emscher in Duisburg) im mittleren Abschnitt des Trassenver-
laufs stellt eine Art kinstlichen Altarm bzw. Hochflutrinne im Duisburger Norden und gleichzeitig eine wert-
volle, durchgehende Biotopvernetzungsstruktur im dicht besiedelten bzw. intensiv genutzten, urbanen Umfeld
dar. Das Gewdsser zeigt sich aktuell iberwiegend als technisch ausgebauter Vorfluter, nur etwa 500 m Fliel3-
strecke sind im Unterlauf naturnah angelegt worden. Durch die vorhandenen Gehdlzstrukturen und angren-
zenden Freirdume Ubernimmt das Gebiet jedoch eine wichtige Vernetzungsfunktion innerhalb des Biotopver-
bundes. Nach einem durchgehend naturnahen Umbau, der die gewdsserbegleitenden Wege und Griinanlagen
einschlieBen sollte, kann ein wertvoller innerstadtischer Freiraumkorridor fir den Norden des Duisburger
Stadtgebietes entstehen. Durch den Bau des 2. BA der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum wird die Bio-
topverbundflache VB-D-4406-039 auf einer Lange von ca. 500 m (Bau-km 1 + 500 bis km 2 + 000) durchschnit-
ten. Dabei werden sowohl ca. 7.275 m? versiegelte als auch weitere 21.825 m? unversiegelte Flachen in An-
spruch genommen.

Bei der sidlichen Biotopverbundfldche VB-D-4406-040 (Volkspark Schwelgern und angrenzende Brachflachen
in Fahrn) handelt es sich um einen bis 250 m breiten Freiraum, bestehend aus altem Volkspark, Laubgehdlzen
und Industriebrachen mit ausgedehnten Hochstaudenfluren. Im Plangebiet stellt das Brachfallen des Nordteils
der ehemaligen Rheinschlinge mit einer fortschreitenden Entwicklung bodenstandiger Laubgehdlze und Aus-
bildung groRerer, artenreicher Hochstaudenfluren die Chance einer teilweisen Wiederherstellung dieses natur-
und kulturhistorisch wertvollen Landschaftsausschnitts im urban-industriellen Umfeld dar. Durch den Bau des
2. BA der Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum wird die Biotopverbundflache VB-D-4406-040 auf einer
Lange von ca. 800 m (Bau-km 2 + 600 — 3 + 400) durchschnitten. Dabei werden ca. 12.235 m? versiegelte und
weitere 28.545m? unversiegelte Flichen in Anspruch genommen.

Aufgrund der den Trassenverlauf bestimmenden Restriktionen (s. Kapitel 3.5 und 4.2.1) kénnen die Eingriffe in
die Schutzgebiete nicht vermieden werden. Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes werden
MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung und zum Ausgleich vorgegeben, die die Auswirkun-
gen auf die Schutzgebiete mindern.
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3.4.4.2  Grinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept (GFK)

Das Grunordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg (GFK) verfolgt das Ziel Verwaltung und Politik
einen Handlungsrahmen fir die Griin- und Freiraumentwicklung vorzugeben. Der Fokus liegt dabei auf der frei-
raumbezogenen Erholung und dem Biotop- und Artenschutz. Als eigenstandiges Fachprogramm liefert es einen
Beitrag zum Teilrdumlichen Strategiekonzept Duisburg2027 (Griinordnungs- und Freiraumentwicklungskon-
zept Duisburg Band I: Modell und Leitbild).

Im Bereich der geplanten Trasse stellt die Karte Griin- und Freiraumsystem ,Sonstige Grin- und Freiflachen”,
»Regionale Griinziige (Nord-Sid)“ und ,,Griinverbindungen durch Gewdsser gepragt” dar. Die Karte Entwick-
lungskonzept zeigt fir die Entwicklung und Planung ,Gewasserumbau/Griinverbindungen” sowie ,,Waldver-
mehrung” fir den stidlichen Bereich des geplanten Trassenverlaufs zwischen den Elperwallen und 6stlich von
diesen, und weitere ,,Griinverbindungen” fiir den Immissionsschutzwall westlich der Ackerstralle sowie entlang
der HOAG-Trasse. Zudem wird der Stidhafen Walsum mit der Symbolisierung ,,Rheinportal (Férdermittel bean-
tragt)” gekennzeichnet. Fiir den gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum-
»2. BA Suid-West-Querspange Hamborn/Walsum* gilt die ,Entwicklung von Rdumen mit groRem landschaftli-

|ll

chem Potenzial”. Mit dem 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum wird dem Ziel einer neuen Ver-

kehrsinfrastruktur unter Bericksichtigung der Ziele des GFK (s. Kapitel 4.3) entsprochen.
3.4.5 Luftreinhalteplan/Klimaanalyse
3.45.1 Luftschadstoffe

Auch wenn in den letzten Jahren stadtweit die Schadstoffbelastung der Luft zuriickgegangen ist, ist der Duis-
burger Norden noch immer vergleichsweise stark belastet. Insbesondere in den StralBenraumen, die durch die
geplante Trasse entlastet werden sollen, wie z. B. die RdmerstralRe oder die Walsumer StraRe, sind Grenzwert-
Uberschreitungen von PM1o zu verzeichnen. In Duisburg haben die Emissionen der Industrie einen vergleichs-
weise hohen Anteil an der Luftschadstoffbelastung (PM1o und NOx). Hinzu kommen die Luftschadstoffemissio-
nen des StralRenverkehrs, die oft in unmittelbarer Ndhe von bestehenden Wohnbebauungen hervorgerufen
werden. Um verkehrsbedingte Luftschadstoffe und Larm in betroffenen Wohngebieten zu vermindern, ist eine
Entlastung im Hauptverkehrsnetz durch UmgehungsstraRen sinnvoll. Die Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum soll die Stadtteile Fahrn und Marxloh und deren HauptverkehrsstraBen verkehrlich entlasten.
Hierdurch soll eine deutliche Verbesserung der Luftqualitdt und eine Reduzierung der verkehrsbedingten Larm-
belastung in den Wohnbereichen erreicht werden.

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West 15.10.2011 der Bezirksregierung Disseldorf in der Fas-
sung vom 15.06.2015 stellt die Fortschreibung des Luftreinhalteplanes Ruhrgebiet 2008 dar und umfasst unter
anderem die Stadt Duisburg. Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 beinhaltet einen regionalen Ansatz der
Luftreinhaltung fiir das Ruhrgebiet und fiihrt regionale sowie lokale MaRnahmen auf. Unter der Nummer DU.22
fUhrt der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 — Teilplan West folgende, den vorliegenden Entwurf des Bebau-
ungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,, Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* betreffende MaRnahme
auf (Bezirksregierung Dusseldorf 2015: 130):

,Um verkehrsbedingte Schadstoffe und Larm in betroffenen Wohngebieten zu vermindern, ist eine Netzergéan-
zung im Hauptverkehrsnetz durch folgende UmgehungsstralRen erforderlich:

¢ Slidumgehung Walsum

Die Stidumgehung Walsum soll die Anschlussstelle Duisburg-Fahrn der BAB 59 mit den Gewerbe- und Indust-
riegebieten in Walsum verbinden und damit die Wohngebiete im Stadtbezirk Walsum und teilweise auch im
Stadtgebiet Hamborn entlasten.”

Das Plangebiet liegt auBerhalb der Umweltzone Ruhrgebiet.
3.45.2 Larmsituation

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Duisburg wurde die Larmsituation im Stadtbezirk Walsum un-
tersucht und verschiedene Belastungsschwerpunkte identifiziert. Die abschnittsweise mit Lirmpegeln >70/60
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dB(A) tags/nachts belastete Nord-Sud-Verbindung entlang der Friedrich-Ebert-StraRe und der Romer-
straRe/Walsumer StraRe soll durch die Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum entlastet werden. In Kapi-
tel 4.4.1.1 werden die spezifischen Larmauswirkungen der Planung untersucht und der Umfang von nétigen
SchutzmaRnahmen ermittelt.

3.45.3  Klimaschutzkonzept
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3.5.1

Im November 2017 fasste der Rat der Stadt Duisburg einen Grundsatzbeschluss zur Umsetzung des Klima-
schutzkonzeptes Duisburg.Nachhaltig. Das Klimaschutzkonzept der Stadt Duisburg mit Stand vom 17.10.2017
ist eine Planungshilfe fiir die Klimaschutzaktivitdten in der Stadt Duisburg und fuhrt MaBnahmen fiir sieben
verschiedene Handlungsfelder auf. Von Bedeutung fur das Planvorhaben ist das Handlungsfeld , Verkehr und
Logistik”. Unter dem Handlungsfeld Logistik (5.5) wird das Ziel der Erhéhung der Effizienz des flachenspezifi-
schen Warenumschlags und des Energieeinsatzes gesetzt. Dieses Ziel soll durch eine Steuerung und Optimie-
rung des Verkehrsflusses zu und von Industriegebieten oder Hafenanlagen eine Entscharfung von Engpdssen
im Duisburger StraRen(glter)verkehr erreichen. Zur Erreichung dieses Zieles kann die Sid-West-Querspange
beitragen, indem der Verkehrsfluss von der BAB 59 zum logport VI-Gelande verbessert wird.

Gebietsbezogene Bindungen

Im Folgenden werden die gebietsspezifischen Vorgaben und Bindungen aufgezeigt, die aus den im Rahmen der
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Wal-
sum*” erstellten Untersuchungen und Gutachten sowie im Rahmen der Beteiligungen eingegangenen Stellung-
nahmen hervorgegangen sind.

Altlasten

Die Trasse des 2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum verlduft innerhalb eines Gberwiegend und lang-
jahrlich industriell genutzten Gebietes, sodass mit schadlichen Bodenveranderungen gerechnet werden kann.
Gleichzeitig sind verschiedene Altlasten/Altlastenverdachtsflichen bekannt. Aus diesem Grund wurde die In-
genieurgesellschaft HYDR.O. Geologen und Ingenieure mit der Durchfiihrung von Altlastenuntersuchungen be-
auftragt, sodass die aktuelle Situation des Bodens konkretisiert werden kann. Im Jahre 2021 sind sechs Gutach-
ten zu Untersuchungen des Bodens angefertigt worden (s. Kapitel 9). Im Rahmen der Baugrunderkundungen
sind ebenfalls Bodenproben untersucht worden. Aufgrund der sich im Geltungsbereich heterogen gestaltenden
Situation sind vereinheitlichende Aussagen fir den gesamten Geltungsbereich nicht moéglich. Darliber hinaus
ist das Durchfiihren einiger Untersuchungen erst zum Zeitpunkt des Baus der Siid-West-Querspange moglich,
sodass diesbeziglich aktuell auch noch keine Aussagen getroffen werden kénnen. Mit den im Kapitel 5.3.3
aufgefiihrten und mit der Unteren Bodenschutzbehdrde abgestimmten Hinweisen werden die in den Gutach-
ten herausgestellten erforderlichen MaRnahmen beim Umgang mit den Bodenbelastungen und erforderlichen
baubegleitenden Untersuchungen in den Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,Stid-West-Querspange
Hamborn/Walsum“ aufgenommen. Im Folgenden werden die fiir den Bebauungsplan relevanten Inhalte der
Gutachten unter Angabe der wortwdrtlichen Gutachtentitel in der Kapitelbezeichnung zusammengefasst.

3.5.1.1  Abschnitt —, Lettebecken”; 6stlichster Bereich der Elper Walle; Bodenuntersuchungen (07.10.2021)

Im stdlichen Abschnitt des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,Stid-West-
Querspange Hamborn/Walsum* ist ein Querungs- bzw. Briickenbauwerk geplant. Im Bereich des geplanten
Querungsbauwerkes (km 3 + 390 bis km 3 + 415) und westlich dieses Querungsbauwerkes (km 3 + 240 bis km 3
+ 330) sind Rammkernbohrungen (RKB) niedergebracht worden. Ostlich des geplanten Querungsbauwerkes
sind Handschiirfe (km 3 + 415 bis km 3 + 450) durchgefiihrt worden. In der untersuchten Mischprobe, die den
Bereich westlich des geplanten Querungsbauwerkes betrifft und eine angetroffene Auffiillung mit Schlacken-
und Aschenanteilen reprasentiert, werden sowohl die Zuordnungswerte Z 2 der TR LAGA Boden von 2004 (Cy-
anide gesamt 11 mg/kg, PAKEPA 88,3 mg/kg, Leitfahigkeit 4.970 uS/cm, Cyanide gesamt 50 pg/l, Kupfer
145 pg/l) sowie die Zuordnungswerte Z 2 der LAGA Bauschutt von 1997 (PAKEPA 88,3 mg/kg, Leitfahigkeit
4.970 pS/cm) Uberschritten. In der untersuchten Mischprobe aus dem Bereich des geplanten Querungsbau-
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werkes, welche die in diesem Bereich angetroffene Auffillung mit Schlacken- und Aschenanteilen reprasen-
tiert, werden sowohl die Zuordnungswerte Z 2 der TR LAGA Boden von 2004 (TOC 5,7 Ma.-%, Sulfat 640 mg/I,
Cyanide gesamt 42 ug/l) sowie die Zuordnungswerte Z 2 der LAGA Bauschutt von 1997 (Sulfat 640 mg/l) Gber-
schritten. In der untersuchten Mischprobe, welche die vorgefundene Auffiillung im Bereich der Handschiirfe
reprasentiert, werden die Zuordnungswerte Z 1.2 gemaR TR LAGA Boden von 2004 Giberschritten (TOC 1,7 Ma.-
%, PAKEPA 537 mg/kg, Cyanide gesamt 13 pg/l). Die LAGA Z 2-Bodenwerte werden eingehalten. Im Vergleich
mit den Zuordnungswerten der LAGA Bauschutt von 1997 werden die Z 1.1-Werte Uberschritten (PAKEPA
5,7 mg/kg). Die LAGA Z 1.2-Werte werden eingehalten.

Im Rahmen des Bauvorhabens anfallender Aushub aus dem Bereich des geplanten Querungsbauwerkes sowie
westlich davon kann daher nicht mehr einer Verwertung gemafl den LAGA-Bedingungen zugefiihrt werden.
Anfallender Aushub sollte repradsentativ beprobt und auf die Parameter nach Deponieverordnung (DepV DK |-
1) zzgl. AT4-Wert und Brennwert untersucht werden und fachgerecht auf einer Deponie nach Deponieverord-
nung beseitigt werden. Im Rahmen des Bauvorhabens anfallender Aushub aus dem Bereich 6stlich des geplan-
ten Querungsbauwerkes kann gemaR LAGA Z 2 Boden oder LAGA Z 1.2-Bauschutt eingestuft und dementspre-
chend einer Verwertung zugefihrt werden.

3.5.1.2  Abschnitt — Elper Walle; 6stlicher Abschnitt — RKB 28 bis RKB 33; Bodenuntersuchungen (28.06.2021)

Im Ostlichen Bereich der Elperwalle (km 3 + 060 bis km 3 + 320) wurden tGberwiegend Auffillungen aus Boden-
materialien vorgefunden, die nur geringe Anteile an Fremdbestandteilen in Form von Ziegelbruch-/Betonbruch,
Schlacken/Aschen etc. aufweisen. In einem Bereich (bei km 3 + 160) wurden nicht raumstabile LD-Schlacken
vorgefunden. In untersuchten Proben aus den Auffiillungen wurden nur punktuell relevant erhéhte Schadstoff-
gehalte in Form von erhéhten PAK-Gehalten, die vermutlich auf geringe Ascheanteile in der Auffillung zuriick-
zufiihren sind, ermittelt. Insgesamt ist den angetroffenen Auffillungen jedoch nur ein geringes Schadstoffpo-
tenzial zuzuweisen. Eine Ausbreitung der im Bereich der westlichen Elperwalle vorgefundenen miillartigen Auf-
fallungen mit erh6htem Schadstoffpotenzial ((km 3 + 060 bis 3 + 100); s. Gutachten mit Datum vom 01.04.2021)
in den aktuell untersuchten Bereich konnte nicht festgestellt werden. Den Auffiillungen im untersuchten 6stli-
chen Bereich der Elperwille ist in Bezug auf das Grundwasser insgesamt nur ein geringes Gefahrdungspotenzial
zuzuordnen. Des Weiteren erfolgt durch die zukiinftige Uberbauung mit der StralRe zusatzlich eine Teilversie-
gelung und in der StraRenboschung eine Abdeckung mit Bodenmaterialien.

Da in den Aufflllungen lokal Bereiche mit sensorisch auffalligen Bestandteilen bzw. erhéhten Schadstoffgehal-
ten nicht ausgeschlossen werden kénnen, sollten Bodeneingriffe/Bodenumlagerungen im Rahmen der vorge-
sehenen NeubaumaRnahme fachgutachterlich begleitet werden. Sensorisch auffallige Materialien sind hierbei
zu separieren und im Hinblick auf eine fachgerechte Entsorgung reprasentativ zu beproben und chemisch zu
untersuchen.

3.5.1.3  Abschnitt — Elper Wille; westlicher Abschnitt; Bodenuntersuchungen (01.04.2021)

Der westliche Abschnitt der Elperwalle umfasst die km 2 + 710 bis 3 + 100. Im Bereich von km 2 + 710 bis
km 3 + 015 wurden tberwiegend Auffillungen aus umgelagerten sandigen bis kiesigen Bodenmaterialien an-
getroffen. Im oberen Bereich sind z. T. anthropogene Nebenbestandteile in Form von Ascheanteilen, Ziegel-
Betonbruch, Bergematerial sowie untergeordnet in geringen Anteilen in Form von Plastik-/Glasresten vorhan-
den. In den untersuchten Proben fir diesen Bereich wurden i. W. unauffallige bzw. nur gering erhdhte Schad-
stoffgehalte ermittelt. Gehalte, aus denen sich ein Gefahrdungspotenzial ableiten lieRe, wurden insgesamt
nicht festgestellt.

Im Bereich von km 3 + 060 bis 3 + 090 wurde eine Aufflillung mit millartigen Bestandteilen vorgefunden. In
untersuchten Proben wurden im Feststoff deutlich erh6hte Gehalte beim Schwermetall Blei sowie erhéhte Ge-
halte bei der Schadstoffgruppe der Polyzyklischen Aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) ermittelt. Die Auf-
fallung mit mallartigen Bestandteilen ist zur Oberflache hin nur z. T. abgedeckt, z. T. steht sie unmittelbar ab
Gelandeoberkante an. Der untere Bereich der Auffiillung hat Kontakt zum Grundwasser. Das Schwermetall Blei
weist gemaR Untersuchungen im 2:1-Eluat keine relevante Loslichkeit auf. Fiir die Schadstoffgruppe der PAK
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wurde im 2:1-Eluat hingegen eine relevante bzw. erhéhte Loslichkeit nachgewiesen. Gemal den bisher vorlie-
genden Untersuchungen lasst sich von den Aufflllungsmaterialien im Bereich von km 3 + 060 bis 3 + 090 ein
Gefahrdungspotenzial fiir das Grundwasser ableiten, das durch detailliertere Untersuchungen zu klaren ist.

Auf Grund der eingeschrankten Zuganglichkeit der Elperwalle und der damit nur punktuell ausgefiihrten Vor-
untersuchungen, besteht fiir die Elperwaélle generell das Erfordernis von baubegleitenden Untersuchungen im
Trassenverlauf.

3.5.1.4  Bereich Tor 5 thyssenkrupp Steel Europe AG; Bodenuntersuchungen (01.12.2021)

Im Bereich von Tor 5 (westlich des km 2 + 590) ergaben chemische Untersuchungen an Bodenproben mit Schla-
cken und/oder Ascheanteilen gering erh6hte Befunde bei den Schwermetallen Blei und Zink sowie bei den PAK.
Uberschreitungen von Priifwerten der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) fiir eine ge-
werbliche Nutzung oder Gehalte, aus denen sich ein Gefahrdungspotenzial ableiten lieRe, wurden nicht fest-
gestellt. Untersuchungen der Bodenluft vor Ort sowie an Bodenluftproben im Labor ergaben insgesamt unauf-
fallige Befunde. Ein Gefdhrdungspotenzial fiir den Menschen lber einen moglichen Direktkontakt lasst sich aus
den Untersuchungsbefunden nicht ableiten. Die gering erhéhten Schadstoffgehalte sind an Schlacken oder
Aschen gebunden und weisen erfahrungsgemal keine erhéhte Loslichkeit auf. Flr das Grundwasser lasst sich
aus der Gesamtheit der vorliegenden Untersuchungsergebnisse insgesamt kein relevantes Gefahrdungspoten-
zial ableiten.

Weitergehende Untersuchungen zur Klarung des Altlastenverdachtes sind fiir den untersuchten Bereich bei
Tor 5 nicht erforderlich.

3.5.1.5  Abschnitt — AckerstralRe. Baugrunderkundung (31.03.2021)

Im Bereich der AckerstraBe (km 2 + 165 bis 2 + 520) ist die Asphaltdecke in Teilbereichen teerhaltig. Auch im
Unterbau wurden erhéhte PAK-Gehalte (bis ca. 150 mg/kg) festgestellt. Im Rahmen der BaumaRnahmen anfal-
lende Ausbaumaterialien sollten daher vor Ort separiert und im Hinblick auf eine fachgerechte Entsorgung re-
prasentativ beprobt und chemisch untersucht werden. Bei Einhaltung der LAGA Z 2-Zuordnungswerte (gemal
LAGA Bauschutt 1997) kénnen vorhandene Tragschichtmaterialien zur Planumsverbesserung genutzt werden.

Weitergehende Untersuchungen zur Klarung des Altlastenverdachtes sind fiir den Bereich der AckerstraRe
nicht erforderlich. Auf Grund von vorgefundenen PAK-Belastungen sind baubegleitend Untersuchungen von
Aushubmaterialien im Hinblick auf eine fachgerechte Verwertung oder Beseitigung erforderlich.

3.5.1.6  Alternativtrasse thyssenkrupp — Hafenwall, Baugrundvorerkundung (29.11.2019); Schiirfproben im Ha-
fenwall (14.09.2020); Baugrunderkundung (31.03.2021); Baugrunderkundung (02.12.2021)

Im Bereich des Hafenwalls (km 1 + 575 bis 2 + 050) ergaben sich keine Hinweise auf Klarschlammablagerungen
der Emscher-Verfiillung im Trassenbereich. GemaR durchgefiihrten chemischen Untersuchungen werden von
der humosen schluffigen Auffillung die LAGA Z 2-Bodenwerte Uberschritten. Dies ist bei der Entsorgung von
Aushub zu bericksichtigen. Ein Gefahrdungspotenzial Gber einen Direktkontakt oder fir das Grundwasser lasst
sich aus den Untersuchungsergebnissen insgesamt nicht ableiten.

Weitergehende Untersuchungen zur Klarung des Altlastenverdachtes sind fiir den Bereich des Hafenwalls im
Vorfeld der BaumalRnahme nicht erforderlich.

3.5.1.7  Briickenbauwerk, Baugrunderkundung (15.04.2019)

In untersuchten Proben im Bereich des km 1 + 560 wurden erhdhte Cyanidgehalte festgestellt, die im Falle
einer Aushubentsorgung zu beriicksichtigen sind. Die untersuchte Auffillung tGberschreitet die LAGA Z 2-Bo-
denwerte. Der unterhalb der Auffillung folgende Tallehm ist auf Grund eines erhéhten Cyanidgehaltes in die
Zuordnungsklasse LAGA Z 2 einzustufen.

Auf Grund der festgestellten auffalligen Cyanidgehalte sollte im Rahmen des Bauvorhabens anfallender Aushub
reprasentativ beprobt und im Hinblick auf eine fachgerechte Entsorgung chemisch untersucht werden. Ein Ge-
fahrdungspotenzial Giber einen moglichen Direktkontakt |dsst sich aus den ermittelten Cyanidgehalten nicht
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ableiten. Ein Gefahrdungspotenzial fiir das Grundwasser lasst sich ebenfalls nicht ableiten, da die Auffiillung
keinen Kontakt zum Grundwasser aufweist und von einem Tallehm unterlagert wird, der ein ausreichendes
Rickhaltevermogen aufweist. Weitergehende Untersuchungen im Vorfeld der BaumaRRnahme zur Klarung des
Altlastenverdachtes sind nicht erforderlich. Im Rahmen der BaumalRnahme ist eine Untersuchung von Aushub-
materialien im Hinblick auf eine fachgerechte Entsorgung erforderlich.

3.5.1.8  Abschnitt — Logport VI-Gelande, Baugrunderkundung (06.07.2021)

Im untersuchten Trassenbereich auf dem logport VI-Geldnde (km 0 + 715 bis 1 + 440) wurden Auffillungen aus
RC-artigen Materialien sowie aus Bodenmaterialien mit geringen Anteilen an Ziegel-/Betonbruch sowie Schla-
cken/Aschen vorgefunden. Untersuchungen an Bodenproben aus der Auffillung ergaben i. W. unauffillige Be-
funde. Lediglich in einer Probe aus dem Tiefenbereich von 1,8 m bis 3,0 m wurde ein erhéhter PAK-Gehalt von
260 mg/kg ermittelt. Ein Gefahrdungspotenzial iber einen Direktkontakt Iasst sich aus dem einmalig erh6hten
Gehalt nicht ableiten, da dieser in einem Tiefenbereich liegt, der nicht zuganglich ist. Ein Gefahrdungspotenzial
flir das Grundwasser lasst sich ebenfalls nicht ableiten, da in der Probe mit dem erhéhten PAK-Gehalt im Fest-
stoff nur eine geringe Loslichkeit vorliegt.

Weitergehende Untersuchungen zur Klarung des Altlastenverdachtes sind fiir den untersuchten Bereich der
Trasse auf dem logport VI-Geldnde nicht erforderlich.

3.5.1.9  Abschnitt — Dr. Wilhelm-Roelen-StraRe; Asphaltuntersuchungen (07.07.2021)

In der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRRe sind wesentliche Bereiche der Oberflache auf Grund von in den letzten Jah-
ren durchgefiihrten Kanalbaumanahmen mit bituminésen Versiegelungen versehen. Dies betrifft den nordli-
chen Fahrstreifen der StraBe. Deshalb wurden insgesamt drei Kernbohrungen zur Gewinnung von Asphaltpro-
ben in der "alten", also stdlichen StraRendecke (km 0 + 420 bis km 0 + 610), und im Bereich einer Grundstiicks-
zufahrt untersucht (km 0 + 500). Der untersuchte Asphalt im Bereich von km 0 + 420 bis 0 + 540 ist mit PAK-
Summengehalten von 6.960 mg/kg bzw. von 402 mg/kg als teerhaltig einzustufen. GemaR den Richtlinien fur
die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fur die
Verwertung von Ausbauasphalt im StraRenbau RuVA-StB 01 sind Ausbauasphalte mit PAK-Gehalten > 25 mg/kg
als teerhaltig einzustufen und dementsprechend zu entsorgen. Der untersuchte Unterbau ist mit einem PAK-
Gehalt von 3.060 mg/kg ebenfalls teerhaltig. Der untersuchte Asphalt im Bereich der Kernbohrungen von km 0
+ 500 bis km 0 + 610 ist mit PAK-Gehalten von 6,9 mg/kg bzw. von 7,9 mg/kg als bituminos einzustufen. Der
untersuchte Unterbau aus der Kernbohrung bei km 0 + 500 weist ebenfalls keine erhéhten PAK-Gehalte auf (<
Nachweisgrenze).

3.5.1.10 Abschnitt EVONIK-Gelande, Baugrunderkundung (08.07.2021)

Im untersuchten Trassenbereich auf dem Gelande der STEAG GmbH (km 0 + 215 bis 0 + 310), welches im Rah-
men des Baugrundgutachtens unter der Bezeichnung EVONIK-Gelande gefiihrt wird, wurden Auffillungen aus
Schotter und umgelagerten Bodenmaterialien vorgefunden, die z. T. geringe Schlackenanteile aufweisen. Sen-
sorische Auffalligkeiten, die auf konkrete Schadstoffeintrage hinweisen wiirden, wurden nicht festgestellt. Un-
tersuchungen an Bodenproben aus den vorgefundenen Aufflllungsmaterialien ergaben unauffallige Befunde.
Ein Gefahrdungspotenzial tiber einen Direktkontakt Idsst sich aus den Untersuchungsbefunden nicht ableiten,
ebenso kein Gefahrdungspotenzial fiir das Grundwasser.

Weitergehende Untersuchungen zur Klarung des Altlastenverdachtes sind fiir den untersuchten Bereich der
Trasse auf dem Geldande der STEAG GmbH nicht erforderlich.

3.5.1.11 Altablagerung ostlich RémerstraRe; Altlastenerkundung (22.09.2021)

Unmittelbar 6stlich der Romerstralle direkt an der Geltungsbereichsgrenze wurden in einer von vier Ramm-
kernbohrung keine sensorischen Auffalligkeiten, die auf ein konkretes Schadstoffpotenzial hinweisen wiirden,
mit Ausnahme von Anteilen an Schlacken und Ziegel-/Betonbruch in einer Rammkernbohrung auf Héhe des km
1 + 060, angetroffen. Die Gehalte an Schwermetallen und Arsen sind insgesamt unauffallig bzw. nicht erhoht.
PAK wurden mit gering erhéhten Summengehalten bis maximal 13,9 mg/kg festgestellt. Der Gehalt am PAK-

Einzelparameter Benzo(a)pyren liegt bei maximal 0,8 mg/kg. Uberschreitungen von Priifwerten der BBodSchV
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oder Gehalte, aus denen sich ein Gefahrdungspotenzial ableiten lieRe, wurden insgesamt nicht festgestellt. Ein
Gefahrdungspotenzial fir den Menschen liber einen moglichen Direktkontakt oder fiir das Grundwasser lasst
sich aus der Gesamtheit der durchgefiihrten Untersuchungen nicht ableiten.

Weitergehende Untersuchungen zur Klarung des Altlastenverdachtes sind fiir den untersuchten Bereich 6stlich
der RémerstraRe aus gutachterlicher Sicht nicht erforderlich.

3.5.2  Baugrund

Die Ingenieurgesellschaft HYDR.O. Geologen und Ingenieure ist mit der Durchfiihrung von Baugrunderkundun-
gen beauftragt worden, um die Tragfahigkeit des Bodens fiir die Errichtung der StraRRe beurteilen zu kénnen.
Im Jahre 2021 sind sieben Gutachten angefertigt worden, die zu den im Folgenden aufgefiihrten Abschnitten
Aussagen treffen. Fiir den Abschnitt von km 0 + 215 bis 0 + 310 und von km 0 + 715 bis 1 + 440 sind zur Unter-
grundverbesserung keine weiteren MaRnahmen erforderlich und auch die unterlagernden Bodenschichten
weisen eine ausreichende Tragkraft auf. In den Abschnitten km 1 + 575 bis 2 + 050, km 2 + 710 bis 3 + 100 und
km 3 + 390 bis km 3 + 415 kdénnen nicht raumstabile LD-Schlacken vorhanden sein, sodass der Baugrund fiir
eine Uberbauung ohne weitere MaRnahmen nicht geeignet ist. Daher erfordert es bei den Erdarbeiten fiir den
StraBenbau geeignete MalRnahmen, einen tragfahigen Baugrund herzustellen. Eine baubegleitende geotechni-
sche Erkundung wird angeraten. Auch im Abschnitt der Elperwalle (km 3 + 160 bis km 3 + 320) besteht das
Erfordernis von weiteren baubegleitenden Untersuchungen, da punktuell bereits nicht raumbestdndige LD-
Schlacken vorgefunden worden sind.

Beziiglich des die Ackerstralle umfassenden Abschnittes zwischen km 2 + 165 und 2 + 520 sind bodenverbes-
sernde MalRnahmen erforderlich, um den standardisierten Strafenaufbau nach RSTO zu erreichen.

3.5.3  Bergbau

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Stid-West-Querspange Ham-
born/Walsum" befindet sich iber auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeldern der RAG Aktiengesellschaft, die
in der Vergangenheit abgebaut wurden. Zudem liegt das Plangebiet tiber zwei auf das Aufsuchen und Gewinnen
von Kohlenwasserstoffen (Grubengas) zeitlich befristet gewahrten Bewilligungsfeldern. Nach Auskunft der Ab-
teilung 6 Bergbau und Energie in NRW der Bezirksregierung Arnsberg ist nicht mit bergbaulichen Einwirkungen
(Bodenbewegungen) aus diesen Bewilligungsfeldern zu rechnen. Weiterhin weist die RAG Aktiengesellschaft
darauf hin, dass das Plangebiet im Bereich der Berechtsame Walsum (332) liegt und von Unstetigkeiten beglei-
tet wird (Schwelgern-Sprung). Dabei handelt es sich um tektonische/geologische Stérungen im tieferen Unter-
grund, welche die geplante StraRenbaumaRBnahme nicht beeinflussen und sich daher keine weitergehenden
MaRnahmen zur Baugrundverbesserung im Trassenbereich ableiten lassen.

Aufgrund des abgeschlossenen Bergbaus stehen Teilbereiche des Plangebietes noch unter Bergrecht. Im nérd-
lichen Teil des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Std-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum* verlauft die Trasse Uber die ehemalige Schachtanlage Walsum 1/2. In diesem Be-
reich wird noch eine zentrale Wasserhaltung betrieben und fir den Bereich der Grubenwasserleitung ein
Grundwassermonitoring durchgefihrt. Der im sidlichen Geltungsbereich die Immissionsschutzwélle umfas-
sende Abschnitt liegt teilweise in einer Flache, innerhalb welcher sich ein ehemaliges Schlammbecken befindet,
welches vermutlich zur Schachtanlage Friedrich Thyssen 2/5 gehorte. Stdostlich der geplanten Trasse ist fur
die Schachtanlage Friedrich Thyssen 2/5 die Bergaufsicht, abgesehen von den Schachtschutzbereichen und der
Grundwasseriiberwachung, beendet. Es wird ein entsprechender Hinweis unter der Nummer 8 in den Bebau-
ungsplan aufgenommen (s. Kapitel 5.3.9).

3.54 Denkmalschutz/Bodendenkmalschutz

Die Untere Denkmalbehorde nimmt eine Gefdhrdung der archdologischen Denkmaler im Abschnitt Elperbach
(km 3 + 000 bis km 3 + 400 und km 2 + 400 bis km 2 + 500), Ndhe der ElperstraRRe, aufgrund von Erdarbeiten
an. Generell ist im Bereich des Elperbaches mit archdologischen Funden zu rechnen. Daher wird im Bebauungs-
plan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* auf archdologische Boden-
funde unter der Nummer 5 hingewiesen (s. Kapitel 5.3.4). Entlang des verrohrt verlaufenden Gewassers, dem
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ehemaligen Elperbach, befanden sich vor der Ansiedlung der industriellen Nutzungen verschiedene aus dem
Mittelalter stammende Hofanlagen. Es wird angenommen, dass bis auf eine Hofstelle die Hofanlagen nordlich
bzw. 6stlich der heutigen Verrohrung des ehemaligen Elperbaches und damit auRerhalb des Geltungsbereiches
liegen. Der ehemalige Elperbach soll auBerdem geologische/botanische Quellen zur Siedlungsgeschichte mit-
tels Ablagerungen von Sedimenten mit botanischen Resten bieten. Der Elperbach gilt mit seiner historischen
Bebauung als vermutetes Bodendenkmal. Aufgrund der mit der industriellen Nutzung einhergehenden Boden-
bewegungen, unter anderem durch die Aufschittung der Elperwalle und die Verrohrung des Gewdssers, liegen
keine gesicherten Kenntnisse Giber im Boden verbliebene Relikte vor.

Besonders schitzenswert sind darliber hinaus die im Driesenbusch, einer bewaldeten Hochflache 6stlich von
Walsum, erhaltenen Relikte des aus der schriftlichen Uberlieferung bekannten 'Gut Loh' (NI 2008/2029). Diese
sind auf Dauer zu sichern und zu bewahren, befinden sich jedoch nicht im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum®. Ebenfalls auRerhalb des
Geltungsbereiches liegen als Bodendenkmal eingestufte mittelalterliche Hofstrukturen sidlich des verrohrten
Elperbaches.

3.5.5 Artenschutz

Eine Artenschutzprifung wurde nach MalRgabe der Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vor-
schriften zur Umsetzung der Richtlinien 93/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz (VV-
Artenschutz) bei Planungs- oder Zulassungsverfahren durchgefiihrt. Im Rahmen der Artenschutzpriifung
(2. Stufe) wurde die Wirkung des geplanten Vorhabens auf das ermittelte Artenspektrum (Auswertung vorhan-
dener Informationssysteme und Einschatzung des Potentials des Gelandes) beschrieben. Fiir die Erfassung des
Artenspektrums von Végeln, Fledermausen und Amphibien fanden Kartierungen mit insgesamt 37 Begehungen
in den Jahren 2018, 2019 und 2021 statt.

Es wurden innerhalb des der Artenschutzprifung zugrunde liegenden Untersuchungsgebietes, welches den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Sud-West-Querspange Ham-
born/Walsum“ umfasst und radumlich noch dartiber hinausgeht, acht planungsrelevante Vogelarten nachgewie-
sen. Flir den Méausebussard ist ein Brutnachweis erbracht worden. Ein Brutverdacht besteht jeweils fiir den
Turm- und Wanderfalken, den Flussregenpfeiffer, den Bluthanfling und die Heidelerche. Die Mehlschwalbe ist
als Nahrungsgast und ein Teichrohrsdnger als Durchziigler erfasst worden. Wahrend der Kartierungen sind
ubiquitdre Vogelarten wie Bachstelzen, Dorngrasmicken, Fitise, Gimpel, Gelbspotter, Griinspechte, Hausrot-
schwanze, Klappergrasmicken, Misteldrosseln, Stieglitze, Sumpfrohrsanger, Dohlen, Dorngrasmiicken, Gimpel
und Rabenkrdhen gesichtet worden, welche in den Gebisch- und Gehdlzstrukturen geeignete Brut- und Nah-
rungshabitate finden. Im Rahmen der Realisierung des 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum soll
der Lebensraum fiir den Bluthadnfling aufgewertet werden, indem neben den geplanten Gehdolzflachen randlich
und innerhalb der Geholzflaichen Hochstaudenfluren als Nahrungshabitate vorzusehen sind. Fiir den Méause-
bussard sollen geeignete Brutstandorte erhalten werden, indem die Baume entlang der zuriickzubauenden Ha-
fenstrafle dauerhaft zu erhalten und wahrend der BaumaRname durch einen geeigneten Baumschutz zu si-
chern sind.

Flr die Artgruppe Fledermause zeigen die Ergebnisse der akustischen Aufzeichnungen, dass die Zwergfleder-
maus in dem gesamten Untersuchungsgebiet insbesondere entlang der Geholzrander jagt. Weiterhin dienen
die Geholze als Transferrouten zwischen den Gebaudequartieren. Es wird von einer regelmaRigen Raumnut-
zung des Abendseglers und der Breitfligelfledermaus ausgegangen. Die Breitfligelfledermaus findet mit den
Bestandsgebduden geeignete Quartiere. Ein Wochenstuben- und Winterquartiervorkommen des Abendseglers
ist hingegen auszuschlieen, da der Abendsegler als typische Waldfledermaus Hohlen in Badumen mit ausrei-
chend starkem Baumholz als Quartiere nutzt und diese im Untersuchungsgebiet nicht ausreichend vorhanden
sind. Die Rauhautfledermaus konnte als Weitstreckenzieher lediglich auf der Wanderung in die Winterquartiere
entlang der Geholzrander erfasst werden. Um auch nach Realisierung des 2. BA der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum einen Flug- und Jagdkorridor fir die strukturgebunden fliegenden und jagenden Arten bei-
zubehalten, wird vorgesehen, dass beiderseits der geplanten Strafle ein 10 m breiter Streifen verbleibt, welcher
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mit Landschaftsrasen anzulegen ist (vgl. Abbildung 8). Darliber kann gewahrleistet werden, dass die Fleder-
mause nicht Gber der geplanten StraBe, sondern liber den angrenzenden Griinstreifen fliegen und so keine
Konflikte mit dem motorisierten Verkehr, insbesondere mit Lkw, entstehen. Aus artenschutzrechtlichen Grin-
den soll die Larmschutzwand nur an der von der StraRe abgewandten Seite begriint werden, um eine auf Fle-
dermause wirkende Lockwirkung entlang der der StraRe zugewandten Seite zu vermeiden. Um Auswirkungen
auf die Fledermduse zu vermeiden, sollen die Gebdude im Frihjahr (Marz/April) bzw. im Herbst (Septem-
ber/Oktober) rickgebaut werden. Kann der Abriss in diesen Phasen nicht durchgefiihrt werden, sind die Ge-
baude auf Besatz zu kontrollieren und zumindest die Quartierstrukturen (Verkleidungen, Spalten, Einflugmég-
lichkeiten, Rollladenkisten u.A.) nach MaRgabe der 6kologischen Baubegleitung zu beseitigen oder zu ver-
schlieen. Erganzend sollen auRerdem kiinstliche Quartiere im Gehdlzbereich nérdlich der HOAG-Trasse an
fanf Stellwanden je zwei Cluster von je sieben Fledermauskéasten angelegt werden. Die Stellwande sind in stid-
westlicher oder stiddstlicher Richtung auszurichten und nur teilweise zu beschatten sowie dariiber hinaus ge-
gen Vandalismus zu schiitzen. Sie kénnen einsehbar, aber nicht erreichbar zur HOAG-Trasse aufgestellt und
sollen durch eine natlrliche Einfriedung (z.B. Benjeshecke aus Schnittresten bewehrter Straucher) geschitzt
werden.

Graben
Bankett
Griinstreifen
ket
Bischung
Graben

Boschung Gen /Raoweg fahrbann

M 100:100

1m

1o
—

125m

65m | 35m 25m m

| 1m

Abbildung 8: Beispielhafte Ansicht StrafSenprofil
Quelle 8: Eigene Darstellung

Wahrend der Kartierungen konnten keine Amphibien und Reptilien, die nach Anhang IV der FFH-Richtlinie ge-
schiitzt sind, im Eingriffsbereich nachgewiesen werden. Nordlich des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Std-West-Querspange Hamborn/Walsum“ sind auf dem Geldnde der
STEAG GmbH Kreuzkroten erfasst worden. Eine Ausbreitung auf die siidlich gelegenen Flachen des logport VI
fand trotz geeigneter Lebensraume nicht statt. Ein Vorkommen des Kammmolches in dem Stillgewdasser nord-
lich des Hafenwalls konnte nicht bestatigt werden. Allerdings sind nicht planungsrelevante Amphibienarten wie
Erdkréte, Teich- und Bergmolch in dem temporaren Stillgewasser am Hafenwall festgestellt worden. Fir diese
vorkommenden Amphibienarten sind temporare Gewasser in den 6stlich der AckerstraRe festgesetzten MaR-
nahmenflachen vorzusehen. Sudlich der Gleistrassen des Anschlussgleises zum logport VI sollen dazu mehrere
bis zu 1 m tiefe Blanken angelegt und durch geeignete Mafnahmen wasserstauend (z.B. Bentonitmatten) ge-
staltet werden. Die Blanken sind so anzulegen, dass sie teilweise besonnt werden. Da der geplante 2. BA der
Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum Teillebensraume der Amphibien voneinander trennt, sind Amphi-
bien-/Kleintierdurchlisse einschlieBlich Leiteinrichtungen auf dem Abschnitt entlang des Hafenwalls vorzuse-
hen. Fiir die Bauphase sind zum Amphibienschutz folgende MaRnahmen vorzusehen:

e Die Rodung der Wurzeln der geféllten Geholze entlang des Hafenwalls ist wahrend der Aktivitatszeit
der Amphibien vorzunehmen. Die Rodung der Wurzeln soll ausgehend vom Hafenwall in Richtung
Norden erfolgen, um ein Fliichten der Amphibien in den zu erhaltenden Waldstreifen zu ermdglichen.
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e Um ein Einwandern von Amphibien in den Baustellenbereich zu verhindern, ist der Bereich vor der
Wanderungsphase im Frithjahr durch Amphibienzdune zu sichern. Wenn sich Amphibien innerhalb der
Amphibienschutzzdune befinden, missen diese durch geeignete MaRnahmen aus der Flache entnom-
men werden.

Um die Betroffenheit der Arten moglichst auszuschlieen oder gering zu halten, formuliert die Artenschutzpri-
fung folgende MalRnahmen, die fiir die Bauzeit zu veranlassen sind:

e Bauzeitliche Beeintrdachtigungen durch Larmemissionen, Bodenerschitterungen, Staub- und Ab-
gasemissionen sind moglichst gering zu halten.

e Waihrend der Aktivitatsphase der Flederméause (Marz bis Oktober) ist tiberwiegend auf Nachtbaustel-
len zu verzichten.

e Um Stérungen auf das Landschaftsschutzgebiet , Driesenbusch” (LSG-4406-0001) moglichst gering zu
halten, ist ein fester, blickdichter Bauzaun bis zur Fertigstellung der StraBenbaumalnahme aufzustel-
len. Der Bauzaun ist bereits vor den vorbereitenden BaumafRnahmen aufzustellen.

e  Fallarbeiten: Fall- und Rodungsarbeiten dirfen nur auRerhalb der Brutzeiten (Anfang Oktober bis Ende
Februar) erfolgen (§ 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG). Auf Flachen die Landlebensraum fiir Amphibien sein
kénnen, sind die Rodungsarbeiten der Wurzeln innerhalb der Aktivitatsphase der Amphibien von An-
fang Marz bis Ende September durchzufiihren.

e Esist eine fachlich qualifizierte Okologische Baubegleitung (OBB) mit Weisungsbefugnis zur Uberwa-
chung und Dokumentation der gesamten BaumaRBnahme einzusetzen. Insbesondere hat die OBB hier
auf mogliche Tierfallen und auf Reptilien und Amphibien zu achten. Beim Fallen und Roden der Ge-
hélze sowie auch sonst im Geldnde soll insbesondere auf Amphibien geachtet werden. Sofern Amphi-
bien gefunden werden, sind diese im Einvernehmen mit der Unteren Naturschutzbehoérde (UNB) an
geeignete Stellen umzusetzen.

Auf alle erforderlichen artenschutzrechtlichen MaRnahmen wird im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Wal-
sum- 2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* in Kapitel 5.3.1 hingewiesen. Die MaRnahmen sind mit
der Unteren Naturschutzbehorde abgestimmt worden und entsprechen den Forderungen vollstandig.

3.5.6 Hochwasser/Uberschwemmungsgebiet

Das Oberflachengewdsser Kleine Emscher verldauft als Druckrohrleitung im Plangebiet parallel sidlich des An-
schlussgleises bis zum KV-Terminal des logport VI verrohrt. Westlich des Plangebietes befindet sich der Rhein
(vgl. Abbildung 9). Die Entwésserung des geplanten 2. BA der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum soll
teilweise (iber eine Leitung in den Rhein gefiihrt werden (s. Kapitel 4.2.6.1). Da die Entwdasserung in den Rhein
Uber Festsetzungen gesichert werden soll (s. Kapitel 5.2.5), Uberschneidet sich der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum® geringfligig im
westlichen Teil mit dem festgesetzten Uberschwemmungsgebiet. Daher liegt das Plangebiet teilweise in einem
nach § 76 WHG in Verbindung mit § 83 LWG ordnungsbehdrdlich festgesetzten Uberschwemmungsgebiet. Das
wird in den Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*
im Rahmen der Nachrichtlichen Ubernahmen zeichnerisch und textlich aufgenommen. Vorldufig gesicherte
Uberschwemmungsgebiete liegen nicht im Plangebiet.

Die Hochwassergefahrenkarte zur Flussgebietseinheit Rhein, Teileinzugsgebiet Rheingraben, Kartenblatt
52/104 zeigt, dass bei haufigen Hochwasserwasserereignissen (HQnsufig) und Hochwasserereignissen mittlerer
Wabhrscheinlichkeit (HQio0) der Geltungsbereich erst bei Versagen der Hochwasserschutzeinrichtungen teil-
weise von Uberflutungen betroffen sein kann (vgl. Abbildung 9). Das betrifft den Abschnitt zwischen den Elper-
wallen sowie einen Bereich noérdlich und sudlich der HafenstraBe. Bei einem Hochwasserereignis geringer
Wahrscheinlichkeit (HQextrem) kdnnen weite Teile des Geltungsbereiches vom Hochwasser betroffen sein. Be-
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troffen von einer potentiellen Uberflutung ist insbesondere der Bereich zwischen den Elperwillen mit Uber-
schwemmungstiefen von mehr als 4 m, der {ibrige Geltungsbereich in weiten Teilen von Uberschwemmungs-
tiefen zwischen 1 und 2 m.

Aufgrund der der potentiellen Uberschwemmungsgefihrdung bei Hochwasserereignissen befindet sich das
Plangebiet teilweise in einem Risikogebiet auBerhalb von Uberschwemmungsgebieten gemiR § 78 b WHG,
welches bei einem Versagen oder Uberstrémen von Hochwasserschutzeinrichtungen iberschwemmt werden
kann. Das Risikogebiet gemiR § 78 b WHG wird als textliche nachrichtliche Ubernahme in den Bebauungsplan
aufgenommen. Aus Griinden der Lesbarkeit wird von einer zeichnerischen nachrichtlichen Ubernahme abge-
sehen. Um die Relevanz des Uberschwemmungsrisikos im Bebauungsplan dennoch zu verdeutlichen, iiber-
nimmt der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ die
Darstellung des bei einem haufigen Hochwasserereignis iberschwemmungsgefdhrdeten Gebietes nachricht-
lich in die Planzeichnung (s. Kapitel 5.4.1).

I_-_Iochwasser (Tiefen in m) ) Sonstige Planzeichen

Uberschwemmungsgebiet Uberschwemmungs- A )
0-0,5m gefihrdete Gebiete I J Geltungsbereich
0,5-1m 0-0,5m

B i1-2m 0.5-1m

B 2-4m 1-2m
B >4m 2-4m
B >4m

Abbildung 9: Réumliche Uberflutungsgeféhrdung bei hiufigen Hochwasserereignissen (HQhéufig)
Quelle 9: Eigene Darstellung nach Bezirksregierung Diisseldorf: Gefahrenkarten, 2021

Mit Berlicksichtigung des § 78 b Abs. 1 Satz 2 Nr. 2 WHG, nach welchem bauliche Anlagen nur in einer dem je-
weiligen Hochwasserrisiko angepassten Bauweise nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik errich-
tet werden sollen, wird in der dem Bebauungsplan zugrunde liegenden technischen Konzeption des 2. BA der
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Std-West-Querspange vorgesehen, die Stralle geringfiigig hoher als die aktuell vorhandene Topografie zu fiih-
ren. Daruber |asst sich ein zusatzlicher, wenn auch geringer Schutz der dahinterliegenden, sensiblen Bereiche
erreichen. Allerdings gehen damit Aufschiittungen einher, die reduzierte Retentionsvolumina im Bereich der
bei einem extremen Hochwasser und Versagen der Hochwasserschutzeinrichtungen betroffenen Bereiche zur
Folge haben werden. Gleichzeitig werden im Plangebiet bauliche RickbaumaRnahmen vorgesehen, die die Re-
duzierung der Retentionsvolumina wiederum vermindern kénnen. Aus diesem Grund und aufgrund einer Ab-
stimmung mit der Bezirksregierung Dusseldorf, welche zum Ergebnis hatte, dass Retentionsraumverluste nur
fur haufige Hochwasserwasserereignisse (HQnaufig) und Hochwasserereignisse mittlerer Wahrscheinlichkeit
(HQuoo) berechnet und ausgeglichen werden missen, und da seitens der Bezirksregierung Disseldorf, Dezer-
nat 54 Hochwasserschutz, keine diesbeziigliche Forderung gestellt worden ist, wird von einer quantifizierenden
Betrachtung der verdnderten Retentionsvolumina abgesehen.

Der Deichverband Walsum schlégt vor, die Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum hochwasserfrei zu fiihren
und so die norddstlich gelegenen potentiellen Uberflutungsflichen zusétzlich abzusichern. Die Priifung dieses
Hinweises zeigt, dass eine hochwasserfreie Flihrung der geplanten Siid-West-Querspange auch bei einem sel-
tenen Hochwasserereignis nicht moglich ist. Eine Erhohung entsprechend der potentiellen Einstauhohen ist
nicht moglich. Dies begriindet sich vor allem in den vorhandenen Hochstspannungsleitungen, zu welchen ein
vorgeschriebener Sicherheitsabstand eingehalten werden muss. Der Deichverband Walsum weist auferdem
auf die Bedeutung der Immissionsschutzwalle fiir den Hochwasserschutz hin. Diese Funktion kann auch bei
Umsetzung der vorgesehenen Planung erfillt werden, da die Walle ihre schiitzende Wirkung durch die vorha-
benbezogene Anpassung nicht verlieren werden.

Fir den landerlbergreifenden Hochwasserschutz im Bundesgebiet werden im bundesweiten Raumordnungs-
plan flr einen landertbergreifenden Hochwasserschutz (BRPH) Ziele und Grundsatze festgelegt. Der BRPH hat
zum Ziel das Risiko durch Hochwasserereignisse, welche durch oberirdische Gewdsser, Starkregen oder ein-
dringendes Meerwasser in Kiistengebieten hervorgerufen werden kénnen, zu minimieren und dadurch Scha-
denspotentiale zu begrenzen. Die fir die vorliegende Planung maRgeblichen Ziele sind beachtet und der Grund-
satz 11.1.1 ist bericksichtigt worden: Entsprechend Ziel I.1.1 ist das Hochwasserrisiko durch oberirdische Ge-
wasser und durch Starkregen nach MalRgabe der bei 6ffentlichen Stellen verfligbaren Daten gepriift worden (s.
vorheriger Abschnitt, Kapitel 3.5.7). Eine vorausschauende Prifung der Auswirkungen des Klimawandels auf
Hochwasserereignisse durch oberirdische Gewdsser und durch Starkregen entsprechend Ziel 1.2.1 ist durch die
Beachtung haufiger (HQnaufig), mittlerer (HQaioo) und seltener (HQexirem) Hochwasserszenarien sowie seltener und
extremer Starkregenereignisse nach MaRgabe der bei 6ffentlichen Stellen verfliigbaren Daten erfolgt. Auf
Grundlage der bei 6ffentlichen Stellen verfiigbaren Daten zu den Boden im Geltungsbereich des Bebauungs-
planes ist nicht davon auszugehen, dass diese hochwassermindernd wirken. Die Bodenkarte des geologischen
Dienstes trifft fiir die Bodentypen einerseits keine entsprechende Aussage und andererseits ist der Boden stark
anthropogen durch die industrielle Vornutzung iberpragt. Daher handelt es sich bei dem Geltungsbereich nicht
um ein entsprechend Ziel I1.1.3 zu bewertendes Gebiet. Im Bebauungsplan werden Flachen fir den Wald, Griin-
flachen sowie Aufforstungsmafnahmen festgesetzt. Diese Nutzungen konnen hochwassermindernd wirken,
sodass der Grundsatz 11.1.1 des BRPH berticksichtigt wird.

3.5.7  Starkregen

Das Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (BKG) hat eine Starkregenhinweiskarte fiir Nordrhein-Westfa-
len erstellt und auf der Internetseite www.geoportal.de veroffentlicht (Starkregenhinweiskarte NRW des BKG).
Sie gibt Hinweise auf besondere Gefahrenbereiche innerhalb der Kommunen und kann als Grundlage fiir die
Vertiefung und erste dringende MalRnahmen dienen. Fiir die Stadt Duisburg liegt zurzeit noch kein kommunales
Konzept zum Starkregenmanagement vor. Auf der Internetseite der Stadt Duisburg werden jedoch Hinweise
zum Schutz bei Starkregenereignissen gegeben. Die Starkregenhinweiskarte NRW des BKG kann auch auf der
Internetseite des BKG aufgerufen werden, auf welcher weitere Informationen zu Klimafolgen und der Anpas-
sung an den Klimawandel verfiigbar sind. Fiir das Plangebiet stellt die Starkregenhinweiskarte NRW folgende
Situation dar (vgl. Abbildung 10):
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Abbildung 10: Rdumliche Uberflutungsgefdhrdung bei Starkregen (seltenes Ereignis)
Quelle 10: Eigene Darstellung nach Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie (BKG): Starkregenhinweiskarte,
2021

Bei einem seltenen Starkregenereignis ist eine geringe potentielle Betroffenheit des Geltungsbereiches zu ver-
zeichnen. Die Einstauhdhen beschranken sich im Wesentlichen auf bis zu 10 cm im Bereich zwischen den EI-
perwillen und kleinflachig 6stlich des nordlichen Teiles des AckerstraRe. An der Kreuzung RémerstraRe/Dr.-
Wilhelm-Roelen-StraRe stauen sich im nordwestlichen Bereich bis zu 50 cm. Fiir die Flache des logport VI-Ge-
landes ist festzustellen, dass die Starkregenhinweiskarte nicht auf Grundlage der aktuellen Situation des Be-
standes berechnet worden ist. Die Darstellung der Uberflutung in diesem Bereich l4sst Schliisse auf ein Zugrun-
delegen der vorherigen, mit der Fabrik bebauten Situation zu. Bei einem extremen Starkregen mit einer Nie-
derschlagsmenge von 90 mm/h werden die fiir ein seltenes Starkregenereignis beschriebenen Bereiche starker
Uberflutet. Dabei ist von einer VergroRBerung der Uberflutungsflichen und einer Erhéhung der Wassertiefen
auszugehen. Insgesamt ist kein besonderes Gefahrdungspotential fiir ein Starkregenereignis festzustellen. Le-
diglich zwischen den Elperwillen ist eine potentielle, die StraRe beeinflussende Uberflutung zu beriicksichtigen.
Es ist nicht davon auszugehen, dass eine starkregeninduzierte Uberflutung in diesem Bereich die Funktion der
StraRRe beeinflussen kann, da die geplante StralRenverkehrsflache gegeniiber den straBenbegleitenden Griinfla-
chen erhoht angelegt werden soll und in diesen begriinten Bereichen das oberflachlich abflieBende Wasser
schadlos zurlickgehalten werden kann.

3.5.8 Storfallbetriebe

GemalR § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen die fiir eine be-
stimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und
von schweren Unfallen in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf wichtige Verkehrswege so weit
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wie moglich zu vermeiden sind. Im Umfeld des Plangebietes befinden sich mit dem Werkstandort der TKSE AG
sowie mit dem Heizkraftwerk Walsum der STEAG GmbH zwei Betriebsbereiche i.S.d. Art. 3 Nr. 13 der Richtlinie
2012/18/EU. GemaR der Arbeitshilfe ,Directive 2012/18/EU of the European Parliament and of the Council on
the control of major-accident hazards involving dangerous substances — Guidance on technical implementation
issues" sind StraBen mit weniger als 10.000 Pkw in 24 Stunden nicht als wichtiger Verkehrsweg zu betrachten.
Die im Rahmen des Verkehrsgutachtens erstellte Verkehrsprognose zeigt, dass fir den Abschnitt zwischen dem
logport VI-Geldnde und der Weseler StralRe weniger als 10.000 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu erwarten sind.
Fur den nordlichen Teil des geplanten 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum werden mehr als
10.000 Fahrzeugbewegungen in 24 Stunden prognostiziert. Das gilt fir den Abschnitt zwischen der Romer-
straRe und dem geplanten logport VI-Gelénde. Die Prognose weist auf eine Zahl von 10.900 Kfz/24h hin. Daher
ist dieser Abschnitt gemaR der Arbeitshilfe als wichtiger Verkehrsweg zu klassifizieren.

Zur Klarung der Frage, ob sich die geplante StrafRe tatsachlich - auch unter Beriicksichtigung der gegebenen
Verhaltnisse im Einzelfall - innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstands nach § 50 BImSchG befindet, ist
ein Gutachten zur Ermittlung des angemessenen Sicherheitsabstandes fiir den Betriebsbereich des Heizkraft-
werkes der STEAG GmbH durch die Ensacon GmbH erstellt worden. Es wird von den folgenden zwei Szenarien
ausgegangen:

e  Freisetzung von Ammoniak flUssig
e  Freisetzung von Ammoniak gasformig.

Die Festlegung der Szenarien erfolgt konservativ. Die teilweise Einhausung der Entladung in der Ammoniaksta-
tion stellt ein erhebliches Ausbreitungshindernis dar, welches in den Szenarien nicht berlicksichtigt wurde. Die
Annahme der Standardleckage von DN 25 nach KAS 18 ist konservativ, da gerade bei Ammoniakleitungen in
einem Kraftwerk ein hohes Sicherheitsniveau gegeben ist und schon wesentlich kleinere Undichtheiten friih-
zeitig erkannt werden.

Mit dem Bericht wird der angemessene Sicherheitsabstand mit 130 m ausgehend von den flissigammoniak-
fihrenden Anlagenteilen und 50 m ausgehend von den ammoniakgasfiihrenden Anlagenteilen bestimmt. Die
benachbarten StraBen Rheinstralle, FahrstraBe und Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe liegen deutlich auRerhalb die-
ses Bereichs. Bis auf einen kleinen Rand der benachbarten Schaltanlage der Amprion GmbH Uberschreitet der
angemessene Sicherheitsabstand die Grenzen des Betriebsbereichs nicht. Der geplante 2. BA der Stid-West-
Querspange Hamborn/Walsum ist von der Ammoniakstation etwa 425 m entfernt und liegt damit deutlich au-
Rerhalb des angemessenen Sicherheitsabstands. Somit ist nicht davon auszugehen, dass im Bereich der Siid-
West-Querspange mit Auswirkungen durch einen schweren Unfall des Betriebsbereiches des Heizkraftwerkes
zu rechnen ist.

Auch wenn der sidliche Teil des 2. BA der Stid-West-Querspange nicht als wichtiger Verkehrsweg einzuordnen
ist, so ist dessen Betroffenheit im Falle eines Dennoch-Storfalles im Betriebsbereich der TKSE AG zu bericksich-
tigen. Fiir diesen Betriebsbereich liegt ein Gutachten des TUV Nord von September 2016 vor, welches die an-
gemessenen Abstiande um die Koksofengasleitung und die Hochofenanlage ermittelt. Es kann festgestellt wer-
den, dass der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Siid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum“ im Wesentlichen nicht innerhalb angemessener Abstande liegt und damit keiner
besonderen Gefahrdung durch einen Dennoch-Storfall ausgesetzt ist. Mit der vorliegenden Planung kann durch
die Schaffung der Griinen Ostflanke und den damit verbundenen Riickbau der Wohngebaude 6stlich der Acker-
stralRe und nordlich der HafenstralRe sowie der Verschiebung des Endpunktes der HOAG-Trasse Richtung Osten
ein Abriicken der sensiblen Nutzungen vom Betriebsbereich der TKSE erfolgen und damit das Risiko gemindert
werden.

Ein kleiner Teilabschnitt des Geltungsbereiches (etwa km 3 + 170 bis 3 +440) liegt innerhalb des 650 m groRRen
angemessenen Sicherheitsabstandes (passiv planerische Schutzzone) der Hochofenanlage Schwelgern. Der Ab-
stand des Geltungsbereiches zur Hochofenanlage betrdgt etwa 550 m. Fir den betreffenden Abschnitt zeigt
die Verkehrsprognose, dass weniger als 10.000 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu erwarten sind. Stralen mit
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einer Verkehrsdichte von < 10.000 Pkw in 24 Stunden sind keine , wichtigen Verkehrswege” im Sinne des Se-
veso-Rechts.

Die Sachverstindigen des TUV Nord empfehlen in dem Gutachten von September 2016 iiber die angemessenen
Abstdnde und die Vorgaben des Leitfaden KAS 18 hinaus, lokal einen zusatzlichen Abstandswert von 50 m aus-
zuweisen. Dieser Abstand (iberschneidet sich geringfligig mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 1240. Das betrifft die Zufahrt zum Parkplatz , Lettebecken” der TKSE AG sowie den Bereich des Tor 5 der
TKSE AG im westlichen Teil des ersten Abschnittes des Geltungsbereiches. Dabei handelt es sich um private
Flachen, die dem Betriebsbereich der TKSE AG und damit dem Storfallbetrieb zuzuordnen sind, sodass keine
besondere Betroffenheit gegeben ist. Der ostliche Teil des Hafenwalls und der westliche Teil des dritten Ab-
schnittes des Geltungsbereiches sidlich der Briickenstral3e liegen ebenfalls innerhalb dieses zusatzlich vorge-
schlagenen Abstandes. Bei den in diesen Bereichen geplanten Nutzungen handelt es sich um einen Immissions-
schutzwall und die Verkehrsflache der Stid-West-Querspange, die in diesem Abschnitt nicht als wichtiger Ver-
kehrsweg einzustufen ist, sodass auch beziglich dieser Flachen keine besondere Betroffenheit im Falle eines
Dennoch-Storfalles gegeben ist.

3.5.9  Kampfmittel

Luftbilder aus den Jahren 1939 bis 1945 und andere historische Unterlagen liefern Hinweise auf vermehrte
Bodenkampfhandlungen und Bombenabwiirfe sowie auf militdrische Einrichtungen. Insbesondere existiert ein
konkreter Verdacht auf Kampfmittel bzw. Militareinrichtungen des Zweiten Weltkrieges (Schitzenloch und mi-
litdrische Anlage). Es wird daher seitens der Bezirksregierung empfohlen, die Flache vor Baubeginn geophysi-
kalisch untersuchen zu lassen. Weiterhin sollen Aufschiittungen, die nach 1945 erfolgt sind, auf das Gelandeni-
veau von 1945 abgeschoben werden. Fir Erdarbeiten mit erheblichen mechanischen Belastungen wie Ramm-
arbeiten, Pfahlgriindungen, Verbauarbeiten wird zusatzlich eine Sicherheitsdetektion empfohlen.

Allerdings gelten militarische Einrichtungen im Stadtgebiet Duisburgs als gerdaumt, sodass nach Einschatzung
des Bereiches Allgemeine Ordnungsangelegenheiten der Stadt Duisburg eine Uberpriifung derartiger Ver-
dachtsstellen nicht zwingend notwendig ist. Die Notwendigkeit ist auszuschlieBen, wenn im Rahmen der Bau-
malnahme kein erheblicher Bodeneingriff (< 80 cm Tiefe) stattfindet und erhebliche Gelandeveranderungen
seit dem Ende des Zweiten Weltkrieges vorgenommen worden sind. In Bereichen bestehender Infrastruktur
(wie Leitungen in Erdbauweise, Versiegelungen) sind Untersuchungen nicht moglich. Sofern Kampfmittel ge-
funden werden, sind die Bauarbeiten sofort einzustellen und unverziiglich das Ordnungsamt, die Feuerwehr
oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst zu verstandigen.

Bei einer Uberpriifung von Flichen auf das Vorhandensein von Kampfmitteln, sind fiir die Anwendung des Ver-
fahrens die folgenden Voraussetzungen durch die Bauherrin/Grundstiickseigentimerin oder den Bauher-
ren/Grundstiickseigentiimer zu schaffen:

e  Betretungserlaubnis fiir die Ordnungsbehoérden

e  Explizite Erklarung der Leitungsfreiheit, ggf. Ermittlung und verbindliche Anzeige samtlicher Leitungen
o Abstecken oder Markieren der zu liberpriifenden Verdachtsflache

o Begehbarkeit der Detektionsflache herstellen

e Ermittlung und ggf. Abtrag von Veranderungen im Profil des Gelandes seit Kriegsende

e Entfernen von ferromagnetischen Storfeldern im Bereich der Detektionsflache

e Oberflaichenversiegelungen im Bedarfsfall aufnehmen

Evtl. Ermittlung vorhandener Altlasten und ggf. Erstellung von Sicherheits- und Gesundheitsplan

Ein entsprechender Hinweis, der auf das Vorhandensein von und den Umgang mit Kampfmitteln eingeht, wird
unter der Nummer 7 in den Bebauungsplan aufgenommen (s. Kapitel 5.3.7).
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3.5.10 Leitungen

Durch den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum" verlaufen eine Vielzahl an Leitungen. Diese werden im Folgenden in Abhangigkeit vom je-
weiligen Leitungstrager aufgefihrt.

3.5.10.1 Amprion GmbH und Westnetz GmbH

Die Amprion GmbH gibt an, dass der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2.
BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum" sich teilweise mit den folgenden Hochst- und Hochspannungs-
freileitungen und ihren Schutzstreifen Gberschneidet:

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung  Walsum-Schwelgern, Bauleithnummer (Bl.) 4593
(Maste 19/Bl. 4576 bis 110A): Die Leitung verlauft vom siidlichen bis in den nérdlichen Geltungsbe-
reich. Zwischen den Elperwallen verlauft die Leitung Bl. 45930 auf rund 200 m im Geltungsbereich. Im
Bereich des Tor 5 liberlagert sich die Leitung auf ca. 150 m mit dem Geltungsbereich. Die Leitung ver-
lduft ab Tor 5 Richtung Norden und schneidet die geplante Trasse etwa bei km 2 + 200. Ostlich dieses
Abschnittes befindet sich der Maststandort 106 (4593) innerhalb des Geltungsbereiches. Nordlich der
Ackerstralle verschwenkt der Leitungsverlauf nach Westen und Gberlagert sich mit der nérdlichen Gel-
tungsbereichsgrenze. Ab der Hohe der Briickenstrafle verlduft die Leitung Richtung Norden und
schneidet den geplanten Trassenverlauf des 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum bei
ca. km 0 + 020. Im nordlichen Geltungsbereich befindet sich westlich der Rémerstrale in ihrem aktu-
ellen Verlauf der Maststandort 101 (4593).

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung GKW Voerde-Walsum, Bl. 4576 (Maste 19 bis 27/BI.
4537): Die Leitung verlauft nordlich des Geltungsbereiches und schneidet diesen nicht.

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Schwelgern — Pkt. Marxloh, Bl. 2455 (Maste 201 bis
201A und 201 bis 110/BI. 4593): Die Leitung schneidet die Trasse im sudlichen Geltungsbereich (bei
ca. km 3 + 180).

e 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 (Maste 104/BI. 4593 bis 21/BI.
4576): Die Leitung verlauft von nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe Richtung Siiden bis zu der be-
waldeten Flache zentral im Plangebiet (etwa bei km 1 + 760). Dabei schneidet die Leitung die geplante
Trasse der Stid-West-Querspange an drei Stellen (bei ca. km 0 + 650, km 0 + 945, von km 1 + 310 bis
km 1+ 475).

e 110-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 — Duisburg/Hochfeld, Bl. 2347 (Maste 103 bis 103A):
Die Leitung schneidet die Trasse im sldlichen Geltungsbereich (bei ca. km 3 + 380).

Die Westnetz GmbH gibt an, dass der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2.
BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum" sich teilweise mit der folgenden Hochspannungsfreileitung und
ihrem Schutzstreifen tberschneidet:

e  110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 (Maste 13 bis 14): Die Leitung
verlduft nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe in Richtung Siiden und schneidet die Dr.-Wilhelm-
Roelen-StralRe etwa bei km 0 + 650.

Die Hochst- und Hochspannungsfreileitungen mit ihren Bezeichnungen sowie die Maststandorte und Schutz-
streifen werden nachrichtlich in die Planzeichnung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA
Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*“ ibernommen (s. Kapitel 5.4.4). Es liegen lediglich die beiden Maste
101 und 106 der Leitung BI. 4593 innerhalb des Geltungsbereiches. Die zu den im Plangebiet liegenden Mast-
standorten erforderlichen Zufahrten werden (iber ein Fahrrecht gesichert (s. Kapitel 5.2.5.5). Die von der West-
netz GmbH genannten Flachen um die Maststandort mit einem Radius von 15 m liegen nicht innerhalb des
Geltungsbereiches.
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Beide Leitungsbetreiberinnen weisen darauf hin, dass Bauvorhaben und Anpflanzungen im Schutzstreifen der
Leitungen bzw. in unmittelbarer Nahe unter Berlicksichtigung der Freileitungen mit ihren Masten und Schutz-
streifen erfolgen sollen und mit der Amprion GmbH bzw. der Westnetz GmbH abzustimmen sind. Weiterhin
informiert die Amprion GmbH dariiber, dass Sicherheitsabstande zwischen Fahrbahnoberkante und den Leiter-
seilen vorgeschrieben und einzuhalten sind. AuBerdem diirfen im Bereich der Maste der Leitungen Geldnde-
verdanderungen und Anpflanzungen nur eingeschrankt bzw. gar nicht vorgenommen werden. Diese Vorgaben
werden bei der Planung des 2. BA der Slid-West-Querspange beachtet und bei der gewahlten Trassierung ein-
gehalten. Entsprechende Hinweise werden in den Bebauungsplan aufgenommen (s. Kapitel 5.3.12).

3.5.10.2 Emschergenossenschaft

Die Emschergenossenschaft teilt mit, dass folgende Druckrohrleitungen (DRL) innerhalb des Plangebietes ver-
laufen:

e Die DRL Pumpwerk Duisburg-Schwelgern: Diese DRL verlaufen von der Klaranlage siidlich der Umspan-
nanlage Schwelgern zwischen den Elperwallen entlang des Tor 5 der TKSE AG Richtung Rhein und um-
fassen insgesamt zwei DRL.

e Die DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher: Diese DRL befinden sich im zentralen Geltungsbereich
und verlaufen von Ost nach West im Bereich der 6ffentlich zuganglichen Waldflache und umfassen
insgesamt drei DRL. Die geplante Trasse des 2. BA der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum tiber-
schneidet sich mit den DRL etwa bei km 1 + 070.

e Die Schlammdruckrohrleitung Klaranlage Duisburg Alte Emscher: Diese Leitung liegt aulRerhalb des
Geltungsbereiches und verlauft stdlich der 6stlichen Geltungsbereichsgrenze zur Klaranlage.

Die DRL Pumpwerk Duisburg-Schwelgern und die DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher werden (iber Lei-
tungsrechte im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*
gesichert (s. Kapitel 5.2.5). Die DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher werden auBerdem nachrichtlich in den
Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ Gbernommen
(s. Kapitel 5.4.3).

3.5.10.3 Thyssengas GmbH

Die Thyssengasfernleitung L015/000/000 mit einem Schutzstreifen von 8,0 m wird inklusive Begleitkabel und
stillgelegten Leitungsabschnitten von der Thyssengas GmbH als im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*” verlaufend angegeben. Die Lei-
tungen konnen raumlich im sidlich-6stlichen Geltungsbereich, an der Kreuzung mit der Weseler StraRe veror-
tet werden. Im nordlichen Geltungsbereich im Kreuzungsbereich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe und der R6-
merstrale liegen stillgelegte Teile der Thyssengasfernleitung L015/000/000, welche bei der Planung der Stid-
West-Querspange Hamborn/Walsum unberiicksichtigt bleiben kénnen. Eine Uberbauung der Gasfernleitung
und des Schutzstreifens ist nicht moglich, da das Errichten von geschlossenen Bauwerken und sonstigen bauli-
chen Anlagen jeglicher Art gemaf} den fur diese Leitung giltigen Regeln des Deutschen Vereins des Gas- und
Wasserfaches e.V. nicht gestattet ist. Die Gasfernleitungen dirfen bei unbefestigter Oberflaiche mit Baufahr-
zeugen in Langs- und Querrichtung nur nach erfolgten druckverteilenden MafRnahmen (iberfahren werden.
Weiterhin gelten die Inhalte des Merkblattes 60.6 und die allgemeine Schutzanweisung fir Gasfernleitungen
der Thyssengas GmbH.

Die aktuell betriebenen Abschnitte der Gasfernleitung der Thyssengas GmbH werden im Bebauungsplan tber
ein Leitungsrecht gesichert (s. Kapitel 5.2.3) und auf die einzuhaltenden Vorgaben der Thyssengas GmbH hin-
gewiesen (s. Kapitel 5.3.12).

Im zentralen Geltungsbereich auf Hohe der nordlichen AckerstraBe kreuzt die geplante Trasse der Sid-West-
Querspange eine stillgelegte Gasfernleitung. Diese wird von der PLEdoc GmbH als Versorgungsanlage der
Thyssengas GmbH angegeben. Nérdlich des Geltungsbereiches verlduft die Gasfernleitung L015/006/000
(Schutzstreifen 4,0 m). Diese ist von den Planungen der Stiid-West-Querspange nicht betroffen.
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3.5.10.4 Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Die Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH teilt mit, dass im Planbereich Telekommunikations-
anlagen vorhanden sind.

3.5.10.5 Deutsche Telekom AG

Im stidlichen Geltungsbereich sowie in der Ackerstralle, BriickenstraRe, Theodor-Heuss-StraRe, Dr.-Wilhelm-
Roelen-Stralle und der RdmerstralRen befinden sich Leitungen der Deutschen Telekom AG.

3.5.10.6 Stadt Duisburg

Weiterhin liegen stddtische Versorgungsleitungen innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- 2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum®. Im Bereich der AckerstraRe,
Hafenstralle, Blitenstralle, Biisackerstrafle, Theodor-Heuss-StraRe, Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe und Rémer-
stralRe liegen zur Versorgung der bestehenden Bebauung Gas-, Strom- und Wasserleitungen sowie Entsor-
gungsleitungen in Form von Abwasserkanalen. Entlang der norddstlichen Geltungsbereichsgrenze an der R6-
merstralle befinden sich auRerdem Telefonleitungen.

Auf die Vorgaben fiir die Leitungen der Netze Duisburg GmbH, der Wirtschaftsbetriebe Duisburg und deren
verbundenen Unternehmen wird im Bebauungsplan hingewiesen (s. Kapitel 5.3.12) und die Leitungen der Wirt-
schaftsbetriebe Duisburg und deren verbundenen Unternehmen auf privaten Flachen (iber Leitungsrechte ge-
sichert (s. Kapitel 5.2.3). Fir die Leitungen, welche innerhalb geplanter 6ffentlicher Verkehrsflachen liegen,
erfordert es keine Sicherung tiber Leitungsrechte fiir die stadtischen Versorgungstrager.

3.5.10.7 Fernwéarmeverbund Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co. KG

Durch die Planung des 2. BA der Siid-West-Querspange sind Leitungen der Fernwarme Dinslaken betroffen.
Westlich der Kreuzung des 2. BA der geplanten Siid-West-Querspange mit der Weseler StralRe kreuzt eine Fern-
warmeleitung den Geltungsbereich. Die Gebaude an der HafenstraBe werden durch eine Fernwadrmeleitung
versorgt. Allerdings soll die betreffende Wohnbebauung im Zuge der Realisierung des 2. BA der Sid-West-
Querspange zuriickgebaut werden. Eine weitere Fernwarmeleitung liegt in der RomerstraRe im nordlichen Be-
reich der Trasse der Siid-West-Querspange. Diese wird Uiber ein Leitungsrecht im Bebauungsplan Nr. 1240 -
Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*“ gesichert (s. Kapitel 5.2.3).

3.5.10.8 Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH

Teilweise befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-
West-Querspange Hamborn/Walsum* die Trasse einer urspriinglich planfestgestellten Fernwirmeleitung der
Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH. Mit Datum vom 06.06.2022 liegt ein Aufhebungsbeschluss der Planfest-
stellung der Fernwarmeleitung von der Bezirksregierung Disseldorf vor, sodass diese Trasse keine Relevanz
gegentliber der vorliegenden Planung entfaltet.

3.5.10.9 Sonstige Leitungstrager

3.6

Uber die beschriebenen Leitungen hinaus verlaufen Leitungen Privater innerhalb des Geltungsbereiches. Da-
runter fallen Leitungen der Hévelmann GmbH, TKSE AG, der Duisburger Hafen AG, der STEAG GmbH und der
RAG Aktiengesellschaft. Diese Leitungen wurden im Rahmen der Planung des 2. BA der Stiid-West-Querspange
beriicksichtigt, sodass mit Realisierung der Stid-West-Querspange keine Einschrdankungen oder Beeintrachti-
gungen dieser vorhandenen Leitungen einhergehen.

Gender Mainstreaming

Als 6ffentlicher Belang ist Gender Mainstreaming gem. § 1 Abs. 6 Nr. 3 BauGB in der Bauleitplanung zu berick-
sichtigen. Unter dem Begriff Gender wird das Geschlecht als gesellschaftliche Strukturierungskategorie be-
trachtet. Die sich hieraus ergebenden spezifischen Lebenssituationen mit unterschiedlichen Bediirfnissen sol-
len ,chancengleich” behandelt werden. Bei der Planung und Entscheidungsfindung soll auf unterschiedliche
Bedurfnisse von weiblichen, mannlichen und diversen Menschen hingewiesen werden. Gender Mainstreaming
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4.1

ermoglicht die Gestaltung einer Stadt, die fiir alle Menschen gleichermaRen attraktiv ist und gleiche Entwick-
lungsperspektiven eréffnet. Chancengleichheit in der Stadtentwicklung- und Stadtebaupolitik bedeutet, dass
Raume gleichberechtigt durch Menschen jeden Alters und jeglicher geschlechtlichen Orientierung genutzt wer-
den kénnen. Aufgabe der Stadtplanung ist es, durch Gender Mainstreaming einen Qualitatsgewinn fiir die Ge-
brauchsfahigkeit stadtischer Raume, hohere Alltagstauglichkeit und Effektivitat der Planung zu erreichen. Da-
bei muss nach dem jeweiligen Planungskontext differenziert gehandelt werden.

Eine in diesem Sinne sensible Bauleitplanung bezieht sich unter anderem auf die Vereinbarkeit von Erwerbs-
und Versorgungsarbeit, Mobilitat, Freiraumangebot, Wohnen und Sicherheit, Partizipation und Reprasentanz.

Folgende Kriterien fiir die stadtebauliche Entwicklung des Planbereiches sind zu nennen:

Die Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum soll die Stadtteile Fahrn und Marxloh und deren Hauptverkehrs-
stralRen verkehrlich entlasten (insbesondere um den Anteil des Schwerlastverkehrs) und dient dazu, den Durch-
gangsverkehr aus der Ortslage Walsum herauszuhalten. Dadurch sollen die mit dem Verkehr in Verbindungen
stehenden negativen Auswirkungen fir die Anwohnenden vermindert werden. Die Sid-West-Querspange soll
damit die Qualitat des Freiraumangebotes sowie der Wohnsituation erhéhen und der Wohnsituation und der
Sicherheit im Ortsteil Walsum dienen. Die Planung wirkt sich in vergleichbarer Weise auf die Belange von samt-
lichen Bevdlkerungsteilen aus. Die Chancengleichheit der Geschlechter ist damit gegeben.

Stddtebauliches Konzept

Konzept und beabsichtigte Nutzungen

Mit der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum wird eine leistungsfahige Verkehrsverbindung zwischen der
AS Duisburg-Fahrn und der RomerstraBe im Norden Walsums geschaffen, die den Erfordernissen aus dem zu-
nehmenden Verkehrsaufkommen gerecht wird und den Lkw-Verkehr vertraglich abwickelt. Durch die Verlage-
rung des Verkehrs auf die geplante Siid-West-Querspange wird eine verkehrliche Entlastung der Wohnquar-
tiere und somit eine Verbesserung des Immissionsschutzes erreicht. Dies flihrt dazu, dass die Wohnqualitat der
Wohngebiete in Alt-Walsum, Aldenrade und Fahrn erhéht werden kann. Das Gesamtkonzept beinhaltet zwei
Bauabschnitte, von denen der 2. BA im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-
West-Querspange Hamborn/Walsum planungsrechtlich umgesetzt wird. Der 1. BA ist Gegenstand des rechts-
kréftigen Bebauungsplanes Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn- "Schacht Friedrich Thyssen 2/5 und 1. BA Siid-West-
Querspange Hamborn/Walsum".

Das dem Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ zu-
grunde liegende Konzept beinhaltet im Wesentlichen den 2. BA der Siid-West-Querspange. Diese wird als Ge-
meindestraRe klassifiziert, fiir welche eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt ist. Die geplante
StraRe wird von einem Geh- und Radweg begleitet. Ergdnzt wird die VerkehrsstraRRe durch die planerische Um-
setzung der sogenannten Griinen Ostflanke. Diese beinhaltet zwischen der Stid-West-Querspange und der El-
persiedlung auf Héhe der heutigen AckerstralRe einen 6stlich der Trasse durchgéngig begriinten Bereich, der
die Wohnbebauung der Elpersiedlung von der UmgehungsstraRe bzw. des westlich angrenzenden Betriebsge-
landes der TKSE AG raumlich trennt und den Immissionsschutz verbessert. Gleichzeitig wird dadurch der Rick-
bau von in diesem Bereich liegenden Gebduden und der Flachen mit Grabeland erforderlich. Die Wohngebaude
der AckerstraRe mit den Hausnummern 61/63, 65/67/69, 71/71A sind bereits leergezogen. Die Gebiude der
HafenstralRe mit den Nummern 153-176 missen ebenfalls zuriickgebaut werden, sodass die Wohnbebauung
der gesamten HafenstralRe aufgegeben und die HafenstraRe bis auf die weiterhin bendtigten Entwéasserungs-
leitungen zurlickgebaut wird. Aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte fir die Trassenflhrung (s. Kapitel
4.2.1) und der vorhandenen Zielformulierung, eine Verringerung der Immissionsbelastung in den angrenzen-
den Wohngebieten zu erreichen, ist der Riickbau der Gebaude sinnvoll. Um der gesetzlichen Anforderung zu
entsprechen, die Anwohnenden durch einen Abstand zwischen Industrie und Wohnbebauung vor Immissionen
zu schiitzen, wére der Riickbau der Wohngebadude daher unabhdngig von dem Bau der Siid-West-Querspange
erforderlich geworden. Der Bau der Siid-West-Querspange kann somit nicht als ursachlich fiir den Riickbau der

Wohnstrukturen gewertet werden.
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4.2

Das Konzept beinhaltet auRerdem eine Integration der anliegenden Nutzungen und des vorhandenen Bestan-
des in die Planung der Siid-West-Querspange, um eine ganzheitlich funktionierende Planung zu entwerfen. Die
angrenzenden Werksgelande der TKSE AG, der STEAG GmbH sowie der Hévelmann GmbH werden tber die
Sud-West-Querspange verkehrlich erschlossen und die Belastungen der angrenzenden Wohngebiete durch den
Schwerlastverkehr verringert. Ebenso werden Flachen fiir den ruhenden Verkehr, der insbesondere den indust-
riellen und gewerblichen Nutzungen zuzuordnen ist, beriicksichtigt und ebenfalls an die geplante StrafRe ange-
bunden. Wahrend die Stid-West-Querspange an die Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle und die Weseler Stralle ange-
bunden wird, werden die Biisacker-, Bliiten- und HafenstraRe von der Querspange abgebunden. Eine Durch-
fahrt von der RoémerstraRe tber die Theodor-Heuss-Stralle zur Sid-West-Querspange wird ebenfalls unterbun-
den. Es soll dadurch eine Entlastung der Anwohnenden erreicht und eine potentielle zusatzliche Belastung ver-
hindert werden.

ErschlieBung, Infrastruktur

Das im Folgenden zusammenfassend dargestellte Konzept zur ErschlieBung und Infrastruktur des geplanten
2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum betrifft die StraBenplanung im engeren Sinne und ent-
stammt im Wesentlichen der Verkehrsuntersuchung von der Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft flr
Verkehrswesen mbH (BBW). Grundlage fir die StraRenplanung stellt die im Folgenden dargelegte Verkehrs-
prognose dar. Auf Basis der dabei gewonnenen Erkenntnisse und der vorhandenen Vorgaben und Bindungen
sind die Planungen zum Konzept ausgearbeitet worden, die thematisch gegliedert in den Kapiteln 4.2.1 bis 4.2.6
dargelegt werden.

Zur Ermittlung und verkehrstechnischen Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Sid-West-Quer-
spange ist eine umfassende Verkehrsuntersuchung von der BBW durchgefiihrt worden. Dabei kann auf eine
Verkehrsuntersuchung von 2018 zuriickgegriffen werden, welche im Rahmen der Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn- ,Schacht Friedrich Thyssen 2/5 und 1. BA der Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum*” erstellt worden ist. Zur Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet
ist damals ein makroskopisches Verkehrsmodell entwickelt worden, welches im Rahmen des Fachbeitrages zur
Verkehrsuntersuchung zum 2. BA der Stid-West-Querspange fortgeschrieben wird. Gleichzeitig kann auf eine
Verkehrsuntersuchung fiir das Container-Umschlag-Terminal logport VI von 2020 zuriickgegriffen werden

Die Verkehrsuntersuchung nimmt eine umfangreiche Verkehrsprognose vor, bei der das Verkehrsaufkommen
im umliegenden StralRennetz ermittelt wurde. Es wird in Anlehnung an den Prognosehorizont des Bundesver-
kehrswegeplanes eine Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030 vorgenommen. Die Verkehrsprognosen werden un-
ter Beriicksichtigung der beiden Netzfallvarianten, dass lediglich der 1. BA der Sid-West-Querspange und dass
auch der 2. BA der Sid-West-Querspange realisiert sind, erstellt. Dabei ergeben sich folgende Zusammenset-
zungen:

e Realisierung des 1. BA der Siid-West-Querspange (Netzfall 1) + Teilentwicklung logport VI (Prognose
Planfall P1)

e Realisierung des 1. BA der Siid-West-Querspange (Netzfall 1) + Vollentwicklung logport VI (Prognose
Planfall P2)

e Realisierung des 1. und 2. BA der Stid-West-Querspange (Netzfall 5) + Vollentwicklung logport VI
(Prognose Planfall P2)

Die Realisierung des 1. BA der Stid-West-Querspange in Verbindung mit der Teilentwicklung des logport VI-
Gelandes wird als Referenzfall zugrunde gelegt. Bei einem Vergleich dieses Referenzfalles mit dem Fall, dass
das logport VI-Geldnde vollstdandig entwickelt ist, wird deutlich, dass sich das Verkehrsaufkommen auf der Stra-
Renachse RomerstraBe-Walsumer StraRe um etwa 1.200 Kfz/24h erh6ht. Um die verkehrlichen Auswirkungen
durch den geplanten 2. BA der Siid-West-Querspange zu bewerten, wird der Referenzfall dem Fall, dass das
logport VI-Geldande vollstandig entwickelt ist und an einzelnen Knotenpunkten keine Einschrankungen vorhan-
den sind, gegenlibergestellt. Es kann festgestellt werden, dass wenn im Verkehrsmodell fir die Querspange
und das umliegende StraRennetz keine Einschrankungen an den Knotenpunkten vorgenommen werden, die
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Stid-West-Querspange nahezu den gesamten Schwerlastverkehr aufnimmt und die RémerstralRe entsprechend
entlastet. Allerdings entfaltet die Stid-West-Querspange mit einer Tagesbelastung von insgesamt 3.400 Kfz/24h
nur eine begrenzte verkehrliche Wirksamkeit. Daher prift die Verkehrsuntersuchung Wirkungen von Eingriffen
in Form von Einschrankungen in das Stralennetz zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs. Dabei werden ver-
schiedene Netzfille konstruiert, bei denen unterschiedliche Einschrankungen angenommen werden. Der Netz-
fall 5 wird als Vorzugsvariante identifiziert (vgl. Abbildung 11). Dem Netzfall 5 wird zugrunde gelegt, dass durch
eine Unterbindung der Ubereckfahrbeziehungen am Knotenpunkt Siid-West-Querspange Hamborn/Wal-
sum/Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe eine hohe verkehrliche Wirksamkeit fir den 2. BA der Stid-West-Querspange
zu erzielen ist. Die Prognose zeigt, dass sich im nérdlichen Abschnitt des geplanten 2. BA der Stid-West-Quer-
spange ein Verkehrsaufkommen in Héhe von 10.900 Kfz/24h und auf dem sudlichen Abschnitt ein Verkehrs-
aufkommen von 8.700 Kfz/24h ergibt. Dadurch kann die Achse RémerstraRe/Walsumer StraBe zwischen
4,900 Kfz/24h im sudlichen Bereich und 8.250 Kfz/24h im nérdlichen Bereich entlastet werden.
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Abbildung 11: StrafSennetz im Netzfall 5 mit Reduzierung von Fahrbeziehungen am Knotenpunkt Siid-West-
Querspange Hamborn/Walsum/RémerstrafSe
Quelle 11: BBW Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, 2021

4.2.1  Trassenfiihrung

Der Verlauf der Trasse ist an eine Vielzahl an Zwangspunkte gebunden, die die Wahl der Trassenfiihrung in
erheblichem Malie beeinflussen. Die Trasse des 2. BA der Stid-West-Querspange schlielt an der Weseler StraRe
an den 1. BA der Stid-West-Querspange an und verlauft anschlieBend auf einer Ldnge von rund 3,7 km Richtung
Nordwesten, um Uber die Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe an die RomerstraBe anzuschlieRen. Der Anschluss an die
Weseler StraRe wird durch die Lage der Umspannanlage Schwelgern und einen westlich liegenden Medienka-
nal, welcher Gberbriickt werden muss, bestimmt. Das Gelande der Umspannanlage wird an die Stid-West-Quer-
spange angebunden. Ab der Kreuzung mit der Weseler StralRe verlduft die Trasse in westlicher Richtung zwi-
schen den Elperwallen hindurch. Siidlich der Umspannanlage Schwelgern wird der Parkplatz ,Lettebecken” der
TKSE AG liber die geplante Siid-West-Querspange erschlossen. Anschliefend wird die Trasse zwischen den El-
perwadllen stdlich der Elpersiedlung gefiihrt. Da diese als Immissionsschutzwalle fungieren, ist ihr Erhalt in der
Planung des Trassenverlaufes beriicksichtigt worden. Zwischen den Elperwaéllen verlaufen DRL der Emscherge-
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nossenschaft, welche nicht von der StralRe Gberbaut werden diirfen. Entlang des nérdlichen Elperwalls befin-
den sich Masten einer 220 kV-Freileitung von Amprion, welche ebenfalls erhalten werden sollen und somit die
Trassenfiihrung bestimmen.

Sudlich der AckerstraRe wird das Tor 5 der TKSE AG angeschlossen, welches aufgrund der Trassenfiihrung ver-
legt werden muss. Im weiteren Verlauf wird die geplante Stid-West-Querspange auf der Trasse der AckerstraRe
gefiihrt. Das ergibt sich aus dem westlich liegenden Ackerwall sowie aus der Bestrebung die bestehende Acker-
stralle zu nutzen, sodass zusétzliche Versiegelungen vermieden werden. Die Stiid-West-Querspange soll nérd-
lich der Ackerstralle zunachst parallel zu dem zum logport VI-Geldnde fiihrenden Anschlussgleis und der 6f-
fentlich genutzten Waldflache verlaufen. Stdlich wird der Trassenverlauf von dem Immissionsschutzwall Ha-
fenstralle begrenzt, wahrend nordlich der Trasse die Gleise der Bahn und eine Hochstspannungsfreileitung von
Amprion verlauft, deren Masten berlicksichtigt werden.

Westlich der offentlich genutzten Waldflache verschwenkt die Trasse nach Norden auf die Flache des
logport VI-Geldndes. Hier ist eine Querung des Anschlussgleises, der verrohrten Kleinen Emscher und von Lei-
tungen mit der geplanten Trasse der Stid-West-Querspange mittels eines Briickenbauwerkes vorgesehen. Die
Briicke stellt sicher, dass die DRL unverédndert ihre Funktion erfillen und in ihrer bestehenden Form erhalten
werden kdonnen. Die Kreuzung des 2. BA der Sid-West-Querspange mit dem zum logport VI-Geldande fiihrenden
Anschlussgleis bedeutet fur die Gleisanlage und den Bahnverkehr keine Einschrankungen. Fir die Realisierung
der Siid-West-Querspange sind keine baulichen Veranderungen an der Bahnanlage erforderlich. Das geplante
Brickenbauwerk wird insbesondere unter Beachtung des § 9 Eisenbau-Bau- und Betriebsordnung (EBO) bezlig-
lich des freizuhaltenden Regellichtraumes und der DIN EN 1991-1-1-7 umgesetzt. Da diese Regelungen unab-
hédngig vom Bebauungsplan gelten, werden keine entsprechenden Festsetzungen oder Hinweise in den Bebau-
ungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum*“ aufgenommen. Flr
die Gleisanlagen ist keine Elektrifizierung geplant, sodass der Regellichtraum eingehalten werden kann. Insge-
samt werden sowohl die Belange der Duisburger Hafen AG als auch der Stadt Duisburg beriicksichtigt. Die Kreu-
zung der beiden Verkehrswege wird Uber eine Kreuzungsvereinbarung gemaR § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz
zwischen der Stadt Duisburg und der Duisburger Hafen AG gesichert. Ebenfalls werden die Belange der Amprion
GmbH beachtet, indem die Hohe des Briickenbauwerkes durch eine entsprechende Festsetzung aufgrund der
dort verlaufenden Freileitung begrenzt wird (s. Kapitel 5.2.8.2).

Nordlich des geplanten Briickenbauwerkes ist der Verlauf der Stid-West-Querspange entlang der ehemals vor-
handenen WerksstralRe der ehemaligen Papierfabrik geplant. Westlich der geplanten Trasse befindet sich das
logport VI-Gelande mit dem KV-Terminal, wahrend 6stlich das Betriebsgeldande der Hovelmann GmbH liegt. Die
Hovelmann GmbH (Tor 5) und der Parkplatz von logport VI werden an die Siid-West-Querspange angeschlos-
sen. Die Ostlich der Hovelmann GmbH (Tor 5) auerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240
liegenden Gewerbebetriebe und Wohnnutzungen an der Theodor-Heuss-StraRe werden weiterhin Gber die R6-
merstraBe/Schulstrale erschlossen. Die geplante Siid-West-Querspange fiihrt Gber die Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe und anschlieRend weiter nach Norden in einem Bogen Uber das Gelande der STEAG GmbH. Die vorhan-
denen Grundstiicksanbindungen der STEAG GmbH und der Hévelmann GmbH (Werkstor 4) an der Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe werden funktionserhaltend ersetzt bzw. baulich angepasst. Die Sid-West-Querspange, die Dr.-
Wilhelm-Roelen-StraRe und die RémerstraRe sollen mit zwei abgesetzten Einmiindungen verknipft werden.
An ihrem nordlichen Ende schliefRt die Stid-West-Querspange an die RoémerstraRe an. Dafiir soll der bestehende
Knotenpunkt der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und der Romerstralle aufgeldst und stattdessen zwei versetzte
signalisierte Knotenpunkte hergestellt werden. Die Trassenflihrung muss sich hierbei wieder an bestehender
Bebauung und zwei vorhandenen Hochspannungsmasten orientieren.

Trassenalternativen

Aufgrund der benannten Zwangspunkte, Vorgaben und Bindungen ergeben sich fiir den 2. BA der Sid-West-
Querspange kaum alternative Trassenflihrungen. Urspriinglich war es vorgesehen, den 2. BA der Siid-West-
Querspange im nordlichen Bereich Gber das Gelande der STEAG GmbH bis zur RomerstraRe zu fihren. Mittler-
weile steht das Geldnde allerdings nicht mehr fir den Bau der Stid-West-Querspange zur Verfligung, sodass die
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Stid-West-Querspange an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe nach Osten abknickt und dem vorhandenen StralRen-
verlauf dieser StraBe bis zur RomerstraRe folgt. Darliber kann eine deutlich engere, bestandsorientierte Ver-
kehrsfihrung erreicht werden.

Im stdlichen Trassenverlauf ist die Alternative gepruft worden, die Sid-West-Querspange sidlich der Elper-
walle Uber das Lettebecken zu fiihren. Aufgrund der nicht gegebenen Flachenverflgbarkeit ist eine weitere
Verfolgung und Realisierung dieser Alternative nicht moglich.

42.2 StraRenverkehrsflachen

Die Siid-West-Querspange erhdlt eine zweispurige Fahrbahn, welche einseitig von einem Geh- und Radweg
begleitet wird. Zur Erreichung angrenzender, zum Teil bestehender und zum Teil geplanter Nutzungen erfor-
dert es eine Vielzahl an Knotenpunkten an der geplanten StraBe. Der siidlichste Knotenpunkt Stid-West-Quer-
spange/Weseler StraRe/Willy-Brandt-Ring befindet sich nicht im Geltungsbereich des aufzustellenden Bebau-
ungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum®, sondern im Gel-
tungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplanes 1241 -Marxloh/Fahrn- ,,Schacht Friedrich Thyssen 2/5 und
1. Bauabschnitt der Std-West-Querspange Hamborn/Walsum®. Um die Erreichbarkeit des Parkplatzes der
TKSE AG am Lettebecken Uber die Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum zu gewahrleisten, wird im stdli-
chen Geltungsbereich ein weiterer Knotenpunkt als Zufahrt zum Parkplatz am Lettebecken geplant. Um einen
moglichen Riickstau von diesem Knotenpunkt zur Kreuzung der Sid-West-Querspange mit der Weseler StraRRe
zu vermeiden, sieht die Planung keine Linksabbiegemdoglichkeit vor. An Tor 5 der TKSE AG wird eine Wendean-
lage vorgesehen, Uber welche der Parkplatz am Lettebecken angefahren werden kann. Die Situation an Tor 5
muss ganzlich angepasst werden. Durch den Bau des 2. BA der Siid-West-Querspange muss das Tor 5 verlegt
werden. Um die Funktionsfahigkeit der WerkserschlieBung der TKSE AG (Tor 5), der Wendeanlage fiir den Park-
platz am Lettebecken und des Verkehrsflusses auf der Stid-West-Querspange zu gewahrleisten, soll der Links-
abbiegestreifen auf der Stid-West-Querspange eine ausreichende Lange aufweisen, die Ausfahrt vom Werks-
geldande mehrstreifig ausgebaut werden und das Rechtseinbiegen in die Stid-West-Querspange Uber einen kur-
zen Einfadelungsstreifen erfolgen.

Die Planung der StraRenverkehrsflachen sieht die Abbindung von bestehenden StraRen vor. Die aus dem Wohn-
gebiet auf die AckerstraBe mindenden Straen (BlutenstraBe und Biisackerstralle) werden von der Quer-
spange Uber Wendeanlagen abgebunden, um keinen Durchgangsverkehr zur Stid-West-Querspange zuzulas-
sen. Die HafenstraRe soll vollstandig zurlickgebaut werden, da die Wohnnutzung aufgegeben werden soll.

Das logport VI-Gelande soll ausschlieRlich Gber die Stid-West-Querspange angefahren werden kénnen, um zu-
satzliche Verkehre im bestehenden StraBennetz zu vermeiden. Daher soll die Theodor-Heuss-Stralle im 6stli-
chen Teil abgebunden werden, sodass kein 6ffentlicher Durchgangsverkehr méglich ist (Abbildung 12). Eine
Durchfahrt firr Einsatzfahrzeuge wie die der Feuerwehr wird hingegen maoglich sein. Im von der Stid-West-Quer-
spange anfahrbaren Bereich der Theodor-Heuss-StraRe soll an die Stid-West-Querspange angeschlossen wer-
den, um nordlich das Werksgelande der Hévelmann GmbH (Tor 5) und stdlich einen Lkw-Parkplatz und eine
Teilflache des logport VI zu erschlieRen. Daher wird im Kreuzungsbereich mit der Stid-West-Querspange sowohl
zur als auch von der Theodor-Heuss-StraRe jeweils ein Rechtsabbiegestreifen vorgesehen. Der dort zu erschlie-
Rende Lkw-Parkplatz dient der Vermeidung des Parkens im 6ffentlichen Stralenraum, indem die Lkw, die das
logport VI-Geldande anfahren, dort geparkt werden kénnen.
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Abbildung 12: Gestaltung der geplanten Verkehrsfiihrung auf der Theodor-Heuss-Strafse
Quelle 12: Eigene Darstellung nach BBW Verkehrsuntersuchung zur Stid-West-Querspange Hamborn / Wal-
sum (2. BA) in Duisburg, 2021

Sudlich der Kreuzung der geplanten Trasse mit der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe wird eine Zufahrt zum Werksge-
lande der Hévelmann GmbH als halbseitiger Knotenpunkt errichtet, an welchem nur die Fahrbeziehung ,rechts
rein/rechts raus” moglich ist. Um Verkehrsbehinderungen auf der Stid-West-Querspange durch ein- und abbie-
gende Lkw zu vermeiden, wird die Anlage eines Rechtsabbiegestreifens sowie eines Beschleunigungsfahrstrei-
fens erforderlich.

Abbildung 13: Gestaltung des nérdlichen Abschnittes des 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum
Quelle 13: Eigene Darstellung nach BBW Verkehrsuntersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum
(2. BA) in Duisburg, 2021

An die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe wird die Stid-West-Querspange mit einem Knotenpunkt mit Ampel und Ab-
biegestreifen angeschlossen (Abbildung 13). Dieser Knotenpunkt stellt einen wichtigen Baustein in der Ver-
kehrserschlieBung des logport VI-Geldndes dar. Um die Quellverkehre von logport VI gezielt auf die Stid-West-
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Querspange in Richtung Siiden zu leiten, sieht die Planung eine ziigige und signalisierte Fiihrung der Rechtsab-
biegenden aus der von Westen kommenden Fahrstrale und den Bau eines Einfddelungsstreifens in die Siid-
West-Querspange vor. Durch den neuen Knotenpunkt liegt eine der Anbindungen zum Heizkraftwerk der
STEAG GmbH im unmittelbaren Riickstaubereich der Signalanlage, sodass eine Ausfahrt aus dem Grundstiick
nach links in Richtung Stid-West-Querspange aus Sicherheitsgriinden nicht mehr zuldssig sein wird. Als Ersatz-
malnahme fir die entfallende Ausfahrt sieht die Planung weiter 6stlich eine neue Anbindung mit einem sepa-
raten Abbiegestreifen vor.

Im nordlichen Trassenverlauf wird die Sid-West-Querspange an die bestehende RomerstraBe angebunden.
Der heutige Knotenpunkt in diesem Bereich soll aufgelést und zwei neue Knotenpunkte Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraBe/Romerstrale und Std-West-Querspange/Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/RomerstraRe gebaut werden. Um
eine gezielte Lenkung der Verkehre sicherzustellen, soll dieser Knotenpunkt in allen drei Knotenarmen mit se-
paraten Abbiegefahrstreifen ausgebaut und signalisiert betrieben werden. In dem Bereich dieses Knotenpunk-
tes ist auch eine funktionsfahige Anbindung des Werkstors 4 der Hévelmann GmbH erforderlich. Daher wird
weiter slidlich im Trassenverlauf der Siid-West-Querspange eine Werkserschliefung von Tor 4 eingeplant.
Nordlich dieser wird ein signalisierter Uberweg iiber die Siid-West-Querspange fiir ZufuRgehende vorgesehen,
um zukiinftig eine kurze fullldufige Verbindung zwischen den Nutzungen nordlich und sudlich der Sid-West-
Querspange herzustellen. Aufgrund der Neugestaltung des Knotenpunktes wird ein bestehender Parkplatz,
welcher von der Hovelmann GmbH genutzt wird, liberplant. Daher wird dieser Parkplatz sidlich des neuen
Knotenpunktes ersetzt.

4.2.3 Ruhender Verkehr

In der vorliegenden Planung wurden die Anforderungen des ruhenden Verkehrs bericksichtigt. Nordlich der
Kreuzung mit der Theodor-Heuss-StralRe soll der die Stid-West-Querspange begleitende Grinstreifen fir einen
parallel zur StraRe geplanten Parkstreifen unterbrochen werden. An dem Knotenpunkt mit der Rdmerstral3e
wird siidlich ein neuer privater Parkplatz der Hévelmann GmbH vorgesehen.

Die Planung der Stud-West-Querspange berlicksichtigt auch Zufahrten zu Stellplatzanlagen, welche nicht Teil
der Planung der Stid-West-Querspange und damit auch nicht Teil des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-
Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum* sind. Das bezieht sich zum einen auf den Parkplatz
Lettebecken der TKSE AG, den zusatzlichen Lkw-Parkplatz der Hévelmann GmbH sidlich der Dr.-Wilhelm-Roe-
len-StralRe sowie einen Lkw-Parkplatz von logport VI, der lber die Siid-West-Querspange am westlichen Ende
der heutigen Theodor-Heuss-StralRe erschlossen wird.

4.2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Auf der Weseler StraRe verkehrt die StraBenbahnlinie 903. Die Weseler StralRe ist nicht Teil des Plangebietes
des 2. BA der Stid-West-Querspange. Der Umbau des Knoten- bzw. Anschlusspunktes zwischen dem 1. BA und
dem 2. BA ist Teil und Gegenstand des Bebauungsplanes Nr. 1241 -Marxloh/Fahrn- ,,Schacht Friedrich Thyssen
2/5 und 1. Bauabschnitt der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum®.

Uber die RémerstraRe werden die Buslinien 905 und 906 gefiihrt und sind demnach von der Planung des 2. BA
der Siid-West-Querspange betroffen. Eine alternative Streckenfiihrung kommt fir den Bus nicht in Betracht.
Die Verkehrsuntersuchung zur Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum (2. BA) in Duisburg bericksichtigt den
Busverkehr in ihrer Planung mit einer Losung, die den vorhandenen Linienverlauf trotz der Einschrankungen
am Knotenpunkt Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/Romerstrale erméglicht. Den elementaren Baustein dieser L6-
sung stellen die beiden Sonderfahrstreifen fiir den Busverkehr dar, die nur per separater Anforderung durch
die sich ndhernden Busse signaltechnisch freigegeben werden kénnen. Dadurch sind geringere Verlustzeiten
zu erwarten. Fir alle anderen Verkehrsteilnehmenden sind die beiden Sonderfahrstreifen nicht zulassig.

4.2.5 Geh- und Radverkehr

Die Siid-West-Querspange erhélt einen der Wohnbebauung zugewandten kombinierten Geh- und Radweg flr
beide Fahrtrichtungen mit einer Breite von 3,5 m, der durch einen 2,45 m breiten Griinstreifen von der Fahr-
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bahn getrennt werden soll. Der gesamte 2. BA der Siid-West-Querspange wird iber die Geh- und Radwegever-
bindung erschlossen, welche auch fiir ZufuRgehende und Radfahrende zukiinftig kurze und schnelle Wege er-
moglichen soll. Der Geh- und Radweg beginnt an der Kreuzung mit der Weseler StraRe und begleitet die ge-
plante Trasse der Siid-West-Querspange an deren noérdlicher bzw. 6stlichen Seite bis zur BriickenstralRe. Die
flr den motorisierten Verkehr mit Wendeanlagen abgebundenen StralRen Bliiten- und BlisackerstralRe werden
Uber Geh- und Radwege angebunden und sind so weiterhin fiir die den Geh- und Radweg Nutzenden als Ver-
bindung verfiigbar. Bei der Planung des Geh- und Radweges an der BiisackerstralRe wird die Allee AL-DU-0167
beriicksichtigt, indem der Geh- und Radweg im Bereich der heutigen StraBenverkehrsflache liegt und somit die
Alleebdume nicht von dem Weg Uberplant werden. Auch der Geh- und Radweg in der BlltenstralRe wird im
Bereich der heutigen Flache der Fahrbahn vorgesehen, um Eingriffe in den Naturhaushalt zu vermeiden. Gleich-
zeitig orientiert sich die Lage der Geh- und Radwege an den vorhandenen Leitungen in der Bliten- und der
BusackerstraBBe, um diese auch zukiinftig unverandert betreiben und unterhalten zu kénnen.

Uber den geplanten Geh- und Radweg soll auch die an der AckerstraRRe endende HOAG-Trasse des RVR an die
Sud-West-Querspange angeschlossen werden. Das Konzept sieht vor, mit dem Geh- und Radweg an die HOAG-
Trasse des RVR anzuschliefen und damit dem Radverkehr kiinftig eine alternative Fortfiihrung am Ende der
HOAG-Trasse zu bieten. Dariiber kann eine Anbindung Richtung Rheinfdhre Orsoy und an den Rheinradweg
sowie die Niederrheinroute nérdlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe geschaffen werden.

Es wird mit der Planung des Geh- und Radweges auch beabsichtigt, eine leistungsstarke Verbindung fiir Rad-
fahrende zu schaffen, indem zukiinftig ein den modernen Standards entsprechender Weg als direkte Verbin-
dung entlang der geplanten Trasse der Sid-West-Querspange geschaffen wird. Daher wird an den auf der 6f-
fentlich zuganglichen Waldflache der TKSE AG vorhandenen, nicht asphaltierten Geh- und Radweg nérdlich des
Hafenwalls mit dem geplanten Geh- und Radweg nur teilweise angekniipft. Die Anknlpfung auf rund 150 m ist
erforderlich, da der Standort des Hochspannungsmastes der Amprion GmbH die direkte Fiihrung des Geh- und
Radweges entlang der StraRenfldche des geplanten Siid-West-Querspange nicht zuldsst. Aufgrund der Steigung
der geplanten Briicke im Bereich der DRL der Emschergenossenschaft wird fiir den Geh- und Radweg im Wei-
teren ebenfalls eine alternative Flihrung vorgesehen. Der Weg wird, wie im Bestand, Uber die BriickenstraRe,
die Theodor-Heuss-StraRBe und anschlieBend wieder auf die Sid-West-Querspange gefiihrt. Das stadtebauliche
Konzept sichert diese Verbindung, ohne sie im Bereich der BriickenstralRe zu verdndern. Bis zu dem Knoten-
punkt an der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle kann der Geh- und Radweg tber rund 2,7 km bis auf zwei Ausnahmen
kreuzungsfrei geflihrt werden. An diesem Knotenpunkt endet der Geh- und Radweg auf der 6stlichen StralRen-
seite. Uber eine Verkehrsinsel muss die Siid-West-Querspange, an deren nordlicher Seite wieder ein begleiten-
der Geh- und Radweg geplant ist, iiberquert werden. Dieser ist im Bestand bereits vorhanden und wird sowohl
Richtung Westen zur FahrstralRe als auch Richtung Osten zur Romerstralle vorgesehen, an welche an die vor-
handenen Wege des Bestandes angeknipft wird. Im Bereich des Knotenpunktes Stid-West-Querspange/R6-
merstralle betragt die geplante Breite des Geh- und Radweges 3,0 m. Ab dem Knotenpunkt mit der Romer-
stralle werden beidseitig Geh- und Radwege mit einer Breite von 3,0 m vorgesehen. Im Bereich des Uberganges
von der neu anzulegenden Stral3e in den Bestand der Rdmerstralle wird die Breite jeweils auf 2,0 m verringert.

4.2.6  Infrastruktur
4.2.6.1 Entwdsserung

Die Planung der Entwasserung des 2. BA der Siid-West-Querspange ist Gegenstand der Wassertechnischen
Untersuchung (s. Kapitel 9) und erfolgt in acht Abschnitten (vgl. Abbildung 14 und Tabelle 1). Die Planung der
Entwdsserungsleitungen in den Abschnitten Il und V erfolgt durch die Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD). In
Bereichen, in denen Uber private Flachen 6ffentliche Entwasserungsleitungen gefiihrt werden missen, sieht
der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum® zur Siche-
rung der Entwasserung und Gewadhrleistung der Unterhaltung Geh-, Fahr- und Leitungsrechte zugunsten der
Wirtschaftsbetriebe der Stadt Duisburg vor (s. Kapitel 5.2.5.3). Zum Schutz der Entwasserungsleitungen werden
entsprechende Hinweise in den Bebauungsplan aufgenommen (s. Kapitel 5.3.12). Auf Grundlage der Festset-
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zungen der Leitungsrechte wird die Nutzung Gber die Eintragung beschrankt persdnlicher Dienstbarkeiten ge-
sichert. Die Planung der Gbrigen Abschnitte istim Rahmen der bereits vorliegenden Stralenplanung vorgenom-
men worden.

Die Entwasserung des anfallenden Niederschlagswassers fur den geplanten 2. BA der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum erfolgt Gber einen Regenwasserkanal. In den zwei Abschnitten Il und IV wird der anfallende
Niederschlag Giber Reinigungsmulden und ein Rigolensystem ins Hafenbecken eingeleitet. Die geplante Entwas-
serung entspricht dem Regelungsgehalt des § 55 Abs.2 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) i.V.m. § 44 Abs. 1 Was-
sergesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswassergesetz - LWG -), wonach Niederschlagswasser von
Grundstiicken, die nach dem 1. Januar 1996 erstmals bebaut, befestigt oder an die 6ffentliche Kanalisation
angeschlossen werden, Uber eine Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewasser einge-
leitet werden soll.

Tabelle 1: Entwdsserungsplanung (von Nord nach Siid)

Abschnitt Beschreibung Planung
| StraBenabldufe werden iber neuen Regen- - Entwasserungsleitung (ca. 480 m)
wasserkanal an das Kanalnetz der WBD an-
geschlossen (in der RomerstrafRe und Dr.-
Wilhelm-Roelen-Strale)
Il StraBenabldufe werden an das Kanalnetz 1. Anschluss nach Abstimmung mit WBD
der WBD angeschlossen (nicht Teil der Darstellung in
Abbildung 14)
1} Ableitung von Oberflachenwasser lber Rei- - Mulden-Rigole (ca. 670 m)
nigungsmulden/Rigolensystem - Druckrohrleitung (ca. 635 m)
Einleitung in das Hafenbecken/Rhein - Stauraumkanal DN1500 (ca. 140 m)
- RW-Pumpstation
v Ableitung von Oberflachenwasser tber Rei- - Mulden-Rigole (ca. 510 m, beidseitig)
nigungsmulden/Rigolensystem - Entwasserungsleitung (ca. 372 m)
Einleitung in das Hafenbecken/Rhein (i.S.d. - Einleitungsbauwerk Hafen/Rhein
§ 44 LWG)
\Y StraBenabldufe werden an das Kanalnetz 2. Anschluss nach Abstimmung mit WBD
der WBD angeschlossen (nicht Teil der Darstellung in
Abbildung 14)
\ Ableitung lGber neuen Regenwasserkanal in - Entwasserungsleitung (ca. 535 m)
die Elperstrafe - Stauraumkanal erforderlich
Vi Ableitung lGber Hebeanlage in Abschnitt VI - Entwasserungsleitung (ca. 310 m)
El
(Elperstrafe) - Stauraumkanal erforderlich
- Druckrohrleitung (ca. 140 m)
- RW-Pumpstation
VI Ableitung lGber neuen Regenwasserkanal in - Entwasserungsleitung (ca. 40 m)

die Weseler StraRe
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Binsheim

Planzeichen

. Entwésserungsabschnitte I___| Geltungsbereich

Abbildung 14: Abschnitte der Entwdsserungsplanung
Quelle 14: Eigene Darstellung nach Generalplaner Infrastruktur Dr. LeSmann GmbH, 2021

Der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ beriick-
sichtigt Giber die Entwdsserung der geplanten StralRe hinaus die bestehende Entwdsserungsinfrastruktur inner-
halb des Plangebietes. Der in der Hafenstralle vorhandene Mischwasserkanal muss trotz des Riickbaus der
StraRe erhalten bleiben, sodass dafiir ein Leitungsrecht zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg vorgese-
hen wird (s. Kapitel 5.2.5.3). Die Kanéle in der Bliten- und BisackerstraRe werden mit Verkehrsflachen lber-
plant, sodass diese ebenfalls erhalten werden.

4.2.6.2 Lineare Infrastruktur (Leitungen, Bahnanlagen)

Das Konzept beriicksichtigt die in Kapitel 3.5.10 beschriebenen im Plangebiet vorhandenen Leitungen in diffe-
renzierter Weise.

Die Masten der Hochstspannungsleitungen der Amprion GmbH missen bestehen bleiben, sodass sich der Tras-
senverlauf des geplanten 2. BA der Stid-West-Querspange wie in Kapitel 4.2.1 beschrieben an die vorhandenen
Masten anpasst. Die beiden Masten im nordlichen Trassenverlauf an der Romerstrae werden beachtet, indem
far die Trasse groRtmogliche Radien gewéahlt werden und diese zwischen den beiden Masten hindurchfiihrt.
Zwischen der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und Theodor-Heuss-StralRe befinden sich zwei Masten, von denen der
nordliche westlich und der sidliche 6stlich von der geplanten Stid-West-Querspange passiert wird. Die Masten
im zentralen Geltungsbereich nordlich des Immissionsschutzwalles HafenstralRe grenzen unmittelbar an die
geplante Trasse an. Aufgrund des nordlich angrenzenden Mastes wird der Geh- und Radweg um den Mast
gefiihrt und knlpft an den vorhandenen Weg an. Die im Bereich der Elperwalle befindlichen Masten bleiben
erhalten, miissen aber teilweise gesichert werden. Die Planungen zur geplanten StraRenverkehrsflache beach-
ten die erforderlichen Abstande zwischen Fahrbahnoberkante und den Leiterseilen der Freileitungen. Weiter-
hin wird sichergestellt, dass die im Geltungsbereich liegenden Masten eine Zufahrt fiir den Leitungstrager er-
halten.

Die zwischen den Elperwallen verlaufende DRL Pumpwerk Duisburg-Schwelgern darf nicht von der StralSe iber-
baut werden. Die Trasse der Querspange wurde in Abstimmung mit der Emschergenossenschaft so gewabhlt,
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4.3

dass der Betrieb und die Unterhaltung der erdverlegten DRL weiterhin moglich bleibt. Daher verlauft die Stra-
Renverkehrsflache sidlich der DRL, wahrend der Geh- und Radweg sowie der Griinstreifen iber der Drucklei-
tung verlaufen, sodass die Uberschiittung der Leitung minimiert werden kann. Die DRL Pumpwerk Duisburg-
Kleine Emscher wird mittels einer StralRenbriicke iberbriickt. Diese planfreie Losung mittels des Briickenbau-
werkes ist auch aufgrund der in diesem Bereich befindlichen Bahnanlage erforderlich, welche ebenfalls tGber-
brickt werden muss. Die unter der geplanten Briicke liegenden vorhandenen Nutzungen werden im Bebau-
ungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* explizit bericksichtigt
(s. Kapitel 5.4.3), sodass alle vorhandenen und geplanten Nutzungen konfliktfrei miteinander vereinbart wer-
den kénnen.

Der im stidlichen Geltungsbereich befindliche Medienkanal soll mit einem Briickenbauwerk erschiitterungsfrei
zu queren sein kénnen. Die ebenfalls in diesem Bereich liegende Ferngasleitung L015/000/000 der Thyssengas
GmbH wird durch die Stid-West-Querspange tiberbaut und ihr Schutzstreifen von 8 m eingehalten.

Da die Wohngebdude an der Hafenstralle im Zuge der Realisierung der Siid-West-Querspange zuriickgebaut
werden, wird die Fernwarmeleitung des Fernwarmeverbundes Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co.
KG ggf. im Zuge des Riickbaus der Wohngebiude an der HafenstraRBe aufgrund der nicht mehr vorhandenen
Notwendigkeit ebenfalls zuriickgebaut.

Griin- und Freiraumkonzept

Das den Inhalten des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum“ zugrunde liegende Griin- und Freiraumkonzept ist stadtebaulich begriindet. Die Erfordernisse
des Immissionsschutzes in Verbindung mit der Wahrung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowie die
Belange des Umweltschutzes spiegeln sich im Griin- und Freiraumkonzept wider.

Ostlich der AckerstraRRe sieht das Konzept die Realisierung der Griinen Ostflanke vor. Diese beinhaltet die Auf-
forstung von Flachen, welche sich zwischen der geplanten StraRe und der bestehenden Wohnbebauung befin-
den. Die Waldflache fungiert als Puffer zwischen der 6stlich liegenden Wohnbebauung und der Stid-West-Quer-
spange sowie der westlich liegenden Industrie. So wird ein groRerer Abstand zwischen der sensiblen Bebauung
und den emittierenden Nutzungen hergestellt, sodass eine immissionsschiitzende Wirkung erreicht werden
kann. Uber die Realisierung der Griinen Ostflanke wird eine vor sowohl von Industrie und Gewerbe als auch
den Verkehr hervorgerufene Immissionen schiitzende Wirkung erreicht. Gleichzeitig kann (iber die Realisierung
der Grunen Ostflanke eine Erhdhung des wohnortnahen Griinvolumens und eine stadtebauliche Einbindung
Uber Griinstrukturen erfolgen. Dafiir ist es erforderlich, die aktuell bestehende Wohnnutzung in diesen Berei-
chen zuriickzubauen. Aufgrund der beschriebenen mangelnden Alternativen zur rdumlichen Lage der geplan-
ten StralRe ist es nicht moglich, die StralRe in einem ausreichenden Abstand zur Wohnbebauung zu fiihren, um
dariiber eine immissionsschiitzende Wirkung zu erreichen. Daher ist der Riickbau der Wohnbebauung unum-
ganglich und eine Umnutzung der Flachen moglich.

Darliber hinaus formuliert der Landschaftspflegerische Begleitplan die Aufforstung als MalRnahme, mit welcher
die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, des Klimas sowie der Schutzgliter Wasser und Boden ausgeglichen
werden sollen. Gestaltet werden soll die Griine Ostflanke als Waldflachen mit einem ca. 10 m breiten Wald-
rand. Im Hinblick auf die Freileitungen der Amprion GmbH, welche im Bereich der geplanten Griinen Ostflanke
liegen, wird der Wald als Niederwald entwickelt, sodass Konflikte durch zu hoch wachsende Badume vermieden
werden. Im Waldzusammenhang werden im nordlichen Teil der Flache Blanken als Ersatzgewasser fiir die Am-
phibien angelegt sowie Ersatzquartiere fiir Fledermause fir den Verlust von Gebdudequartieren im sidlichen
Teil hergestellt, sodass der Artenschutz Beachtung im Griin- und Freiraumkonzept findet. Uber die Belange des
Artenschutzes und Immissionsschutzes hinaus ermoglicht die aufgeforstete Flache ebenfalls die Moglichkeit
zur landschaftsgebundenen Erholung. GemaR § 14 BWaldG i.V.m. § 2 Landesforstgesetz NRW (LFoG) ist das
Betreten eines Waldes zu Erholungszwecken sowie das Radfahren und Reiten auf StraRen und Wegen gestattet,
sodass die Griine Ostflanke der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen kann.
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4.4

Uber die Realisierung der AufforstungsmalRnahme ist es moglich, einen Teil des mit dem Bau des 2. BA der Siid-
West-Querspange Hamborn/Walsum einhergehenden Eingriffes zu kompensieren. Die dariiber hinaus erfor-
derliche Kompensation wird auRerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Wal-
sum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ vorgenommen, indem im Stadtgebiet ortsnah Flachen
der Stadt Duisburg aufgeforstet werden. Auf diese AusgleichmalRnahmen und externen Ausgleichsflachen wird
im Bebauungsplan hingewiesen (Kapitel 5.3.2).

Die Griine Ostflanke schlieRt gleichermalen an die HOAG-Trasse und an die bestehende 6ffentlich zugangliche
Waldflache der TKSE AG an. Der Endpunkt der HOAG-Trasse ist mit Bescheid vom 18.10.2022 durch die Bezirks-
regierung Disseldorf von Eisenbahnbetriebszwecken freigestellt worden. Da der Endpunkt der HOAG-Trasse
von der StraRBenflache der geplanten Stid-West-Querspange in Anspruch genommen wird, ist eine neue Gestal-
tung bzw. eine geringfiigige Verlegung des Endpunktes in Richtung Osten erforderlich. Aus diesem Grund wird
der Endpunkt der HOAG-Trasse in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2.
BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum* aufgenommen. Dadurch kann einerseits die gewtiinschte unun-
terbrochene Griine Ostflanke realisiert werden. Andererseits wird es im Rahmen der Bauarbeiten zu Eingriffen
in die Gestaltung der HOAG-Trasse kommen, sodass die Wiederherstellung der landschaftsarchitektonischen
Elemente auf Grundlage der im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,2. BA Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum” getroffenen Festsetzung erfolgen kann.

Im Norden des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum* wird der Knotenpunkt der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und der RomerstralRe zu-
kiinftig umgestaltet, um die gewiinschten Verkehrsfliisse entsprechend des Netzfalles 5 planerisch zu sichern.
Dabei verschiebt sich die Trasse der heutigen RomerstraRe nordlich der Kreuzung mit der Dr.-Wilhelm-Roelen-
StralRe nach Westen, sodass 6stlich eine Flache frei wird, die nicht mehr als StraBenverkehrsflache erforderlich
ist. Aufgrund der aktuellen baulichen Nutzung ist die Fldche zundchst zu rekultivieren und soll anschlieRend als
Geholzflache und Hochstaudenflur angelegt werden. Dariiber kann eine landschaftliche Einbindung und Auf-
wertung des Bereiches erreicht werden. Die vollstdndige Gestaltung der Flache mit Gehoélzen oder sogar als
Wald ist aufgrund der in dem Bereich vorhandenen, in Erdbauweise verlegten Leitungen und der Freileitungen
nicht moglich. Dennoch kann Uber die Planung einer grol3flachigen Hochstaudenflur in Verbindung mit Gehdlz-
flachen auRerhalb der Leitungsschutzstreifen eine Anbindung an das 6stlich angrenzende Landschaftsschutz-
gebiet Driesenbusch geschaffen werden, welches sich als bewaldeter Griinzug darstellt, da der Randbereich
des Landschaftsschutzgebietes damit zukiinftig mit Griinstrukturen gestaltet wird. Gleichzeitig kann (iber die-
ser Gestaltung den mit den Leitungen einhergehenden Anforderungen Rechnung getragen werden.

Die Immissionsschutzwalle sind mit Feldgeholzen, Gehdlzstreifen und Gebischen bewachsen. Diese missen
aufgrund ihrer immissionsschiitzenden Wirkung erhalten werden, was als Bestandteil der Planung aufgenom-
men wird. An drei Stellen l&sst es sich nicht vermeiden, in die Immissionsschutzwille einzugreifen, sodass die
Walle im Zuge des StraRenbaus umgestaltet und notwendigerweise Geholze gerodet werden. Dabei handelt es
sich um den nérdlichen und den sidlichen Elperwall, in deren westlichem Verlauf sowie um den Hafenwall
nordlich der heutigen Kreuzung AckerstraRe/HafenstraRe. Die Gestaltung der Immissionsschutzwille, insbe-
sondere ihre Hohe und Begriinung, soll wiederhergestellt werden, sodass die Immissionsschutzwalle als Griin-
und Freiraumelemente erhalten werden und sie ihre Funktion in Ganze beibehalten.

Die griinkonzeptionelle Gestaltung der StraRenverkehrsflachen und deren unmittelbarer Umgebung resultiert
im Wesentlichen aus den artenschutzrechtlichen Belangen und wird im Kapitel 3.5.5 bereits beschrieben und
begriindet.

Immissionsschutz/Trennungsgrundsatz

Der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ hat die Pla-
nung einer neuen StraBenverbindung zum Gegenstand. Daher waren im Rahmen des Konzeptes Wirkungen,
die von Stoérfallen hervorgerufen werden und die auf die geplante Verkehrsflache wirken, zu berlicksichtigen.
Da gezeigt werden konnte (s. Kapitel 3.5.8), dass der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/
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Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ auRerhalb der angemessenen Abstinde der na-
hegelegenen Storfallbetriebe liegt und daher keine besondere Gefahrdung durch einen Dennoch-Stérfall gege-
ben ist, ist es hinsichtlich des Immissionsschutzes nicht erforderlich, die auf die StraRe potentiell einwirkenden
Immissionen zu untersuchen. Daher werden im Folgenden die von der geplanten Stralle ausgehenden Emissi-
onen betrachtet und Schlussfolgerungen fiir Vorkehrungen gegen Immissionen gezogen, welche in das Konzept
integriert werden.

44.1.1 Schall

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung werden von der BBW die schalltechnischen Auswirkungen
des geplanten 2. BA der Siid-West-Querspange auf die Umwelt und Teilgebiete der Stadtteile Walsum und
Hamborn der Stadt Duisburg analysiert und bewertet. Als Grundlage dient unter der Annahme des Planfall P2
(Vollentwicklung des logport VI-Geldndes) die Verkehrsuntersuchung zur geplanten Siid-West-Querspange der
BBW. Das Schutzniveau schutzbedirftiger Nutzungen im Umfeld des Vorhabens ist abhangig von der Art der
baulichen Nutzung des jeweiligen Baugebietes. Die Einstufung erfolgt entsprechend der vorhandenen rechts-
kraftigen Bebauungspldne und fiir die Bereiche, fur die kein rechtskraftiger Bebauungsplan vorliegt, auf Grund-
lage von §§ 34 und 35 BauGB. Das Schutzniveau der einzelnen Gebaude fir die schalltechnischen Berechnun-
gen wurde in Abstimmung mit den Fachamtern der Stadtverwaltung festgelegt. Im Umfeld der Trasse der Suid-
West-Querspange handelt es sich Glberwiegend um Allgemeine Wohngebiete (WA) und in Einzelfdllen um Reine
Wohngebiete (WR) sowie Mischgebiete (Ml).

Fur die geplante StraBenbaumalnahme ist die Anwendung der 16. BImSchV einschlagig und verbindlich. Fir
die schalltechnischen Berechnungen wurden entlang der geplanten Trasse fiir alle Wohngebaude die Beurtei-
lungspegel an den relevanten Fassaden berechnet. Es wurden zwei Berechnungsmodelle fiir die folgenden Falle
erstellt:

e Die Bewertung der StraRenbaumaBnahme (16. BImSchV)
e Die Bewertung der Fernwirkung (DIN 18005)

Die Ergebnisse der schalltechnischen Bewertung des geplanten 2. BA der Stid-West-Querspange zeigen, dass
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an einzelnen Gebauden an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe und in
den Wohngebieten an der Bliten- und der BisackerstralRe liberschritten werden. Im Tageszeitraum ist an we-
nigen Gebauden eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte zu erwarten. Im Nachtzeitraum ist allerdings
an mehreren Gebauden im Wohngebiet an der BlltenstraRe und an der BlumenstralRe der Immissionsgrenz-
wert Uberschritten. Fir die Gebdude im Verlauf der Bauabschnitte der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe wird im Ta-
ges- und im Nachtzeitraum der Immissionsgrenzwert (iberschritten. Damit sind nach den Vorgaben der 16.
BImSchV die Anspruchsvoraussetzungen auf LairmschutzmaRnahmen in diesen Bereichen erfiillt. Daher schlagt
das Gutachten Larmschutzwénde in drei Abschnitten auf einer Ldnge von insgesamt 406 m und Hohen von
zwischen 2 und 4 m vor. Uber diese MaBnahme kénnen an den meisten Gebauden die Immissionsgrenzwerte
nach der 16. BImSchV eingehalten werden. Die Geb3dude an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe westlich der R6-
merstralle mit den Hausnummern 81, 83, 89, 91, 93, 97, 98, 100, 137, 139 und 145, das Gebdude Romerstralle
162 und Weseler StraBe 254 haben Anspruch auf passiven Schallschutz. Bei den genannten Gebauden kann
nicht durch aktive SchallschutzmaBnahmen, wie etwa dem Bau von Schallschutzwdnden an StraRen, entgegen-
gewirkt werden, da zwischen StraRenraum und Gebauden nicht ausreichend Flache vorhanden ist. Daher kann
aktiver Larmschutz hier auch unter stadtebaulichen Gesichtspunkten nicht umgesetzt werden. Vielmehr sind
die Immissionskonflikte tiber passive Schallschutzmanahmen zu bewaltigen und abzumildern. So kommt fiir
schutzbedirftige Rdume der Einbau schallddmmender Fenster an betroffenen Immissionsorten in Betracht und
die Ausstattung von Schlafraumen mit schallgedammten Liftungssystemen. Den Eigentlimern der betroffenen
Immissionsorte wird im Rahmen der Larmvorsorge passiver Lairmschutz angeboten, dessen Kosten die Stadt
Duisburg als Vorhabentrager, zu 100 % tragt.

Weiterhin wird dargelegt, dass bei einer Bewertung des Gesamtverkehrslarms nach DIN 18005 bereits im Plan-
fall 1 ohne vollstandige Entwicklung des logport VI-Gelandes die Orientierungswerte der DIN 18005 an einer
Vielzahl von StraRenabschnitten Gberschritten werden. Insbesondere nachts wird in vielen Fallen die Grenze
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der potentiellen Gesundheitsgefahr tiberschritten. Die Zunahme der Larmbelastung, die durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen der vollstandigen Entwicklung des logport VI-Geldandes entsteht, kann durch den 2. BA
der Sid-West-Querspange weitgehend kompensiert werden. Im Verlauf der RomerstraRe und der Dr.-Wilhelm-
Roelen-Stralle ist zum Teil ein deutlich wahrnehmbarer Riickgang der Larmbelastung von zwischen 3 und 8
dB(A) zu erwarten.

In Erganzung zu der schalltechnischen Untersuchung ist eine Larmschutzbetrachtung fiir den Bereich am Tor 5
des Werkes der TKSE AG vorgenommen worden (Stellungnahme zur schalltechnischen Untersuchung zu den
Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr. 1241 der Stadt Duisburg — Stid-West-Querspange Walsum — beziiglich
der Larmschutzwalle der TKSE AG in diesem Bereich [TAC 4911-21]). Da im Rahmen der Realisierung des 2. BA
der Stid-West-Querspange in die Immissionsschutzwalle der TKSE AG eingegriffen werden muss, wird eine pla-
nungsrechtlich belastbare Behandlung beziglich des Erhaltes der Schutzwirkung des Dammes notwendig. Die
Ergebnisse fur den Planzustand ohne weitere Mallnahmen zeigen eine Erhéhung der Schallimmissionen an den
nachstgelegenen Wohnhé&usern von bis zu gerundet 1 dB(A). Um diese Erhdhung zu vermeiden, wird die Um-
gestaltung des Walles vorgesehen und damit ein Liickenschluss in Form eines neuen Walls vorgesehen. Da in
diesem Bereich die DRL der Emschergenossenschaft verlaufen, kann die Wallanlage tiber der Leitung nicht voll-
standig geschlossen werden. Alternativ soll daher der Liickenschluss Uiber der Leitung mit einer Larmschutz-
wand erfolgen, welche ebenfalls in der Lage ist, die Schallerh6hung zu mindern. Mit der Larmschutzeinrichtung
ergeben sich keine Erhéhungen der Schalldruckpegel an Wohngebauden, sondern sogar leichte Verbesserun-
gen.

Eine weitere Erganzung der schalltechnischen Untersuchung betrifft den im Norden des Geltungsbereiches ge-
planten Lkw-Stellplatz der Hovelmann GmbH. Der Berechnung wird das aktuelle Verkehrsaufkommen zugrunde
gelegt und Fahrten zwischen 04:00 und 22:00 Uhr angenommen. Als Ergebnis kann gezeigt werden, dass an
der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe Nr. 139 und der RémerstraBe Nr. 162 die Grenzwerte um mindestens 6 dB(A)
unterschritten werden (tags und nachts). An der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe Nr. 145 werden die Grenzwerte
Uberschritten. Im Tageszeitraum werden die Grenzwerte von 60 dB(A) um 6 dB(A) unterschritten, wahrend sie
nachts um 1,5 dB(A) Giberschritten werden. Da das Gebaude allerdings als Bliro genutzt wird, kommt das Gut-
achten zu dem Schluss, dass die Uberschreitung im Nachtzeitraum nicht relevant sei. Da die Immissionsricht-
werte der TA Larm an allen relevanten Immissionsorten und Zeitrdumen um mindestens 6 dB(A) unterschritten
werden, ist nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm der Immissionsbeitrag des Parkplatzes als nicht relevant anzusehen.,
sodass dessen Realisierung keine Beeintrachtigung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse begriindet.

Die im Rahmen der Gutachten angebrachten SchallschutzmalRnahmen werden vollumfanglich in das stadte-
bauliche Konzept zum 2. BA der Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum aufgenommen, indem die Wieder-
herstellung der Immissionsschutzwille, die Planung von Larmschutzwanden und Hinweise zum passiven Larm-
schutz Eingang in die Planung finden.

44.1.2 Luftschadstoffe

Zur Beurteilung der Auswirkung des 2. BA der Siid-West-Querspange auf die lufthygienische Belastungssitua-
tion im Umfeld der Planung wurde eine lufthygienische Untersuchung mit Luftschadstoffausbreitungsberech-
nung fur die relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM1o und PMa,s) erstellt. Fir die
Beurteilung der Kfz-bedingten Emissionen wird die aktuelle Version des Handbuches fiir Emissionsfaktoren 4.2
als Grundlage herangezogen. Anhand von Messwerten umliegender Hintergrundmessstationen wird die Hin-
tergrundbelastung des Plangebietes ermittelt. Die berechneten Immissionen werden mit den Grenzwerten der
39. BImSchV verglichen und beurteilt. Als Prognosejahr wird als der friheste Realisierungszeitpunkt das Jahr
2025 gewahlt.

Die lufthygienische Untersuchung berlicksichtigt einen Prognosenullfall und einen Planfall. In dem Prognose-
nullfall wird die derzeitige Bebauungssituation, der 1. BA der Stid-West-Querspange, das Gewerbegebiet Fried-
rich-Park Ostlich des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-
Querspange Hamborn/Walsum“ sowie die Vollentwicklung des logport VI-Gelandes berticksichtigt. Der Planfall
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bericksichtigt zusatzlich noch die Realisierung des 2. BA der Stiid-West-Querspange. Bei beiden Fallen findet
die groRraumige Hintergrundbelastung Berlicksichtigung.

Im Ergebnis zeigen die Ausbreitungsberechnungen, dass im Prognosenullfall die Grenzwerte der 39. BImSchV
an allen Beurteilungsorten eingehalten werden. Fir den Kreuzungsbereich Friedrich-Ebert-StraRe/Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe, die RomerstralRe und die Hamborner StralRe wurden die héchsten Schadstoffbelastungen prog-
nostiziert. Griinde hierfur sind das hohe dortige Verkehrsaufkommen mit vergleichsweise hohem Schwerlast-
verkehr in Kombination mit dichter Randbebauung und den engen StralRenquerschnitten bei der Romer- und
Hamborner Strafle. Im Planfall andern sich die Verkehrsmengen, die freigesetzten Luftschadstoffemissions-
mengen und die Belliftungsverhaltnisse. Die verkehrliche Entlastung der Romer-, Hamborner und Walsumer
StraBe geht mit einer deutlichen Verbesserung der Schadstoffbelastung einher. Fiir den Nahbereich des 2. BA
der Stid-West-Querspange, die SchulstraRe und weiter fiir Teile der Friedrich-Ebert-Strale nehmen durch vor-
habenbedingte Anstiege der Verkehrsmenge die Schadstoffbelastungen zu. Insgesamt kommt die lufthygieni-
sche Untersuchung zu dem Schluss, dass die in der 39. BImSchV definierten Grenzwerte (Jahresmittelwerte
NOz, PM1o und PMa,s, Kurzzeitgrenzwerte fiir PM1o und NOz) auch nach Realisierung des 2. BA der Stid-West-
Querspange an allen beurteilungsrelevanten Orten des Untersuchungsgebietes eingehalten werden. Daher
missen keine gesonderten MaBnahmen zum Umgang mit Luftschadstoffen in das Konzept zum 2. BA der Siid-
West-Querspange aufgenommen werden.

4.4.1.3  Erschitterung

Fur die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Ham-
born/Walsum“ hat die Peutz Consult GmbH zwei erschiitterungstechnische Untersuchungen durchgefiihrt.
Zum einen erfolgte eine vereinfachte Prognose der zu erwartenden Erschiitterungen aus dem StraRenverkehr
flr die angrenzende Wohnbebauung an der Weseler Stralle und der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle. Zum anderen
wurden Erschitterungen untersucht, die die Umspannanlage Schwelgern der TKSE AG betreffen.

Die Prognoseberechnungen fiir die Wohnbebauung beriicksichtigen, dass bereits Erschiitterungen aus dem
StralRenverkehr an den Anschlussbereichen der Stid-West-Querspange vorliegen. An der Kreuzung mit der We-
seler Strale liegen auBerdem Erschitterungen aus dem StraRenbahnverkehr vor. Fiir diese Bereiche ist eine
potentielle Veranderung der Situation relevant. Das Gutachten stellt fest, dass nur im Bereich der Bebauung
der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe Betroffenheiten durch Erschiitterungen vorliegen. Eine Uberschreitung der An-
haltswerte ist in den Gebduden der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle mit den Nummern 81, 83, 89, 91, 93, 100, 137,
139 und 145 nicht ausgeschlossen. Die Prognosen zeigen, dass ab Abstdnden von 25 m zur StraBenmitte flr
alle Bauweisen von Gebduden die Anhaltswerte der DIN 4150-2 fiir Wohngebiete eingehalten werden kdnnen.
Je nach Bauweise der Gebaude ist es wahrscheinlich, dass die Einhaltung der Anhaltswerte auch schon bei
Abstanden von 15 m der Fall ist. Allerdings wird gleichzeitig festgestellt, dass fiir die malRgeblichen Gebaude an
der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe der Bau der Stiid-West-Querspange zu einer Entlastung bei den Schwerlastver-
kehrsmengen und durch die Sanierung der Stralle zu geringeren Erschiitterungen fiihrt. Aus dem Bau der Siid-
West-Querspange sind daher keine Betroffenheiten aufgrund von Erschitterungen abzuleiten.

Die maRgebliche Quelle fiir Erschiitterungsimmissionen aus dem StraBenverkehr sind Uberfahrten von Unste-
tigkeiten wie Kanaldeckel, Gullys, Schlaglécher und Ahnliches. Beim Bau der Siid-West-Querspange sollten da-
her solche Unstetigkeiten im Bereich der Bebauung vermieden werden.

Die Messungen der Erschiitterungen an der Umspannanlage Schwelgern dienen der Dokumentation des Status
Quo ohne die Wirkungen durch die Siid-West-Querspange und zeigen, unter welchen Schwingungen ein Be-
trieb der Anlage storungsfrei moglich ist. Messungen in der Halle der Umspannanlage zeigen, dass heute im
Bereich des Bodens Schwingungseinflisse von auBen in sehr reduziertem Umfang auftreten. Die Erschiitterun-
gen werden nicht nur vom StralRenverkehr, sondern auch durch Tatigkeiten und Vorgangen innerhalb der Halle
hervorgerufen. Die Umspannanlage liegt in unmittelbarer Nahe zur Weseler StralRe, auf welcher StraRenbah-
nen verkehren. Lkw-Fahrten rufen in der Regel deutlich geringere Erschitterungen hervor als StraRenbahnli-
nien. Insgesamt kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, dass nach Inbetriebnahme der Siid-West-Querspange
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5.1

ein Betrieb der Umspannanlage weiterhin storungsfrei moglich sein wird. Allerdings konnen wahrend der Bau-
phase starkere Erschitterungen zu erwarten sein. Daher schldgt das Gutachten eine Erschitterungsiiberwa-
chung und Bauverfahren, welche nur geringe Vibrationen in den Untergrund einbringen, vor.

Die tatsachlich durch den Verkehr der Stid-West-Querspange hervorgerufenen Erschiitterungen lassen sich so-
wohl fiir die Wohnbebauung als auch die Umspannanlage erst nach Inbetriebnahme der StraRe durch erneute
Messungen feststellen. Vor dem Hintergrund des derzeitigen Kenntnisstandes aufgrund der angefertigten Gut-
achten sind mit Ausnahme der Hinweise zu erneuten Messungen wadhrend der Bauphase und nach Inbetrieb-
nahme des 2. BA der Siid-West-Querspange sowie der Gestaltung der StraBenverkehrsflache keine weiterfiih-
renden erschitterungsmindernden MaRRnahmen zu treffen. Die in den Gutachten vorgebrachten MaRnahmen
werden als Hinweise in den Bebauungsplan aufgenommen (s. Kapitel 5.3.4).

Festsetzungen des Bebauungsplanes

Mit dem Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum" wer-
den die beschriebenen Zielsetzungen und das stadtebauliche Konzept Gber die Festsetzung von Verkehrsfla-
chen, Griinflachen, Flachen fiir den Wald, Flachen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft, Flachen mit Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen, Flachen zum An-
pflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen und mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu
belastende Flachen umgesetzt.

Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum" umfasst einen Bereich von der Weseler StraRe im Stiden bis zur RémerstraRe im Norden und
folgt der geplanten Trasse der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum. Der Geltungsbereich beinhaltet die
Flachen, welche fiir den Bau der neuen StraRe unmittelbar erforderlich sind. Neben den fur die StraRe erfor-
derlichen Flachen werden auch an diese angrenzende Flachen in den Geltungsbereich aufgenommen, welche
Teil des Gesamtkonzeptes sind und daher auch einer planungsrechtlich gezielten Steuerung durch den aufzu-
stellenden Bebauungsplan bediirfen. Der Verlauf der geplanten Trasse der Siud-West-Querspange Ham-
born/Walsum und damit der Geltungsbereich ldsst sich in finf Abschnitte unterteilen (vgl. Abbildung 15).

Im stidlichen Abschnitt des Geltungsbereichs von der Weseler StraRe bis zur AckerstraBe verlauft die Trasse der
Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum von Stidosten nach Nordwesten. Der Geltungsbereich wird im Stiden
durch den sidlichen und im Norden den nérdlichen Elperwall begrenzt. Im Osten bildet die Weseler StraRe die
Grenze des Geltungsbereiches. Im Westen bildet der Immissionsschutzwall westlich der AckerstraRe die Grenze
des Geltungsbereiches.

In dem zweiten Abschnitt entlang der AckerstralRe verlauft die Trasse der Sud-West-Querspange Ham-
born/Walsum in Nord-Stid-Richtung. Der Geltungsbereich wird im Westen durch den Immissionsschutzwall der
TKSE AG und im Osten durch die 6stlich an die AckerstralRe angrenzenden Grundstiicke zwischen der Elper-
stralle und der HOAG-Trasse begrenzt. Im Weiteren weitet sich der Geltungsbereich nach Osten auf und wird
durch die nordliche Kante der HOAG-Trasse bis zur RémerstraBe und die RomerstrafRe im Osten begrenzt. An
der stidostlichen Grenze des Geltungsbereichs werden die StraBenverkehrsflachen der BlisackerstraSe und der
BlutenstraRe bis zu einer Tiefe von 70 m in den Geltungsbereich miteinbezogen, um die fiir die Abbindung der
StraBen von der AckerstralRe notwendigen StraRenverkehrsflachen fir Wendebereiche festsetzen zu kénnen.

In dem dritten Abschnitt nérdlich des Hafenwalls verlduft die Trasse der Stid-West-Querspange Hamborn/Wal-
sum in Ost-West-Richtung. Der Geltungsbereich wird im Stiden durch den Hafenwall und im Norden durch die
Kleine Emscher und das Anschlussgleis des logport VI begrenzt. Im Westen reicht der Geltungsbereich bis zum
westlichen Ende des Hafenwalls. Dort bildet der Geltungsbereich einen schmalen Stich Richtung Siiden bis zum
Stdhafen Walsum.
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In dem vierten Abschnitt verlauft die Trasse von Stiiden nach Norden. Der Geltungsbereich wird im Osten durch
das Betriebsgelande der Hovelmann GmbH und im Westen durch die Flachen des logport VI begrenzt. Im Nor-
den schliet der Geltungsbereich an den fiinften Abschnitt entlang der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe an.

In dem flinften Abschnitt verlauft die Trasse von Westen nach Osten bis zur Rdmerstral3e. Der Geltungsbereich
wird im Stiden durch das sidlich an die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRRe anschlieRende Betriebsgelande der Hovel-
mann GmbH und im Norden durch die Grundstiicke nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe begrenzt. Im wei-
teren Verlauf nach Osten weitet sich der Geltungsbereich nach Norden auf und bezieht die nérdlich der Dr.-
Wilhelm-Roelen-Stralle gelegene Betriebsflache der Hévelmann GmbH teilweise mit ein. Im Osten sind die
StraRenverkehrsflaichen der RémerstraBe und der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe bis zu einer Lange von 170 m Teil

des Geltungsbereiches.
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Abbildung 15: Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum*
Quelle 15: Eigene Darstellung nach DTK10

Die Abgrenzung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wird in der Planzeichnung gemaR § 9 Abs. 7
BauGB zeichnerisch festgesetzt. Die GréRRe des Plangebietes betragt etwa 16,6 ha. Der Geltungsbereich umfasst
die in der nachfolgenden Tabelle 2 angegebenen Gemarkungen, Fluren und Flursticke:
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Tabelle 2: Gemarkungen, Fluren und Flurstiicke innerhalb des Geltungsbereiches

Gemarkung Flur Flurstiicke

Walsum 34 1; 2; 30; 31; 32; 33; 34; 35; 36; 37; 38; 39; 40; 494; 496; 497; 56(tw.); 59; 62;
63; 64; 72;73; 737, 74; 779; 785; 786; 794; 809(tw.); 810(tw.); 813(tw.);
814(tw.); 816; 817; 818; 819(tw.); 820(tw.); 821; 857(tw.); 859; 860; 861; 862

35 114; 13(tw.); 228(tw.); 230; 295(tw.); 301(tw.); 306(tw.); 309; 470(tw.);
472(tw.); 472(tw.); 473(tw.); 474; 481(tw.); 482(tw.); 483(tw.); 488; 493(tw.);
502(tw.); 525(tw.); 526; 527(tw.); 579(tw.); 620; 621

36 112(tw.)
37 120(tw.); 199(tw.); 244(tw.); 273(tw.); 275
38 167; 256(tw.); 257(tw.); 263(tw.); 265(tw.); 268(tw.); 269(tw.); 271(tw.);

272(tw.); 273(tw.); 274(tw.); 275(tw.); 275(tw.); 277(tw.); 278(tw.); 279(tw.);
281(tw.); 283(tw.); 283(tw.); 285(tw.); 290(tw.); 291(tw.); 293(tw.); 469(tw.);
60(tw.); 85; 86

39 202(tw.); 250; 284(tw.); 287; 289; 289(tw.); 320(tw.); 321; 326(tw.); 334(tw.);
335
40 146(tw.); 182(tw.); 183(tw.); 184(tw.); 202(tw.); 219; 221; 229(tw.); 234; 239;

280; 282; 309; 377; 407; 409(tw.); 428(tw.); 439(tw.); 440(tw.); 448(tw.);
467(tw.); 469(tw.); 475(tw.); 478(tw.); 481(tw.); 482; 483; 484; 485; 486(tw.);
487; 488(tw.); 489; 490(tw.); 491; 491(tw.); 492(tw.); 494(tw.); 495(tw.); 498;
499(tw.); 58; 59; 62

44 43(tw.); 45(tw.); 89(tw.); 91(tw.); 119(tw.)
59 3(tw.); 5; 8; 29(tw.); 30(tw.); 32(tw.); 34; 35(tw.); 87; 183(tw.); 246(tw.);
251(tw.); 252(tw.); 254(tw.); 254(tw.); 255(tw.); 257(tw.); 261(tw.)
202 33(tw.)
Hamborn 202 158(tw.); 159(tw.); 168(tw.)

5.2  Planungsrechtliche Festsetzungen

Mit dem Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum* wird
ein einfacher Bebauungsplan gem. § 30 Abs. 3 BauGB aufgestellt. Es werden keine Festsetzungen zur Art und
zum Mal der baulichen Nutzung sowie zu tGberbaubaren Grundstiicksflachen getroffen.

5.2.1  Stralenverkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Die Flachen des geplanten 2. BA der Sid-West-Querspange werden im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-
Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ als 6ffentliche StraRenverkehrsflachen i.S.d. § 9
Abs. 1 Nr. 11 BauGB festgesetzt. Mit der Festsetzung der Siid-West-Querspange als offentliche StraRenver-
kehrsflache gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB wird die Voraussetzung fiir den Ausbau als innerstadtische, anbau-
freie HauptverkehrsstralRe gelegt. Die Lage und die raumliche Ausdehnung der festgesetzten StraRenverkehrs-
flache entsprechen vor dem Hintergrund der gegebenen Zwangspunkte und der Vorgaben der Umgebung den
fir die Realisierung der abgestimmten Trassierung des 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum be-
notigten Flachen (s. Kapitel 414.2.1 und 4.2.2). Es werden alle der Stid-West-Querspange direkt zuzuordnenden
Flachen als StraBenverkehrsflachen festgesetzt, welche neben der Flache fir die Fahrbahn ebenfalls die Flachen
fr die o6ffentlichen Stellpldtze und den Geh- und Radweg sowie fiir das StraRenbegleitgrin umfassen. Somit
kann einerseits die bestehende Planung realisiert werden, andererseits wird gleichzeitig ein Gestaltungsspiel-
raum fur den Ausbau eingerdumt, sodass der Bebauungsplan ein gewisses Maf8 an Flexibilitat gewdahrleistet.
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Um die ErschlieBung angrenzender privater Firmengeldnde aufrechtzuerhalten und planungsrechtlich zu si-
chern, werden dariiber hinaus private Strallenverkehrsflachen i.S.d. § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB festgesetzt. Dabei
handelt es sich um die Zufahrt zum Parkplatz am Lettebecken der TKSE AG im sldlichen Geltungsbereich, die
Zufahrt am Tor 5 der TKSE AG, welche sich im stidwestlichen Geltungsbereich befindet und um die Zufahrten
im nordlichen Geltungsbereich an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe zu den Betriebsgelanden der STEAG GmbH
nordlich der Siid-West-Querspange und sudlich dieser der Hovelmann. Die Festsetzung dient dazu, diese neu
geplanten Zufahrten als solche fiir die Betriebe planungsrechtlich zu sichern und das entwickelte Konzept in
seiner Gesamtheit realisieren zu kénnen. Zur Realisierung eines Parkplatzes der Hovelmann GmbH auf einer
Teilfliche der ehemaligen Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe wird eine private Verkehrsfliche mit der besonderen
Zweckbestimmung Private Parkflache festgesetzt. Diese Flache dient als Ersatz fiir die bisherige, nérdlich der
Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe gelegene Parkplatzfliche der Hovelmann GmbH, die fiir den Anschluss der Sid-
West-Querspange Hamborn/Walsum an die Romerstra8e in Anspruch genommen wird. Diese Flache dient der
Hovelmann GmbH sowohl als Abstellflache fiir den eigenen Fuhrpark als auch als Vorstauflache fiir die Einweg-
verladung. Uber diese Fliche kann dem Erfordernis, den Stellplatzbedarf der Hévelmann GmbH aufgrund der
vorhabenbezogenen Inanspruchnahme der derzeitigen Stellplatzanlage zu decken, entsprochen werden.

Die an die Bllten- und die BiisackerstraRRe anschlieBenden Geh- und Radwege werden als Verkehrsflachen mit
der besonderen Zweckbestimmung Geh- und Radweg festgesetzt. Die stadtebauliche Begriindung dieser Fest-
setzung besteht darin, dass so explizit fir den nicht motorisierten Verkehr vorgesehene direkte Anbindungen
an die Sud-West-Querspange geschaffen werden, ohne gleichzeitig motorisierten Durchgangsverkehr zuzulas-
sen. Um den Erhalt der vorhandenen Kandle sowie den Erhalt der Allee AL-DU-0167 planerisch zu sichern und
um somit vermeidbare Eingriffe in den Naturhaushalt auszuschlieBen, bestimmt sich die rdumliche Lage der
geplanten Geh- und Radwege durch die aktuelle Lage der Fahrbahnen der Bliiten- und BiisackerstralRe. Die an
die Geh- und Radwege anschlieRenden StralRen (Bliiten- und BisackerstraBe) sind in ihrem westlichen Teil als
StraRenverkehrsflache festgesetzt. Mittels dieser Festsetzung wird, in Verbindung mit der Festsetzung der Geh-
und Radwege als Verkehrsflachen der besonderen Zweckbestimmung ,Geh- und Radweg”, die planungsrecht-
liche Grundlage fiir die Abbindung der StraRen von der Siid-West-Querspange zur Verhinderung von Durch-
gangsverkehr geschaffen. Die Festsetzung der Verkehrsflachen erfolgt in Zuschnitten von Wendeanlagen mit
dem Ziel, dass die abgebundenen Stralen mit Realisierung der Planung als funktionsfahige Stralen bestehen
bleiben und die einfahrenden Fahrzeuge problemlos in die StraRen ein- wie ausfahren kénnen. Die Wendean-
lagen sind ausreichend dimensioniert, sodass auch Fahrzeuge, wie die der Millabfuhr und Feuerwehr, prob-
lemlos wenden kdnnen ohne zuriicksetzen zu missen.

5.2.2  Grinflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

Nordlich der Kreuzung von der AckerstraBe und BlltenstralRe wird dstlich der festgesetzten StraBenverkehrs-
flache im Bereich des Endpunktes der HOAG-Trasse eine Offentliche Griinflache i.S.d. § 9 Abs. Nr. 15 BauGB
mit der Zweckbestimmung Parkanlage festgesetzt. Der Endpunkt der HOAG-Trasse ist mit Bescheid vom
18.10.2022 durch die Bezirksregierung Diisseldorf von Eisenbahnbetriebszwecken freigestellt worden. Das be-
trifft die Flurstlicke 809, 815, 818 und 819 (Flur 34, Gemarkung Walsum), welche im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes liegen. Die Festsetzung als 6ffentliche Griinflache dient einerseits dazu dem vorhandenen Be-
stand Rechnung zu tragen und liber die Festsetzung den Erhalt der aktuellen Nutzung als 6ffentlich zugéngliche
Naherholungsflache im Griinen zu gewahrleisten. Andererseits bildet die HOAG-Trasse als 6ffentliche Grinfla-
che einen Teil der Griinen Ostflanke als zusammenhangender Griinraum und tragt damit zur Realisierung dieser
bei. Aufgrund der Lage der Stid-West-Querspange ist es erforderlich, den Endpunkt der HOAG-Trasse um etwa
10 m in Richtung Osten zu verlegen, sodass auf Grundlage der Festsetzung als Griinfliche der Endpunkt der
HOAG-Trasse wieder als solcher mit landschaftsarchitektonischen Elementen durch die Stadt Duisburg herge-
stellt wird.

Der Bebauungsplan setzt eine weitere Griinflaiche gem. § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB fest. Dabei handelt es sich um
eine private Griinfliche im westlichen Bereich des Hafenwalls. Diese Flache ist fiir den Entwasserungsabschnitt
IV (Einleitung in den Stidhafen) und ein Geh-, Fahr- und Leitungsrecht erforderlich (s. Kapitel 5.2.5), wodurch
sich die Aufnahme der Flachen in den Geltungsbereich begriindet. Es wird keine Zweckbestimmung festgesetzt,
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um der Eigentlimerin keine zweckgebundenen Vorgaben fiir die Flache aufzuerlegen. Es handelt sich aktuell
um Griinflachen, welche als solche zukiinftig erhalten werden sollen, sodass die Festsetzung als private Griin-
flache erfolgt. Die derzeitige Nutzung wird damit planungsrechtlich gesichert.

5.2.3  Flachen fur den Wald (§ 9 Abs. 1 Nr. 18 lit. b BauGB)

Im Rahmen des Baus des 2. BA der Sid-West-Querspange wird Wald im Sinne des Gesetzes in Anspruch ge-
nommen. Dieser Verlust ist entsprechend des § 1 Bundeswaldgesetz (BWaldG) durch die Anlage von neuen
Waldflachen auszugleichen. Nach Abstimmung mit dem Landesbetrieb Wald und Holz hat der Waldausgleich
im Verhadltnis 1:2 zu erfolgen. Durch die Realisierung des 2. BA der Siid-West-Querspange werden ca. 77.880
mZ2in Anspruch genommen, sodass 155.760 m? aufzuforsten sind. Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebau-
ungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ werden auf Flachen
mit insgesamt rund 41.020 m? AufforstungsmaRnahmen und damit die Herstellung von Wald vorgesehen und
Uber die Festsetzung i.S.d. § 9 Abs. 1 Nr. 18 lit. b BauGB planungsrechtlich gesichert. Das stadtebauliche Kon-
zept sieht dafir in Verbindung mit der MaBnahmenformulierung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes
mit Ausnahme der Fldache fur den Endpunkt der HOAG-Trasse, die als Griinfliche mit der Zweckbestimmung
Parkanlage festgesetzt wird, die Flachen der Griinen Ostflanke 6stlich der heutigen AckerstralRe vor. Damit wird
der Darstellung des Flachennutzungsplanes entsprochen, welcher parallel gedandert wird. Die Konkretisierung
der Aufforstungsmalnahme wird im Bebauungsplan tber die Gberlagernde Festsetzung von Flachen fir Mal3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft gemalR § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB
vorgesehen (s. Kapitel 5.2.4).

5.2.4 Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1
Nr. 20 und Abs. 6 BauGB)

Die im Norden des Geltungsbereiches durch die Anpassung des Knotenpunktes Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/R6-
merstralle freiwerdende Flache westlich des Landschaftsschutzgebietes Driesenbusch wird auf Grundlage des
Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum*“ als Flache fiir
MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft i.S.d. § 9 Abs. 1 Nr. 20 und
BauGB festgesetzt. Dieser Bereich beinhaltet den Teil der RomerstraRe, der zuriickgebaut werden soll, die
Hochstspannungsfreileitung (Bl. 4593), einen Mast inklusive Zufahrt sowie in Erdbauweise verlegte Versor-
gungsleitungen. Der Schutzstreifen der Freileitung betrdgt 68 m (2 x 34,0 m) bzw. 56 m (2 x 28,0 m). Innerhalb
der Schutzstreifen aller Leitungen dirfen keine Baume und Straucher angepflanzt werden, die durch ihren
Wuchs den Bestand oder Betrieb der Leitungen beeintrachtigen oder gefdhrden. Gleichzeitig muss in einem
Radius von 25,0 m um den Mast der Freileitung der Bereich freigehalten werden, um Wartungsarbeiten zu
ermoglichen. Daher wird in den textlichen Festsetzungen fiir diesen Bereich der Riickschnitt der Bepflanzung
durch die Amprion GmbH als Leitungstrager ausdriicklich zugelassen. Auf den Flachen, welche mit Leitungs-
rechten zu belasten sind, dirfen wiederum keine tiefwurzelnden Pflanzen wie Baume eingepflanzt werden,
sodass auch hier die Art der Begriinung eingeschrankt und auf die Einsaat einer Saum- und Hochstaudenflur
beschrankt wird. Insgesamt ist es daher nur moglich auRBerhalb der Schutzstreifen und der mit Leitungs- bzw.
Fahrrechten zu belastenden Flachen Gehdlze anzupflanzen. Mit der folgenden textlichen Festsetzung wird die
Gestaltung der Flache, wie im Konzept und Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehen, bindend in den
Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*“ aufgenommen:

Aufder mit "A" bezeichneten MafSnahmenfldche sind die versiegelten Fldchen einschliefSlich des
Unterbaus zuriickzubauen und autochthoner Boden einzubringen. Dabei ist der Profilaufbau
des Bodens zu beachten.

Die Mafsnahmenfldche "A" ist zu begriinen und die Begriinung art- und fachgerecht zu pflegen,
auf Dauer zu erhalten und bei Abgang zu ersetzen. AufSerhalb des Schutzstreifens der Héchst-
spannungsfreileitung und der mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastenden Fldchen sind
auf 1.605 m? Gehélze anzupflanzen. Es sind Gehélzarten der Pflanzliste 2 in einem Pflanzab-
stand von 1,0 x 1,0 m versetzt zu pflanzen und frei wachsend zu entwickeln. Die Pflanzungen
sind vor Wildverbiss zu schiitzen.
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Die tibrigen Fléchen sind mittels regional zertifizierten Saatgutes fiir trockene Standorte als
Saum- und Hochstaudenflur einzusden. In einem Radius von 25 m um den Maststandort mit der
Nummer 101 (4593) ist der Riickschnitt der Saum- und Hochstaudenflur durch den Leitungstrd-
ger zuldssig.

Wie bereits beschrieben worden ist, begriindet die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Wal-
sum- 2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum* die Inanspruchnahme von Wald im Sinne des Gesetzes.
Zur Realisierung des Ausgleiches werden im Bebauungsplan die als Flachen fiir den Wald festgesetzten Flachen
Uberlagernd als Flachen fiir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB festgesetzt (MaRnahmenfldache ,B“), um die Herstellung und Pflege der aufzu-
forstenden Flachen entsprechend der Inhalte des Landschaftspflegerischen Begleitplanes sicherzustellen. Das
betrifft die als Griine Ostflanke vorgesehene Flache 6stlich des Ackerwalls bzw. der AckerstraRe. Dabei wird
bericksichtigt, dass die Alleebdume der AL-DU-0167 innerhalb des als Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB festgesetzten Bereiches
liegen, sodass diese erhalten werden kénnen.

Da innerhalb der MaRnahmenflache ,B“ Freileitungen der Amprion GmbH mit ihren Schutzstreifen verlaufen,
dirfen die Pflanzungen in diesem Bereich nicht die Sicherheit und Funktionalitdt der Leitungen beeintrachti-
gen. Daher sieht die MalRnahme die Pflanzung eines Niederwaldes vor, bei welchem die Baume in regelmaRigen
Abstinden von etwa 15 bis 20 Jahren auf den Stock gesetzt werden. Ublicherweise erfolgt die Bewirtschaftung
eines Niederwaldes abschnittsweise, um nicht zeitlich die gesamte MaRnahmenflache auf den Stock zu setzen.
Fir die planungsrechtliche Sicherung der MalRnahme wird folgende textliche Festsetzung in den Bebauungs-
plan aufgenommen:

Zur Entwicklung von Natur und Landschaft sind innerhalb der festgesetzten Fldchen die versie-
gelten Fldichen einschliefSlich des Unterbaus zuriickzubauen und autochthoner Boden einzubrin-
gen. Dabei ist der Profilaufbau des Bodens zu beachten.

Anschliefiend ist die Mafinahmenflédche "B" aufserhalb der mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten
zu belastenden Fldchen mit Forstpflanzen der in der Pflanzliste 1 aufgefiihrten Baumarten so-
wie der in der Pflanzliste 2 mit einem Stern (*) markierten Strauch-/Gehélzart zu bepflanzen
und als Niederwald zu bewirtschaften.

Entlang der 6ffentlichen Straf8enverkehrsflichen ist ein Waldrand von mind. 10 m Breite zu ent-
wickeln und dauerhaft zu erhalten. Dieser ist mit Baum- und Strauchgehélzen der in den Pflanz-
listen aufgefiihrten Baum- und Strauch-/Gehélzarten stufig aufzubauen, wobei die Baumarten
(Stammumfang von 12 - 18 cm) waldseitig zu pflanzen sind.

Die Pflanzungen innerhalb der MafSnahmenflidche "B" sind in einem Dreiecksverband aufzu-
bauen. Der Pflanzabstand soll 1,5 x 2,0 m betragen.

Die Pflanzungen sind art- und fachgerecht zu pflegen, auf Dauer zu erhalten und bei Abgang zu
ersetzen. Die Pflanzungen sind vor Wildverbiss zu schiitzen.

Im Gegensatz zum Endpunkt der HOAG-Trasse, der einen erlebbaren Naherholungspunkt mit Aufenthaltsqua-
litat darstellt, werden die aufgeforsteten Flachen so gestaltet, dass insbesondere dem Artenschutz entsprochen
werden kann. Die Oberflachengestaltung von Wegen soll mit einem wasser- und luftdurchlassigen Aufbau er-
folgen, um die Naturhaushaltsfunktionen zu schiitzen und einen Eingriff in das Schutzgut Boden zu minimieren.
Daher setzt der Bebauungsplan Folgendes fur die MaBnahmenflache , B fest:

Die Anlage von Wegen in wasser- und luftdurchldssigem Aufbau innerhalb der MafSnahmenfld-
che "B" ist zuléissig.
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Innerhalb der MaRnahmenflache ,,B“ wird ein Leitungsrecht zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg fest-
gesetzt (s. Kapitel 5.2.5.3). Furr die mit dem Leitungsrecht zu belastenden Flache stellen die Wirtschaftsbetriebe
die Anforderungen einen vier Meter breiten Unterhaltungsweg in Form eines Schotterrasens anzulegen und
dass ein insgesamt 6,7 m breiter Schutzstreifen freigehalten wird. Zusatzlich wird zugunsten der Amprion
GmbH ein Geh- und Fahrrecht eingerdaumt, welche eine freizuhaltende Zufahrt zu dem in diesem Bereich be-
findlichen Mast benétigen. Diesen Anforderungen wird in den textlichen Festsetzungen folgendermalRen Rech-
nung getragen:

Innerhalb der mit Leitungsrechten zu belastenden Fldchen ist ein 4 m breiter Wartungs- und
Unterhaltungsweg zuldissig, welcher als Schotterrasen anzulegen ist. Der nicht als Wartungs-
und Unterhaltungsweg anzulegende Bereich innerhalb der mit Leitungsrechten zu belastenden
Flidchen sowie die mit Geh- und Fahrrechten zu belastenden Fléichen sind von Bewuchs freizu-
halten. Die Schéichte innerhalb der mit Leitungsrechten zu belastenden Fldchen diirfen auf Fld-
chen von bis zu 2,0 x 2,0 m umpflastert werden.

Fur die Anpflanzungen wird eine Pflanzliste mit Baumen und Strduchern/Gehélzen vorgegeben (vgl. Tabelle 3).
Das dient der Gewdhrleistung zur Nutzung von heimischen und standortgerechten Pflanzenarten. Die Pflanz-
liste 1 beinhaltet zudem ausschlieRlich Baumarten, welche zur Realisierung eines Niederwaldes geeignet sind.
Da die Hasel als Geholz ebenfalls fir einen Niederwald geeignet ist, wird diese in der Pflanzliste 2 mit einem
Stern (*) markiert, sodass sie innerhalb der MaRnahmenflache ,,B“ als Teil des Niederwaldes angepflanzt wird.
Weiterhin wird zur dauerhaften Sicherung der Pflanzungen sowohl fiir die MaBnahmenflache ,,A” als auch die
MaBnahmenflache ,B“ festgesetzt, dass die Gehdlze art- und fachgerecht zu pflegen, auf Dauer zu erhalten,
bei Verlust zu ersetzen und vor Wildverbiss zu schiitzen sind.

Tabelle 3: Pflanzlisten: Pflanzliste 1 (Bdume) und 2 (Strducher/Gehélze)

Pflanzliste 1 (Baume)

Carpinus betulus Hainbuche
Acer campestre Feldahorn
Punus avium Vogelkirsche
Sorbus aucuparia Eberesche
Quercus petraea Traubeneiche

Pflanzliste 2 (Strducher/Gehélze)

Rosa rugosa Apfelrose
Rubus fructicosus Brombeere
Rhamnus frangula Faulbaum
Acer campestre Feldahorn
Viburnum opulus Gemeiner Schneeball
Salix cinerea Grauweide
Carpinus betulus Hainbuche
Corylus avellana* Hasel*

Rosa canina Hundsrose
Ribes nigrum Johannisbeere
Salix viminalis Korbweide
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Cornus mas
Rhamnus cathartica
Salix incana
Ligustrum vulgare
Salix pentandra
Salix triandra
Mespilus germanica
Salix aurita
Euonymus europaeus
Salix purpurea

Salix daphnoides
Lonicera xylosteum
Cornus sanguinea
Salix caprea

Prunus spinosa
Sambucus nigra

llex aquifolium
Sambucus racemosa
Prunus padus

Rosa multiflora
Rosa rubiginosa

Crataegus monogyna

Kornelkirsche
Kreuzdorn
Lavendelweide
Liguster
Lorbeerweide
Mandelweide
Mispel

Ohrweide
Pfaffenhitchen
Purpurweide
Reifweide

Rote Heckenkirsche
Roter Hartriegel
Salweide
Schlehe
Schwarzholunder
Stechpalme
Traubenholunder
Traubenkirsche
Vielbliitige Rose
Weinrose

WeiRdorn

Gemal § 1a Abs. 3 BauGB sind voraussichtlich erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes zu vermeiden. Falls die Vermeidung nicht maoglich ist,
sind die Beeintrachtigungen am Ort des Eingriffes oder, soweit dies mit einer nachhaltigen stadtebaulichen
Entwicklung und den Zielen der Raumordnung sowie des Naturschutzes und der Landschaftspflege vereinbar
ist, auch an anderer Stelle als am Ort des Eingriffes auszugleichen. Da im Rahmen der Realisierung der Siid-
West-Querspange Hamborn/Walsum nicht alle Eingriffe in den Naturhaushalt vermieden werden kénnen, wird
ein Ausgleich vorgenommen. Uber die AusgleichsmaRnahmen kann der im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan festgestellte Eingriff vollstdndig ausgeglichen werden. Der Anforderung des § 1a Abs. 3 S. 2 BauGB, dass
der Ausgleich durch geeignete Festsetzungen zu erfolgen hat, wird durch die Festsetzung der zum Ausgleich
bestimmten Flachen gemall § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB entsprochen.

Die im Bebauungsplan gemalR § 9 Abs. 1 Nr. 18 b und § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB festgesetzten Flachen betreffen
in der Summe eine Fliche von rund 41.020 m?, sodass diese Flichen nicht ausreichen, um den vorhabenbezo-
genen Verlust des Waldes im Sinne des Gesetzes auszugleichen. Da innerhalb des Geltungsbereiches und daran
angrenzend keine weiteren Flachen ausreichender GroRRe vorhanden sind, die fir den gesetzlich erforderlichen
Waldausgleich genutzt werden kénnen, werden zuséatzlich Flachen auRerhalb des Geltungsbereiches 6kolo-
gisch aufgewertet. Da keine Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dass dieses Vorgehen mit einer nachhaltigen stad-
tebaulichen Entwicklung und den Zielen der Raumordnung sowie des Naturschutzes und der Landschaftspflege

nicht vereinbar ist, kann der Ausgleich des Eingriffes gemall § 1a Abs. 3 S. 3 BauGB auch an anderer Stelle als
61|91



Stadt Duisburg Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Slid-West-Querspange Hamborn/Walsum*

am Ort des Eingriffes erfolgen. Im Stadtgebiet Duisburgs befinden sich weitere Flachen, die fur eine Aufforstung
vorgesehen sind und fiir den Ausgleich genutzt werden kdnnen. Dabei ist es nach Aussage des Umweltamtes
moglich, den erforderlichen Waldausgleich in dem vom Landesbetrieb Wald und Holz geforderten Verhaltnis
von 1:2 auf Flachen der Stadt Duisburg vorzunehmen. In Abstimmung mit dem Umweltamt sollen folgende
Flachen zur Umsetzung der AusgleichsmaRnahmen 6kologisch aufgewertet werden:

e Gemarkung Meiderich, Flur 47, Flurstiick 32

e  Gemarkung Meiderich, Flur 52, Flurstiicke 61 und 71

e  Gemarkung Hamborn, Flur 58, Flurstlicke 19 und 155

e Gemarkung Rumeln, Flur 1, Flurstiick 138

e  Gemarkung Mindelheim, Flur 13, Flurstlicke 117 (tw.), 118 (tw.), 128, 129, 130 (tw.)
e Gemarkung Baerl, Flur 16, Flurstiick 53

Der Hinweis auf die auBerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2.
BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum* liegenden Ausgleichsmanahmen wird mit Angabe der jeweili-
gen Flurstiicke in den Bebauungsplan aufgenommen (s. Kapitel 5.3.2). Da die Stadt Duisburg Vorhabentragerin
und verantwortlich fiir die Umsetzung der AusgleichsmafRnahmen ist, ist der Hinweis als MaRnhahme zum Aus-
gleich auf von der Gemeinde bereitgestellten Flachen gemal § 1a Abs. 3 S. 4 BauGB geeignet, um die Realisie-
rung der MalRnahmen sicherzustellen.

Die Untere Denkmalbehorde hat in ihrer Stellungnahme darauf hingewiesen, dass im Bereich zweier externer
Flachen, die fiir den Ausgleich des Eingriffes genutzt werden sollen, ein Verdacht auf potentielle Bodendenk-
maler besteht. Das betrifft das Flurstiick 138, Flur 1, Gemarkung Rumeln und die Flurstiicke 19 und 155, Flur 58,
Gemarkung Hamborn. Um sicherzustellen, dass durch die Durchfiihrung der geplanten AusgleichsmafRnahmen
nicht in vorhandene Denkmalsubstanz eingegriffen wird, soll die Durchfiihrung der AusgleichsmaBnahmen ab-
gestimmt werden und vorher eine Sachverhaltsermittlung durchgefiihrt werden. Auf Grundlage der Sachver-
haltsermittlung wird beurteilt, ob eine Realisierung der AusgleichsmafRnahmen auf den benannten Flachen un-
ter Wahrung der denkmalrechtlichen Belange moglich ist. Falls die Sachverhaltsermittlung Hinweise darauf zu-
Iasst, dass sich ein Eingriff in Denkmalsubstanz nicht auszuschliefen ist, wird die Stadt Duisburg die Ausgleichs-
malnahmen auf anderen geeigneten stadtischen Flachen durchfiihren. Um dieses Vorgehen, die Umsetzung
der AusgleichsmaRnahmen und die Wahrung potentieller Denkmalsubstanz sicherzustellen, wird im Hinweis
bezlglich der Flachen fiir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
auf die erforderliche Unterrichtung und Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehdrde hingewiesen (s. Kapitel
5.3.2).

Darliber hinaus weisen die Leitungstrager darauf hin, dass Leitungen innerhalb von folgenden externen Mal3-
nahmenflachen verlaufen:

e Gemarkung Hamborn, Flur 58, Flurstiicke 19 und 155: Ferngasleitung der Open Grid Europe GmbH
und Mineral6l-Produktfernleitung der Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft m.b.H.

e Gemarkung Baerl, Flur 16, Flurstiick 53: Fernleitung 50A der PRG GmbH & Co. KG

Daher wird im Hinweis darauf verwiesen, dass vor Beginn der MaRnahme Anfragen bei den Leitungstrdagern zu
stellen und Informationen einzuholen sind, sodass bei MaRhahmenumsetzung die Leitungen Bericksichtigung
finden.

5.2.5  Geh-, Fahr- und Leitungsrechte (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

Fir die innerhalb des Geltungsbereiches verlegten Leitungen werden Leitungsrechte i.5.d. § 9 Abs. 1
Nr. 21 BauGB zeichnerisch festgesetzt. Die notwendigen SchutzmaBnahmen sowie die Erforderlichkeit von Ab-
stimmungen mit den Leitungstragern im Falle von Baumpflanzungen und BaumalRnahmen im Bereich der mit
Leitungsrechten zu belastenden Flachen werden als Hinweise in den Bebauungsplan Gbernommen (s. Kapitel
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5.3.12). Die Stadt Duisburg wird alle Flachen, die fur die Realisierung der Stid-West-Querspange bendtigt wer-
den und noch nicht in ihrem Eigentum sind, erwerben. Daher ist es erforderlich, den tibrigen Leitungstragern
im Bereich von 6ffentlichen bzw. nicht in ihrem Eigentum liegenden Flachen das Recht zur Verlegung und War-
tung ihrer Leitungen einzuraumen.

5.2.5.1 Leitungsrecht ,L1” zugunsten der Thyssengas GmbH

An der sudostlichen Geltungsbereichsgrenze wird ein Leitungsrecht zugunsten der Thyssengas GmbH festge-
setzt. Diese Flachen werden in der Planzeichnung mit ,L1“ bezeichnet und folgendermaRen textlich festgesetzt:

L1 - Leitungsrecht zugunsten der Thyssengas GmbH

Das Leitungsrecht betrifft eine Gasfernleitung des benannten Leitungstragers, fir welche ein Schutzstreifen
von beidseitig 4 m erforderlich ist. Dieser Schutzstreifen liegt Richtung Osten nicht vollstandig im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum®,
sodass die mit Leitungsrechten zugunsten der Thyssengas GmbH zu belastende Flache keine durchgehende
Breite von 8 m aufweist, aber dennoch den gesamten, innerhalb des Geltungsbereichs liegenden Schutzstreifen
umfasst.

5.2.5.2  Leitungsrecht ,L2“ zugunsten der Emschergenossenschaft

Es werden zwei mit Leitungsrechten zu belastende Flachen fir Druckrohrleitungen zugunsten der Emscherge-
nossenschaft festgesetzt. Diese Flichen werden in der Planzeichnung mit,, L2“ bezeichnet und folgendermaRen
textlich festgesetzt:

L2 - Leitungsrecht zugunsten der Emschergenossenschaft

Im stdlichen Geltungsbereich zwischen der Zufahrt zum Parkplatz am Lettebecken und dem Tor 5 wird eine
der mit Leitungsrechten zu belastende Flache festgesetzt. Dabei handelt es sich um die zu erhaltenden DRL
Pumpwerk Duisburg-Schwelgern. Ebenfalls zugunsten der Emschergenossenschaft wird das Leitungsrecht an
der siidlichen Zufahrt zur BriickenstralRe festgesetzt. Dort verlaufen die DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Em-
scher. Beide Leitungen dirfen nicht von der StraRenverkehrsflache, die vom motorisierten Verkehr befahren
wird, liberbaut werden, was bereits bei der StraBenplanung berlicksichtigt worden ist. Die im stdlichen Gel-
tungsbereich festgesetzte, mit Leitungsrechten zugunsten der Emschergenossenschaft zu belastende Flache
soll lediglich teilweise vom Geh- und Radweg liberbaut werden. In dem Bereich, in welchem sich diese Flache
mit den Immissionsschutzwillen Giberschneidet, soll der Wallschluss lber eine Larmschutzwand erfolgen, um
den Anforderungen an das Uberbauen der DRL gerecht zu werden. Die nérdlich im Bereich der BriickenstraRe
zweite mit Leitungsrechten zugunsten der Emschergenossenschaft zu belastende Flache wird ebenfalls vom
Geh- und Radweg (liberbaut. Auf der Verkehrsflache, die der Entwicklung der Fahrbahn fiir den motorisierten
Verkehr dient, wird kein Leitungsrecht festgesetzt. In diesem Bereich ist ein Briickenbauwerk geplant, sodass
die StraRenflache die Leitung damit nicht direkt Giberbaut und die Fldche im Eigentum der Emschergenossen-
schaft verbleiben kann. Die fiir das Bauwerk der Briicke erforderlichen Flachen, wie beispielsweise fiir Pfeiler,
werden durch die Stadt Duisburg zwar erworben, erfordern allerdings keine Festsetzung einer mit Leitungs-
rechten zu belastende Flache, da in diesen Bereichen keine Leitung liegen wird.

5.2.5.3 Leitungsrecht ,,L3“ und Geh-, Fahr- und Leitungsrecht ,,GFL1“ zugunsten der Wirtschaftsbetriebe der
Stadt Duisburg

Zugunsten der Wirtschaftsbetriebe der Stadt Duisburg werden eine Flache, die mit Geh-, Fahr- und Leitungs-
rechten und drei Flachen, die mit Leitungsrechten gemafd § 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB zu belasten sind und sich auf
privaten Grundstiicken befinden, festgesetzt. Die festgesetzten Flachen sind fiir die Entwasserung der geplan-
ten StraRenflachen erforderlich. Diese Flachen werden in der Planzeichnung mit ,GFL1” bzw. ,L3“ bezeichnet
und folgendermalien textlich festgesetzt:

L3 - Leitungsrecht zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg und deren verbundenen Unter-
nehmen
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GFL1 - Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg und deren
verbundenen Unternehmen

Bei der mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten mit der Bezeichnung ,,GFL1“ zu belastenden Flache handelt es sich
um eine Flache zentral im Geltungsbereich westlich des Hafenwalls, welche sich im privaten Eigentum befindet.
Das Niederschlagswasser soll in den Abschnitten 11l und IV der Entwéasserungsplanung in das Hafenbecken bzw.
den Rhein geleitet werden (vgl. Tabelle 1). Fir diese Einleitung ist das Verlegen von Entwasserungsleitungen
sowie die Anlage eines Unterhaltungsweges zur Befahrung und Begehung im Bereich der privaten Griinflache
erforderlich. Da die Entwasserungsleitungen und der Unterhaltungsweg nicht auf der gesamten Lange der Lei-
tungen tbereinander gefiihrt werden konnen, erfordert es neben der Festsetzung eines Leitungsrechtes eben-
falls die Festsetzung eines Rechtes zur Begehung und Befahrung. Diese Planung ist mit der Emschergenossen-
schaft als Flacheneigentiimerin abgestimmt worden, sodass sich keine Nutzungskonflikte ergeben. Fiir die War-
tung der Entwdsserung ist ein 4,0 m breiter Unterhaltungsweg erforderlich. Da es sich bei der Entwasserungs-
leitung um ein Rohr mit einem Nenndurchmesser von 800 mm handelt, muss ein Schutzstreifen von 6,70 m
vorgesehen werden, was in der Bemessung der Flache beriicksichtigt worden ist. Die mit dem Geh-, Fahr- und
Leitungsrecht zu belastende Flache berticksichtigt auRerdem, dass fiir den Unterhaltungsverkehr Wendemag-
lichkeiten erforderlich sind, sodass ausreichend Platz fiir eine Wendeanlage vorgesehen wird.

Ebenfalls im zentralen Geltungsbereich wird im Bereich der derzeitigen HafenstralRe ein Leitungsrecht ,L3“ zu-
gunsten der Wirtschaftsbetriebe der Stadt Duisburg festgesetzt. Da in der HafenstralRe ein Mischwasserkanal
liegt, welcher zukinftig weiterhin fur die Entwasserung erforderlich ist und daher nicht zuriickgebaut werden
kann, wird Gber das Leitungsrecht der vorhandene Kanal sowie die Moglichkeit zur Wartung eingerdaumt. Die
mit dem Leitungsrecht zu belastende Flache entspricht in der Breite von 5,91 m dem erforderlichen Schutz-
streifen der Leitung. Innerhalb dieses Schutzstreifens kann auch der 4,0 m breite Unterhaltungsweg realisiert
werden. Diese planerischen Vorgaben werden Uber die textlichen Festsetzungen bezliglich der MaRnahmen-
flache ,B“ gesteuert.

Im Norden des Geltungsbereiches wird eine Stralenverkehrsfliche mit der Zweckbestimmung Private Parkfla-
che zur Deckung des Stellplatzbedarfes der Hovelmann GmbH aufgrund der vorhabenbezogenen Inanspruch-
nahme der derzeitigen Stellplatzanlage festgesetzt, auf welcher eine weitere Flache fur 6ffentliche Leitungen
zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg gesichert wird.

Nordlich der festgesetzten Parkflache liegen Leitungen der Netze Duisburg GmbH in der StraRenverkehrsflache
der Romerstralle. Da die StraBenverkehrsflache durch die Planung nach Osten verschoben, die Leitungen in
ihrer aktuellen Lage allerdings erhalten werden sollen, werden diese Uber die Festsetzung von Flachen gesi-
chert, die mit Leitungsrechten zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg und deren verbundenen Unterneh-
men, worunter auch die Netze Duisburg GmbH gezahlt wird, zu belasten sind.

5.254 Leitungsrecht ,,L4“ zugunsten des Fernwarmeverbundes Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co.
KG

Im noérdlichen Geltungsbereich wird eine Flache, die mit Leitungsrechten zu belasten ist, zugunsten des Fern-
warmeverbundes Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co. KG festgesetzt. Diese Flachen werden in der
Planzeichnung mit ,L4“ bezeichnet und folgendermalien textlich festgesetzt:

L4 - Leitungsrecht zugunsten des Fernwdrmeverbundes Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH
& Co. KG

In der zuklnftig nicht mehr als StraRenverkehrsflache genutzten Flache der RomerstraRe liegen Leitungen des
Fernwarmeverbundes Niederrhein Duisburg/Dinslaken GmbH & Co. KG, welche wie die Leitungen der Netze
Duisburg GmbH, in ihrer aktuellen Lage erhalten werden sollen. Dies wird Uber die Festsetzung des Leitungs-
rechtes gesichert.
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5.2.5.5  Geh-und Fahrrecht ,GF1“ zugunsten der Amprion GmbH

Im Geltungsbereich werden zwei Flachen festgesetzt, welche zugunsten der Amprion GmbH mit Geh- und Fahr-
rechten zu belasten sind. Diese Flachen werden in der Planzeichnung mit ,GF1“ bezeichnet und folgenderma-
Ren textlich festgesetzt:

GF1 - Geh- und Fahrrecht zugunsten der Amprion GmbH

Einerseits wird im nordlichen Geltungsbereich, innerhalb der als MaRnahmenflache ,,A” bezeichneten Flache,
ein Geh- und Fahrrecht zugunsten der Amprion GmbH vorgesehen. Die Amprion GmbH weist darauf hin, dass
zum Mast 101/BI. 4593, welcher in diesem Bereich liegt, eine Zufahrt von 5,0 m benétigt wird. Diese soll Gber
die sudlich liegende Verkehrsflache vorgesehen werden, da keine Zufahrt von der westlich festgesetzten Ver-
kehrsflache erfolgen soll. Innerhalb der stidlich liegenden Verkehrsflache wird als rechte Abbiegespur von Os-
ten aus kommend eine Fahrspur vorgesehen, die ausschlieBlich vom Busverkehr genutzt werden soll, sodass
eine konfliktfreie Zufahrt tiber diese Spur zu dem Mast gewahrleistet werden kann. Stidlich der Hafenstral3e
wird innerhalb der MaBnahmenflache ,,B“ ebenfalls aus dem Grund der Gewédhrung einer Zufahrt zu dem dort
befindlichen Mast 106/BI. 4593 eine Fldche mit einem Geh- und Fahrrecht zugunsten der Amprion GmbH fest-
gesetzt. Die Zufahrt erfolgt von der RomerstralRe aus und beinhaltet das fiir die Wirtschaftsbetriebe der Stadt
Duisburg erforderliche Leitungsrecht in der Hafenstralle.

5.2.6  Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die Flachen, auf denen Larmschutzwande errichtet und Larmschutzwalle wiederhergestellt werden sollen, wer-
den als Flachen fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes gemafll § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB festgesetzt.

Um die Anwohnenden vor verkehrlichen Immissionen zu schiitzen, werden Larmschutzwédnde zum aktiven
Schallschutz textlich festgesetzt. Die Lage und Hohe der Larmschutzwédnde wurden durch die schalltechnische
Untersuchung festgelegt, sodass ein den gesetzlichen Vorgaben entsprechender Schutz der Anwohnenden vor
dem zu erwartenden Verkehrslarm gewéhrleistet werden kann. Daher werden die in der Untersuchung ange-
gebenen Vorgaben in die textlichen Festsetzungen aufgenommen. Zur Verdeutlichung von Lage und Ausmal}
der Larmschutzwadnde werden diese im Bebauungsplan dargestellt, jedoch nicht zeichnerisch festgesetzt. So
kann im Rahmen der textlichen Festsetzung ein Spielraum in Bezug auf die genaue Lage der Lairmschutzwande
im StraBenquerschnitt eingerdumt werden, die im Detail wéhrend des StraRenausbaus festgelegt wird. Da die
Hohe der Larmschutzwénde allerdings von der Entfernung zur StraBenverkehrsflache als Schallquelle abhéngig
ist und die erforderliche Hohe verbindlich festgesetzt wird, muss die Lage der Schallschutzwande insofern kon-
kretisierend festgesetzt werden, dass die Wande zwischen der Fahrbahn der geplanten Siid-West-Querspange
und dem Geh- und Radweg liegen missen. Die erforderliche Lange der Larmschutzwande wird tber die Kilo-
metrierung der geplanten Trasse der Sid-West-Querspange festgelegt. Es werden die unteren Bezugspunkte
der Larmschutzwande in Verbindung mit der zu erreichenden Hohe der Larmschutzwande festgesetzt, sodass
spezifisch fur die einzelnen Larmschutzwénde die erforderlichen Mindesthohen festgesetzt werden. Es wird
eine Spannweite mit Mindest- und Maximalhdhe festgesetzt, um einerseits die flir den Schallschutz erforderli-
che Hohe zu erreichen und andererseits die stadtebauliche Gestalt nicht mit funktional nicht erforderlichen
und das Ortsbild deutlich beeinflussenden Larmschutzwandhéhen zu beeintrachtigen. Als Referenzpunkt fir
die Hohe werden Bezugspunkte festgesetzt, welche um die festgesetzte Wandhohe in der Héhe liberstiegen
werden dirfen. Es werden untere Bezugspunkte gewahlt, um die Zielh6he der Lairmschutzwande ohne Weite-
res aus den Festsetzungen ablesen zu kénnen.

Die sudlich liegende Larmschutzwand liegt slidlich der Umspannanlage Schwelgern. Diese soll iber eine Lange
von 60 m verlaufen und wird folgendermaRen textlich festgesetzt:

Zwischen der Kilometrierung km 3 + 371 und km 3 + 431 ist eine Ldrmschutzwand mit einer
Oberkantenhéhe von 3,0 bis 3,50 m (iber den zeichnerisch festgesetzten Bezugspunkten zu er-
richten.
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Nordwestlich der sidlich liegenden Larmschutzwand soll zwischen den Elperwallen eine weitere Larmschutz-
wand auf einer Lange von 116 m errichtet werden. Diese wird wie folgt im Bebauungsplan festgesetzt:

Zwischen der Kilometrierung km 3 + 050 und km 3 + 166 ist eine Ldrmschutzwand mit einer
Oberkantenhéhe von 2,0 bis 2,50 m (iber den zeichnerisch festgesetzten Bezugspunkten zu er-
richten.

Im Bereich der heutigen Ackerstralle wird auf einer Lange von 230 m fiir eine weitere Larmschutzwand fol-
gende textliche Festsetzung getroffen:

Zwischen der Kilometrierung km 2 + 220 und km 2 + 450 ist eine Ldrmschutzwand mit einer
Oberkantenhdéhe von 4,0 bis 4,50 m (ber den zeichnerisch festgesetzten Bezugspunkten zu er-
richten.

Als technische Vorgaben werden die in der Schalltechnischen Untersuchung genannten Angaben festgesetzt:

Die Ldrmschutzwdnde miissen die Anforderungen der ZTV-Lsw 06 mit einem Schalldémmmaf
von mehr als 24 dB(A) erfiillen. Die Ldrmschutzwdnde sind zwischen der Fahrbahn und dem
Geh- und Radweg zu errichten.

Da im Zuge der Bauarbeiten in die bestehenden Immissionsschutzwille eingegriffen wird und diese wiederher-
gestellt werden miissen, werden die betreffenden Bereiche ebenfalls als Flachen fiir besondere Anlagen und
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB festgesetzt. So soll sichergestellt werden, dass die Funktion des Immissionsschutzes fiir die Wohnbevdl-
kerung weiterhin vollumfanglich gewahrleistet werden kann. Es werden drei Flichen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB zeichnerisch festgesetzt, fir die in den textlichen Festsetzungen konkretisiert wird, dass sie als Immis-
sionsschutzwall standsicher zu modellieren sind. Mit dem Ziel, einen Anschluss an die vorhandenen Waille zu
erreichen, sollen die Neumodellierungen der Immissionsschutzwalle mit den anzuschlieBRenden Willen mit ei-
ner gleichmaRigen Neigung der Wallkrone verbunden werden und eine maximale Neigung der Boschung von
1:1,5 geschaffen werden. Dariber findet eine Angleichung an den vorhandenen Bestand statt, sodass es lber
diese Festsetzung moglich ist, die Immissionsschutzwalle funktional wiederherzustellen und einen stadtebau-
lich einheitlichen Gesamteindruck zu erzielen. Zur Definition der Hohe der bestehenden Wallkrone werden
Hohenpunkte aus dem Bestand in Metern liber Normalhéhennull (m i. NHN) angegeben, sodass eine eindeu-
tige und raumspezifische Angabe fiir die jeweils zu erreichenden Hohen der Neumodellierungen festgesetzt
wird. Mit der Wahl dieser Festsetzung wird von dem bei den Larmschutzwdnden gewahlten Vorgehen, die un-
teren Bezugspunkte festzusetzen, abgewichen, da bei den Immissionsschutzwallen iber diesen Weg eindeuti-
ger definiert werden muss, an welche Punkte die Neumodellierungen anschliefen miissen.

Die die Neumodellierung der Immissionsschutzwalle betreffende Festsetzung wird folgendermaRen formuliert:

Auf den Fldchen fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelt-
einwirkungen im Sinne des BImSchG sind Immissionsschutzwdlle entlang der Verkehrsfidiche
standsicher zu modellieren. Die Neumodellierungen der Immissionsschutzwdlle sind mit den an-
zuschliefSlenden Willen mit einer gleichmdfigen Neigung der Wallkrone zu verbinden. Es ist eine
maximale Neigung der B6schung von 1:1,5 zuldssig. Die Héhenlage der Oberkanten der Immis-
sionsschutzwdlle (Wallkrone) ist zeichnerisch in m (. NHN festgesetzt.

Der Besonderheit, dass die DRL Pumpwerk Duisburg-Schwelgern der Emschergenossenschaft den sidlichen
Elperwall kreuzen und aufgrund der Vorgaben des Leitungstragers nicht mit einer Neumodellierung des Immis-
sionsschutzwalles {iberstellt werden darf, wird begegnet, indem fiir den Uberschneidungsbereich der Flichen
fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BIm-
SchG gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB und der mit Leitungsrechten zu belastenden Flache mit dem Kiirzel ,,L2“ der
Wallschluss Uber eine Larmschutzwand textlich festgesetzt wird. Diese ist anstelle einer Neumodellierung in
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5.2.7

diesem Bereich zu errichten, da die auf die DRL wirkende Traglast geringer ausfillt und dadurch Beeintrachti-
gungen auf die Leitung vermieden werden kdénnen. Die festgesetzte Hohe von 36,89 m i. NHN stellt die im
Bestand vorhandene maximale Hohe fest, welche zuklinftig zur Sicherstellung eines umfassenden Immissions-
schutzes weiterhin erreicht werden soll. Diese, die Immissionsschutzwalle betreffende und die genannte text-
liche Festsetzung erganzende Festsetzung lautet wie folgt:

Innerhalb der festgesetzten Fliche fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor
schédlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG, die sich mit der als Leitungsrecht fest-
gesetzten, mit ,L2“ bezeichneten Fldche iiberschneidet, ist eine Ldrmschutzwand zu errichten.
Die Lédrmschutzwand ist zwischen den Wallkronen der anzuschliefSenden Immissionsschutzwédille
zu platzieren und mit einer bei 36,89 m ii. NHN liegenden Oberkante zu errichten.

Flachen zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 lit. a
BauGB)

Es werden textliche Festsetzungen zu Flachen zum Anpflanzen von Bdumen, Strauchern und sonstigen Bepflan-
zungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 lit. a BauGB getroffen, welche die Flachen fiir besondere Anlagen und Vorkeh-
rungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes ge-
mal § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB betreffen. Zum einen wird eine Bepflanzung der Larmschutzwande festgesetzt:

Die Lérmschutzwdnde sind auf der von der StrafSe abgewandten Seite vollstindig zu bepflanzen
oder vollsténdig mit Rankpflanzen zu begriinen. Die Bepflanzung oder Begriinung der Ldrm-
schutzwiinde ist art- und fachgerecht zu pflegen, dauerhaft zu erhalten und bei Abgang zu er-
setzen.

Die Begriinung der Larmschutzwande dient insbesondere der landschaftlichen Einbindung dieser linearen und
technischen Bauwerke. Um fir die Wohnbevélkerung das Wohnumfeld nicht weiter technisch zu Gberpragen
und ein begriintes Ortsbild zu schaffen, ist der Einsatz von Fassadenbegriinung geeignet. Aus artenschutzrecht-
lichen Griinden ist nur die einseitige Begriinung auf der von der Stralenseite abgewandten Larmschutzwand-
seite moglich, da so eine auf Fledermaduse wirkende Lockwirkung entlang der der StraBe zugewandten Seite
vermieden wird. Das steht in Einklang mit dem Ziel, das das Wohnumfeld pragende Ortsbild stadtebaulich ver-
traglich zu gestalten. Die gewahlte Formulierung der Festsetzung ermoglicht sowohl eine wandgebundene als
auch eine bodengebundene Begriinungsform, da dariiber das Ziel erreicht und gleichzeitig ein angemessener
Gestaltungsspielraum bei der Umsetzung gewahrleistet werden kann.

Da der Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* Berei-
che der Immissionsschutzwalle umfasst, in welche im Rahmen der Bauarbeiten eingegriffen und daher eine
Neumodellierung erforderlich wird, muss die Wiederbepflanzung der Wille sichergestellt werden. Die Bepflan-
zungen fiihren zu einer landschaftlichen Einbindung der Walle in ihre Umgebung. Daher wird folgendes textlich
festgesetzt:

Die Immissionsschutzwdlle sind mit Gehélzen zu begriinen. Es sind die Gehdlzarten der Pflanz-
liste 2 zu verwenden. Innerhalb der Fldchen, welche weniger als 10 m vom Fahrbahnrand ent-
fernt sind, ist ein Krautsaum anzulegen. Fiir den Krautsaum sind artenreiche, regional zertifi-
Zierte Regelsaatgutmischungen mit einem hohen Anteil an Krédutern zu verwenden. Die Pflan-
zungen sind art- und fachgerecht zu pflegen, dauerhaft zu erhalten und bei Abgang zu ersetzen.

Die die Anlage des Krautsaumes betreffende Festsetzung ergibt sich aus den in Kapitel 3.5.5 beschriebenen, fiir
den Artenschutz erforderlichen MaBnahmen. Zur Freihaltung eines Flug- und Jagdkorridors fur die strukturge-
bunden fliegenden und jagenden Arten soll beiderseits der geplanten Siid-West-Querspange eine Grinstruktur
ohne Geholze angelegt werden. Darauf wird mit dem Hinweis 1.6 hingewiesen (s. Kapitel 5.3.1). Um dem § 40
Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG zu entsprechen, wird die Verwendung einer regional zertifizierten Regelsaatgutmischung
vorgegeben.
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5.2.8

5.2.8

5.2.8

Hoéhenlagen

Im Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum“ werden
Festsetzungen von Hohenlagen gemaR. § 9 Abs. 3 BauGB getroffen. Ziel der Hohenfestsetzungen ist es Konflikte
mit Hoch-/Hochstspannungsfreileitungen zu vermeiden und den gestellten Anforderungen der Leitungstragern
gerecht zu werden. Daher wird in drei Bereichen die maximale Hohe der Fahrbahnoberkante festgesetzt, so-
dass die erforderlichen Sicherheitsabstdande zwischen Fahrbahnoberkante und den Leiterseilen eingehalten
werden.

A Schutzstreifen der Hochstspannungsfreileitung Schacht 2/5 — Duisburg/Hochfeld, Bl. 2377

Im nordlichen Geltungsbereich wird fir einen Teil der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe folgendermaRen die maxi-
male Héhe der Fahrbahnoberkante der StraBenverkehrsflache festgesetzt:

Innerhalb des 44,0 m (2 x 22,0 m) breiten Schutzstreifens der mit "Bl. 2377" bezeichneten Frei-
leitung auf Héhe des km 0 + 655 darf die Oberkante der Fahrbahn der Straf3enverkehrsfldche
bei maximal 26,0 m . NHN liegen.

Die 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 der Westnetz GmbH befindet sich
mit ihrem 44,0 m breiten Schutzstreifen in diesem Bereich. Da sich an dieser Stelle die Schutzstreifen zweier
Freileitungen mit der Bl. 2377 Uberlagern und die Freileitung mit der Bl. 2377 den Geltungsbereich an mehreren
Stellen kreuzt, erfordert es innerhalb der textlichen Festsetzung die Konkretisierung der maximalen Héhe der
Oberkante der Fahrbahn innerhalb des Schutzstreifens bei Trassenkilometer km 0 + 655. Die Westnetz GmbH
gibt an, dass innerhalb des Schutzstreifens dieser Hochspannungsfreileitung die Fahrbahn eine maximale Héhe
von 26,0 m . NHN erhalten darf, was Uber die textliche Festsetzung gesichert wird.

.2 Schutzstreifen der Hochstspannungsfreileitung Schacht 2/5 — Duisburg/Hochfeld, Bl. 2377 (Abschnitt km
1+ 400 bis 1 +515)

Zwischen den Trassenkilometern 1 + 400 und 1 + 515 wird die maximale Hohe der Fahrbahnoberkante der
StraRenverkehrsflache mit folgendem Wortlaut textlich festgesetzt:

Im Abschnitt km 1 + 400 bis 1 + 515 darf die Oberkante der Fahrbahn der StrafSenverkehrsficiche
bei maximal 33,2 m ii. NHN liegen.

Der benannte Abschnitt umfasst den Teil der geplanten Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum, welcher mit
einem Brickenbauwerk die Gleisanlagen und die DRL der Emschergenossenschaft Gberquert. In diesem Ab-
schnitt liegt ebenfalls ein Teil der 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, BI. 2377 und
ihr Schutzstreifen. Um gewahrleisten zu kdnnen, dass die erforderlichen Sicherheitsabstande zwischen Fahr-
bahnoberkante und den Leiterseilen eingehalten werden, wird die von der Amprion GmbH geforderte maxi-
male Hohe der Fahrbahnoberkante von 33,2 m Gi. NHN festgesetzt. Dieser Wert wird bei der Planung der StraRe
beachtet, sodass die Realisierung der StraRenplanung sichergestellt wird. Gleichzeitig wurde gepriift und be-
statigt, dass unter Berlicksichtigung der maximalen Héhe der Oberkante der Fahrbahn die Vorgaben der EBO
hinsichtlich des freizuhaltenden Regellichtraums eingehalten werden und die Umsetzung der Briicke daher
moglich ist.

5.2.8.3  Verkehrsflache der besonderen Zweckbestimmung “Private Parkflache”

Fir die Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,,Private Parkflaiche” im Norden des Geltungsbereiches
wird die maximale Hohe der Oberkante der Verkehrsflache, welche sich mit dem Schutzstreifen der Hochst-
spannungsleitung tiberschneidet, folgendermalen festgesetzt:

Die Oberkante der Verkehrsflidche der besonderen Zweckbestimmung "Private Parkfléche" darf
innerhalb des nachrichtlich Gibernommenen Schutzstreifens der mit "Bl. 4593" bezeichneten
Freileitung bei maximal 24,0 m (. NHN liegen.
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Die Amprion GmbH gibt an, dass fiir die Flache des privaten Parkplatzes bei Beibehaltung des aktuellen Gelan-
deniveaus von 24,0 m U. NHN beibehilt, keine Konflikte mit der 110-/220-/380-kV-H6chstspannungsfreileitun-
gen Walsum-Schwelgern, Bl. 4593 zu erwarten sind. Um das zu garantieren, wird die Festsetzung textlich in
den Bebauungsplan aufgenommen.

5.3 Hinweise
53.1 Artenschutz

Der Beginn der MalRnahme (inklusive vorbereitende MaRnahmen) ist der Unteren Naturschutzbehorde (UNB)
vor MaBnahmenbeginn mitzuteilen. Der Anzeige sind der Bauzeitenplan sowie der Name und die Telefon-
nummer des verantwortlichen Bauleiters beizufligen.

Es muss eine fachlich qualifizierte Okologische Baubegleitung (OBB) mit Weisungsbefugnis zur Uberwachung
und Dokumentation der gesamten BaumalRnahme (inklusive vorbereitende MaRnahmen, wie z. B. Geholzbe-
seitigungen, Abriss von Gebduden und Einrichtung von Lagerflachen und Baustraflen) eingesetzt werden. Die
OBB muss regelmiRig und ohne erneute Aufforderung in Text und Bild an die UNB berichten. Der Name und
die Telefonnummer, der fiir die OBB verantwortlichen Person, muss der UNB vor MaBnahmenbeginn schrift-
lich mitgeteilt werden. Die OBB muss insbesondere folgende Aufgaben iibernehmen:

Beratung der Bauleitung und der bauausfiihrenden Firmen insbesondere im Hinblick auf die Bauabldufe zur
Vermeidung des Eintretens der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG sowie bei artenschutzfachlichen Fra-
gestellungen, die sich wahrend der BaumaRnahme ergeben.

Kontrolle der Baufelder der jeweiligen Bauabschnitte vor Manahmenbeginn auf das potentielle Vorkommen
von planungsrelevanten Tierarten.

Kontrolle der Bdume auf Nester, Baumhohlen und Quartiere unmittelbar vor Beginn der Rodungsarbeiten
(auch mittels Endoskopie).

Kontrolle der Geb&dude (Innen und AuRen) inklusive der weiteren Strukturen, die im Zuge der Abrissarbeiten
beseitigt werden (z. B. Gartenschuppen, Garagen), vor Beginn der Abrissarbeiten, auf ihr Potenzial als Fort-
pflanzung- und Ruhestétte fir Végel und Fledermause.

Kontrolle der Beseitigung des Stillgewéassers sowie Koordination der vorbereitenden MalRnahmen vor der Be-
seitigung des Gewdssers, um das Eintreten der Verbotstatbestdande des § 44 BNatSchG zu vermeiden.

Kontrolle der zuvor bestimmten Flachen die ein Landlebensraum fiir Amphibien sein kénnen (vgl. Hinweis Nr.
1.7.3). Sofern Amphibien wahrend der Beseitigung von Geholzen gefunden werden, missen die Arbeiten un-
verzlglich unterbrochen werden. Das weitere Vorgehen muss mit der UNB abgestimmt werden.

Kontrolle der bekannten Brutpldtze des Mausebussards wahrend der Brutperiode vor MalRnahmenbeginn
und wahrend der MaRnahme. Fiir den Fall einer Beeintrachtigung des Brutgeschehens muss das weitere Vor-
gehen mit der UNB abgestimmt werden.

Abstimmung mit dem Bauherrn/der Bauherrin tiber das Anbringen/die Errichtung von Ersatzquartieren fir
Fledermause.

Kontrolle der Wirksamkeit der durchgefiihrten MaRnahmen, insbesondere in Bezug auf die unter dem Hin-
weis 1.12 benannten Ersatzquartiere fir Fledermause. Sollte festgestellt werden, dass die MaBnahme nicht
funktional ist, legt die OBB zusammen mit der UNB Stadt Duisburg alternative MaRnahmen zur Ersatzvor-
nahme fest.

Die Beseitigung von Baumen, Hecken, lebenden Zdunen, Gebilischen und anderen Gehélzen (auch Rankpflan-
zen) ist gemaR § 39 Abs. 5 BNatSchG in der Zeit vom 01. Marz bis zum 30. September verboten. Zum Schutz
von Brutvogeln ist zudem das Entfernen von bodennahen Strukturen (z. B. Holzstapel, Schnittguthaufen, Ro-
dungsgut) in der vorgenannten Zeit verboten.
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Bei einer Rodung im Winterhalbjahr (vor allem im Oktober) ist das Rodungsgut ohne Zeitverzug zu beseitigen,
um Tiere, die Uberwinterungsplitze in dieser Zeit suchen, nicht zu beeintrichtigen.

Bdaume missen vor einer Fallung — unabhéangig von der vorgenannten Regelung — auf Nester von Vogeln (auch
Spechthdhlen) und auf Quartiere von Fledermausen (Spalten, Hohlungen) Gberprift werden (vgl. Hinweisnr.
1.2.3).

Baume, die erhalten bleiben, aber durch das Vorhaben beeinflusst werden kdnnten, miissen durch geeignete
MaRnahmen an Krone, Stamm und im Wurzelbereich gemaR RAS-LP 4 und DIN 18920 geschiitzt werden.

Zur Vermeidung von Individuenverlusten und Brutverlusten ist eine Bauzeitenbeschrankung einzuhalten:

Fledermause und Végel: Der Abbruch der Gebdude darf erst nach vorheriger Kontrolle durch die OBB und
nach der nachweislichen Freigabe durch die OBB erfolgen. Der Abbruch der Gebiude schlieRt die dazugehs-
rigen Strukturen der Gebaude (z. B. Garten, Garagen) mit ein.

Mausebussard: die Brutplatze am Hafenwall und am Elperwall miissen vor MaRnahmenbeginn (inklusive Bau-
vorbereitende MaRnahmen) wahrend der Brutzeit (01. Marz bis 30. September) kontrolliert werden. Bei fest-
gestellter Brutaktivitat (inklusive Nestbau) diirfen wihrend der Brutzeit in einem durch die OBB festgesetzten
Radius keine Bauaktivitdaten (inklusive aktiv genutzter Lagerflachen und BaustraRen) stattfinden. Die Bauta-
tigkeiten dirfen erst nach dem nachgewiesenen Ende der Brutaktivitdt im Bereich der Horste begonnen oder
weitergefuhrt werden.

Amphibien: Flachen, die ein Landlebensraum fir Amphibien sein kdnnen, missen rechtzeitig vor MaRnah-
menbeginn mit Amphibienschutzzaunen abgetrennt werden, so dass keine Amphibien in die von der MaR-
nahme betroffenen Bereiche einwandern kénnen. Die Amphibien, die sich innerhalb der Amphibienschutz-
zaune befinden missen durch geeignete MaRnahmen aus der Fliche entnommen werden — der Antrag auf
Umsiedlung ist rechtzeitig bei der UNB zu stellen. Die potentiellen Flachen, die einen Landlebensraum fiir
Amphibien darstellen kénnen, miissen vor MaRnahmenbeginn von der OBB bestimmt werden und auf Planen
dargestellt werden.

Nachtliche Arbeiten bzw. Arbeiten in der Dunkelheit mittels Ausleuchtung der Baustelle sind in der Zeit vom
01.03. bis 30.09. eines Jahres zu vermeiden. Um die Storung von ddmmerungs- und nachtaktiven Arten ganz-
jahrig zu minimieren, ist der Betrieb von Nachtbaustellen {iber eine ldngere Zeit zu vermeiden. Eine nachtliche
Beleuchtung der Baustelle ist auf das Mindestmal’ zu reduzieren und es miissen Leuchtmittel eingesetzt wer-
den, die im Hinblick auf Fledermause und Insekten vertraglich sind.

Nach Realisierung des Bauvorhabens ist fir die Beleuchtung von Gehwegen und StraRen eine fledermaus-
bzw. insektenfreundliche Beleuchtung auszuwdhlen.

Die Gestaltung der StraRenrandbereiche entlang der vorhandenen Immissionsschutzwille sind so herzustel-
len, dass beiderseits der StraRe ein zehn Meter breiter Streifen als Flug- und Jagdkorridor fur die strukturge-
bundenen fliegenden und jagenden Fledermausarten verbleibt. AnschlieRend an diesen Streifen sind Gehdlze
als Leitlinien vorzusehen. Die Auswahl der Gehélze und der Ort der Anpflanzung ist mit der OBB abzustimmen.

Die geplanten Larmschutzwande sind nur auf der von der StraRRe abgewandten Seite zu begriinen, um eine
Lockwirkung fiir Fledermause entlang der Stral3e zu vermeiden.

Flr Fledermause (insbesondere fir die Zwerg- und Breitfligelfledermaus) missen Ersatzquartiere geschaffen
werden. Die konkrete Umsetzung ist mit der OBB abzustimmen (z.B. Zeit, Standort, Ausrichtung). In dem Ge-
holzbereich nérdlich der HOAG—Trasse sollen an fiinf Stellwdnden je zwei Cluster von je sieben Fledermaus-
kdsten angebracht werden. Die Stellwande sind in siidwestlicher oder stidostlicher Richtung auszurichten und
nur teilweise zu beschatten. Die Stellwande sind gegen Vandalismus zu schiitzen. Sie kdnnen einsehbar, aber
nicht erreichbar, zur HOAG-Trasse aufgestellt werden und kénnen durch eine natirliche Einfriedung (z. B.
Benjeshecke aus Schnittresten bewahrter Straucher) geschitzt werden.
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5.3.2

Fir den Bluthanfling ist der Lebensraum aufzuwerten. Neben den geplanten Geholzflachen (MaBnahme "B")
sind randlich und innerhalb der Geholzflachen Hochstaudenfluren als Nahrungshabitate vorzusehen. Die Um-
setzung der MaBnahme ist mit der OBB abzustimmen; der Ort der MaRnahme ist zeichnerisch darzustellen
und der UNB zuzusenden.

Um geeignete Brutstandorte fiir den Madusebussard in dem Planungsraum zu erhalten sind die Bdume entlang
der zuriickzubauenden HafenstraRRe dauerhaft zu erhalten und wahrend der BaumaRBnahmen durch einen ge-
eigneten Baumschutz zu sichern (vgl. Hinweisnr. 1.6).

Rodungsarbeiten im Bereich des Hafenwalls auf Flachen, die Landlebensraum fiir Amphibien sein kdnnen,
sind innerhalb der Aktivitdtsphase der Amphibien von Anfang Mérz bis Ende September durchzufiihren. Ins-
besondere die Rodung der Wurzeln soll ausgehend vom Hafenwall in Richtung Norden erfolgen, um ein Fliich-
ten der Amphibien in den zu erhaltenden Waldstreifen zu ermoglichen.

Die Gehdlzflachen auf dem Hafenwall sind Landlebensraum der festgestellten Amphibien. Durch die StraBe
werden somit Teillebensrdume voneinander getrennt. Um die negativen Auswirkungen zu minimieren, sind
Amphibien-/Kleintierdurchldsse einschlieBlich Leiteinrichtungen auf dem Teilstiick entlang des Hafenwalls
notwendig.

Fir die vorkommenden Amphibienarten (Teichmolch, Bergmolch, Erdkrote) sind dauerhaft zu erhaltende,
temporéare Gewasser in der Ausgleichsflache (MaRnahmenflache "B") 6stlich der ehemaligen AckerstraRe vor-
zusehen. Siidlich der Gleistrassen des Anschlussgleises zum Logport VI sollen dazu mehrere bis zu einem Me-
ter tiefe Blanken angelegt und durch geeignete MalRnahmen wasserstauend (z. B. Bentonitmatten) gestaltet
werden. Die Bldnken sind so anzulegen, dass sie teilweise besonnt werden. Die Umsetzung der MalRnahme
ist mit der OBB abzustimmen und zeichnerisch darzustellen; der Plan ist der UNB zuzusenden.

In Bezug auf die VermeidungsmalRnahme/Bauzeitenbeschrankung unter der Hinweisnr. 1.7.3 ist durch den
Gutachter bzw. im Rahmen der OBB zu priifen, ob die Landlebensrdume essentiell fiir Amphibien sind, so dass
durch das Abtrennen mittels Amphibienschutzzaunen Lebensraumverluste eintreten, die ggf. durch die Schaf-
fung von Ersatzhabitaten zu kompensieren sind.

Die nachtragliche Festsetzung von Nebenbestimmungen bleibt der UNB vorbehalten, wenn diese notwendig
sind, um das Eintreten der Verbotstatbestande gemaR § 44 BNatSchG zu vermeiden.

Sollten wider Erwarten Tiere oder deren Fortpflanzungs- oder Ruhestatten wahrend der Arbeiten aufgefun-
den werden, so sind die weiteren Arbeiten unverziiglich einzustellen; der Fund muss der OBB sowie der UNB
unverziglich schriftlich angezeigt werden.

Anzeigen sowie schriftliche Mitteilungen sind an die E-Mail-Adresse artenschutz@stadt-duisburg.de, unter
Angabe des Aktenzeichens ,31-22-222-1240%, zu senden.

Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft

MaRnahmen zum Ausgleich im Sinne des § 1a Abs. 3 BauGB werden gemaR § 9 Abs. 1a BauGB teilweise auRer-
halb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes realisiert. Der festgestellte Eingriff wird auf Flachen im Stadt-
gebiet Duisburgs kompensiert (Gemarkung Meiderich, Flur 47, Flurstiick 32; Gemarkung Meiderich, Flur 52,
Flurstiicke 61 und 71; Gemarkung Rumeln, Flur 1, Flurstiick 138; Gemarkung Hamborn, Flur 58, Flurstiicke 19
und 155; Gemarkung Miindelheim, Flur 13, Flurstiicke 117 (tw.), 118 (tw.), 128, 129, 130 (tw.)).

Vor Beginn der MalRnahme ist die Untere Denkmalbehdrde (UDB) zu informieren. Die Durchfiihrung der MalR3-
nahmen zum Ausgleich auf dem Flurstiick 138 (Gemarkung Rumeln, Flur 1) und den Flurstiicken 19 und 155
(Gemarkung Hamborn, Flur 58) soll in Abstimmung mit der UDB erfolgen.

Vor Beginn der MalRnahme sind Anfragen bei den Tragern von Leitungen, welche auf den benannten Flursti-
cken verlaufen, zu stellen und Informationen zu auf den benannten Flurstiicken vorhandenen Leitungstrassen
bei den Leitungstragern einzuholen.
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Bodenschutz

Bei dem gesamten Plangebiet handelt es sich um ein vormals industriell genutztes Gebiet, fiir welches Boden-
belastungen mit umweltgefahrdenden Stoffen nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Das Ausfihrungskonzept zu den baubegleitenden Untersuchungen, furr das die schriftliche Zustimmung durch
die Untere Bodenschutzbehorde (UBB) erteilt wurde und das insbesondere Umfang und Durchfiihrung der er-
forderlichen Untersuchungen in den Bereichen Abschnitt km 2 + 165 bis 2 + 520 sowie Abschnitt km 2 + 710
bis 3 + 415 regelt, um zu einer detaillierten und abschlieRenden Gefahrdungsabschatzung des Planbereichs zu
gelangen, ist vollumfanglich auszufihren. Die sich aus der Gefahrdungsabschatzung ergebenden notwendigen
(Sanierungs-) MaRnahmen sind durchzufiihren.

Die gesamten Tiefbauarbeiten sind durch einen Sachverstandigen, der die fachliche Kompetenz im Sinne von
§ 18 BBodSchG und § 17 LBodSchG nachweisen kann, zu begleiten und zu dokumentieren.

Im Rahmen der gutachterlichen Begleitung ist insbesondere die Umsetzung folgender Punkte durch den Sach-
verstandigen sicherzustellen:

e fachgutachterliche Beurteilung der angetroffenen Bodenmassen im Hinblick auf das Vorhandensein
schadlicher Bodenverdanderungen/Altlasten

e Unterbrechung der Bauarbeiten bis zur abschlieBenden Klarung der Belastungssituation fiir den Fall,
dass nach gutachterlicher Einschdtzung schadlicher Bodenverdnderungen/Altlasten angetroffen wer-
den

e Durchfihrung von Eingrenzungsuntersuchungen beim Antreffen schadlicher Bodenveranderun-
gen/Altlasten sofern diese im Rahmen des Bauvorhabens nicht ausgehoben werden

e Wand- und Sohlenbeprobungen bei Baugruben, die beim Aushub schadlicher Bodenverdnderun-
gen/Altlasten entstehen

e Bewertung der Kontaminationen im Hinblick auf eine potentielle Grundwassergefahrdung

e  Beprobung der kontaminierten Bodenmassen im Hinblick auf eine ordnungsgemafle Entsorgung ge-
maR Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) in Verbindung mit der Nachweisverordnung (NachwV)

e  Separierung kontaminierter Bodenmassen

e Gesicherte Bereitstellung kontaminierter Bodenmassen (z. B. geschlossene Container oder auf befes-
tigter Flache unter wasserundurchlassiger Folienabdeckung) Die Flache, auf der kontaminierter Bo-
denaushub zwischengelagert wird, muss so gesichert sein, dass ein Betreten der Flache durch unbe-
fugte Dritte nicht maoglich ist

e Verhinderung von Schadstoffverschleppungen durch Geratschaften oder Personal

e Kontrolle und Uberwachung der Durchfiihrung ggf. notwendiger SicherungsmaRnahmen sowie der
Einhaltung der festgesetzten Anforderungen.

e Kontrolle der Einhaltung der grundsétzlichen Anforderungen an aufgebrachte Oberboden
e Dokumentation der Sachverstandigentatigkeit

e umgehende Benachrichtigung der Stadt Duisburg, Untere Bodenschutzbehorde, beim Antreffen
schadlicher Bodenveranderungen

Der Bericht des Sachverstindigen ist nach Abschluss der MaBnahme der UBB umgehend und unaufgefordert
vorzulegen.

Der Beginn der Tiefbauarbeiten ist der UBB mindestens zehn Werktage vorab schriftlich mitzuteilen, um der
UBB die Gelegenheit zu geben, die Baustelle sowie die Durchfiihrung von Entsiegelungs- und Tiefbauarbeiten
zu besichtigen.
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Im Abschnitt km 1 + 400 bis 1 + 515 ist sicherzustellen, dass ggf. angetroffene Schlamme nicht durch das Bau-
werk (Spundwand) sanierungstechnisch unzuganglich gemacht werden und im Untergrund verbleiben. Ent-
sprechende Kubaturen sind somit vollstdndig zu entfernen, der Erfolg ist analytisch nachzuweisen. Ferner ist
eine Nutzung der (mit Schlammen aufgefiillten) Flachen des Hafenwall, die sich auBerhalb des Plangebietes
befinden, (ungefahrer Bereich der Druckrohrleitungen der Emschergenossenschaft) als Baustelleneinrichtungs-
flache nicht vorzunehmen. Wahrend der Bauphase ist daher zu gewahrleisten, dass dieser Bereich nicht ge-
nutzt/befahren/betreten wird und die Begriinung unversehrt bleibt (Absperrung).

Sofern im Abschnitt km 2 + 570 bis 3 + 365 Griinbereiche vorgesehenen sind, auf denen Niederschlagswdsser
abgeleitet und/oder versickert werden sollen, ist der fachliche Nachweis vorzulegen, dass die Versickerung
grundwasserunschadlich erfolgt. Andernfalls ist ein Konzept

e entweder zur oberflaichennahen Speicherung und Verdunstung der Wasser der UBB zur Zustimmung
vorzulegen oder

e eine Zuleitung der Wasser in die Kanalisation durch Auftrag von bindigem Boden mit Profilierung vor-
zusehen.

Die entsprechende Vorgehensweise und das Konzept werden mit der UBB einvernehmlich abgestimmt

Nach derzeitigem Kenntnisstand ist im bautechnisch betroffenen Bereich des Hafenwalls (Abschnitt km 1 + 930
bis 2 + 035) die angetroffene Auffillung vollumfanglich zu ersetzen. Sollten Teilbereiche davon ausgenommen
werden, gelten fiir dort ggf. vorhandene Griinbereiche die o0.g. Anforderungen entsprechend.

Grundsatzlich sind bei den aufzubringenden Oberbdden die Anforderungen zur Herstellung einer durchwurzel-
baren Bodenschicht gem3R § 18 BBodSchG einzuhalten (Vorsorgewerte und max. 15 mg/kg Arsen) und die
Oberboden in einer Mindestmaéchtigkeit von 0,35 ausgefiihrt. Die entsprechenden chemischen Nachweise sind
alle 300 cbm und je Herkunftsort flir den tatsachlich aufgebrachten Boden der UBB vorzulegen.

5.3.4  Erschitterungen

Wahrend der Bauphase ist bei erschiitterungsintensiven Arbeiten eine Erschiitterungsiiberwachung bei der
Umspannanlage Schwelgern durchzufiihren.

Zur Erfassung der Erschiitterungssituation vor Beginn der BaumaRBnahmen ist die Durchfiihrung einer Erschiit-
terungsmessung an einem der zu Wohnzwecken genutzten Gebiduden an der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle
(Hausnummern 81, 83, 89, 91, 93, 98, 100, 137, 139 und 145) durchzufiihren.

5.3.5  Archaologische Bodenfunde

Im Geltungsbereich sind vermutete Bodendenkmaler bekannt. Im Abschnitt des ehemaligen Elperbaches, Ndhe
ElperstralRe, sind durch Erdarbeiten archdologische Denkmaler bedroht (km 3 + 000 bis km 3 + 400 und
km 2 + 400 bis km 2 + 500). Werden bei Bodenbewegungen archiologische Bodenbefunde und -funde oder
Zeugnisse tierischen und pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit entdeckt, sind diese gemall dem
DSchG der UDB der Stadt Duisburg bzw. dem Rheinischen Amt fiir Bodendenkmalpflege unverziiglich anzuzei-
gen.

5.3.6  Abrissarbeiten und Baubetrieb

Im Rahmen von Abrissarbeiten und der Errichtung der 6ffentlichen Griinflache sind die gesetzlichen Vorgaben
zur Vermeidung von Umweltbelastungen (Staubentwicklungen) bei den Abbruch- und Bautatigkeiten zu tber-
wachen.

5.3.7  Kampfmittel

Es liegen Hinweise auf vermehrte Bodenkampfhandlungen und Bombenabwiirfe sowie auf militarische Einrich-
tungen vor. Fir Erdarbeiten mit erheblichen mechanischen Belastungen wie Rammarbeiten, Pfahlgriindungen
oder Verbauarbeiten wird zusétzlich eine Sicherheitsdetektion empfohlen. Aufschittungen, die nach 1945 er-
folgt sind, sollen auf das Geldndeniveau von 1945 abgeschoben werden. In Bereichen, in welchen erhebliche
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Gelandeverdanderungen seit dem Ende des Zweiten Weltkrieges vorgenommen worden sind, kein erheblicher
Bodeneingriff (weniger als 80 cm Tiefe) erfolgt oder in denen Infrastruktur vorhanden ist, ist keine Untersu-
chung auf das Vorhandensein von Kampfmitteln erforderlich. Sollten bei Bodenarbeiten Kampfmittel festge-
stellt werden, ist der Kampfmittelbeseitigungsdienst NRW-Rheinland bei der Bezirksregierung Dusseldorf zu
benachrichtigen.

5.3.8  Bergbau

Der Planbereich liegt Gber auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeldern der RAG Aktiengesellschaft, die in der
Vergangenheit abgebaut wurden. Zudem liegt die Planflache liber dem Bewilligungsfeld ,Walsum-Gas” im Ei-
gentum der Mingas-Power GmbH und tUber dem Bewilligungsfeld ,Rialisa” im Eigentum der A-TEC Anlagen-
technik GmbH. Vor Errichtung von neuen Bauvorhaben ist eine Anfrage an den zustdndigen Bergwerkseigen-
timer zu richten.

5.3.9 Grundwasser

Vor Baubeginn ist der hochste zu beriicksichtigende Grundwasserstand bei den Wirtschaftsbetrieben Duisburg,
Fachbereich Hochwasser/Gewdsserschutz, zu ermitteln.

5.3.10 Beseitigung von Niederschlagswasser/Ruckstauebene

Bei der Planung des 2. BA der Sid-West-Querspange ist die Hohe der Riickstauebene im 6ffentlichen Raum
gemaR der Abwasserbeseitigungssatzung der Stadt Duisburg zu beachten. Unter der Riickstauebene liegende
Flichen miissen gegen Riickstau und Uberflutung gesichert werden. Die Héhe der Riickstauebene wird auf Ge-
landeoberkante der Einleitungsstelle zuziiglich 20 cm festgelegt.

5.3.11 Passiver Larmschutz
An folgenden Gebauden besteht Anspruch auf passiven Larmschutz:
e Dr.-Wilhelm-Roelen-Strale Nrn. 81, 83, 89, 91, 93, 97, 98, 100, 137, 139, 145
e RomerstralRe Nr. 162
e Weseler StraBe Nr. 254
5.3.12 Leitungstrassen

Vor Erdarbeiten sind Anfragen und Informationen zu im Plangebiet Gber die bekannten Trassen hinaus vorhan-
denen Leitungstrassen bei den Leitungstragern einzuholen.

Die Schutzanweisung fiir Versorgungsleitungen und -anlagen im Netzgebiet der Netze Duisburg GmbH vom
02.09.20009 ist zu beachten.

Baumpflanzungen sowie Bauausfilhrungen und MafRnahmen zur Baudurchfiihrung innerhalb von mit Leitungs-
rechten zu belastenden Flachen oder nachrichtlich ibernommenen Schutzstreifen sind vor Durchfiihrung mit
dem jeweiligen Leitungstrager abzustimmen.

Auf den zugunsten der Thyssengas GmbH festgesetzten, mit Leitungsrechten zu belastenden Flachen ist das
Merkblatt fir die Aufstellung von Flachennutzungs- und Bebauungspldnen sowie die allgemeine Schutzanwei-
sung fiir Gasfernleitungen der Thyssengas GmbH zu beachten.

Auf den zugunsten der Wirtschaftsbetriebe Duisburg und deren verbundenen Unternehmen festgesetzten, mit
Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastenden Flachen sind die Schutzanweisungen fiir Versorgungsleitungen
und -anlagen sowie fiir Glasfaserfernleitungen und -anlagen in den Netzgebieten der Netze Duisburg GmbH
und der DCC Duisburg CityCon GmbH zu beachten.

Von den einzelnen ggf. auch nicht genehmigungspflichtigen Bauvorhaben im Schutzstreifen der Hochst- und
Hochspannungsfreileitungen bzw. in unmittelbarer Ndhe dazu sind der Amprion GmbH bzw. der Westnetz
GmbH Bauunterlagen (Lageplane und Schnittzeichnungen mit Hohenangaben in m . NHN) zur Priifung und
abschlieBenden Stellungnahme bzw. dem Abschluss einer Vereinbarung mit dem Grundstiickseigentiimer/der
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5.4

54.1

5.4.2

543

544

Grundstickseigentiimerin oder dem Bauherrn/der Bauherrin zuzusenden. Alle geplanten MaRnahmen bedur-
fen der Zustimmung der Amprion GmbH bzw. der Westnetz GmbH.

Um die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegenden Maste der Hochst- und Hochspannungsfreileitun-
gen sind kreisférmige Mastfreiflachen mit einem Radius von 25,0 m um die Mastmittelpunkte von Anpflanzun-
gen durch Baume und Straucher freizuhalten.

Nachrichtliche Ubernahmen
Hochwasser/Uberschwemmungsgebiete

Das Plangebiet liegt teilweise in einem nach § 76 WHG in Verbindung mit § 83 LWG ordnungsbehdrdlich fest-
gesetzten Uberschwemmungsgebiet. Das Plangebiet liegt teilweise in einem Risikogebiet gemiR § 78 b WHG,
welches bei einem Versagen oder Uberstrémen von Hochwasserschutzeinrichtungen iiberschwemmt werden
kann. Von der Bezirksregierung Disseldorf wurden Hochwasserrisikokarten ausgearbeitet und auf der Inter-
netseite des Ministeriums fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen unter www.flussgebiete.nrw.de/hochwassergefahrenkarten-und-hochwasserrisikokarten-194 zur
Verfligung gestellt. Hier sind unter anderem Informationen fir die Aufstellung von Verhaltensregeln bei Hoch-
wasser sowie MaRnahmen zum Objektschutz und zur baulichen Vorsorge verfiigbar.

Landschaftsschutz

Das Flurstiick 250, Flur 39, Gemarkung Walsum innerhalb des Geltungsbereiches befindet sich teilweise im
Landschaftsschutzgebiet Driesenbusch (Kennung LSG-4406-0001) des Landschaftsplanes der Stadt Duisburg.

DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher und Gleisanlagen

Im westlichen Bereich des dritten Trassenabschnittes sieht die Planung der Trasse des 2. BA der Sid-West-
Querspange ein Briickenbauwerk vor. Mit diesem sollen die in diesem Bereich vorhandenen linearen Nutzun-
gen der DRL Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher und der zum logport VI-Geldande fihrenden Gleisanlagen in
ihrer Funktion uneingeschrankt erhalten bleiben. Damit diese Planung Eingang in den Bebauungsplan Nr. 1240
-Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ findet, werden Uber eine Nebenzeich-
nung die unter der Briicke genehmigten Nutzungen nachrichtlich in die Planzeichnung ibernommen. Die DRL
Pumpwerk Duisburg-Kleine Emscher und die Gleisanlagen werden als in der Ebene -1 liegend gemaR § 9 Abs. 6
BauGB als Wasserflachen bzw. Flachen fiir Bahnanlagen nachrichtlich in die Planzeichnung des Bebauungspla-
nes Ubernommen.

Hochst- und Hochspannungsfreileitungen

Die im Geltungsbereich liegenden Hochst- und Hochspannungsfreileitungen der Amprion GmbH und der West-
netz GmbH werden mit ihren Maststandorten und den von den Betreiberinnen der Leitungen angegebenen
Schutzstreifen nachrichtlich in die Planzeichnung des Bebauungsplanes libernommen. Das beinhaltet die in Ka-
pitel 3.5.10.1 beschriebenen und im Folgenden aufgelisteten Leitungen und Maststandorte:

e 110-/220-/380-kV-H6chstspannungsfreileitung Walsum-Schwelgern, Bl. 4593 mit den Masten 101 und
106

e  110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Schwelgern — Pkt. Marxloh, Bl. 2455
e 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377
e 110-kV-Hochspannungsfreileitungen Schacht 2/5 — Duisburg/Hochfeld, Bl. 2347

Die nachrichtliche Ubernahme der Freileitungen mit ihren Bezeichnungen, ihrer Masten und Schutzstreifen in
die Planzeichnung dient dazu im Rahmen der Planumsetzung sicherstellen zu kénnen, dass die Hochst- und
Hochspannungsleitungen ihre Funktion weiterhin uneingeschrankt erfiillen kénnen. Daher wird fiir den Bereich
der Schutzstreifen der Hinweis in den Bebauungsplan Nr. 1240 der Stadt Duisburg — Fahrn/Alt-Walsum - "2. BA
Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum" tibernommen, dass Abstimmung mit den Leitungstragern im Falle
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von Baumpflanzungen und BaumaRnahmen erforderlich sind. Darliber kann sichergestellt werden, dass etwa-
ige MaRnahmen im Bereich der Schutzstreifen mit den Anforderungen der Amprion GmbH und der Westnetz
GmbH hinsichtlich des Umganges mit den Freileitungen vereinbar sind.

6 Bodenordnende MaBnahmen

Die Grundstilcke innerhalb des Geltungsbereiches des vorliegenden Bebauungsplanentwurfes befinden sich
teilweise im Eigentum der Stadt sowie zum Teil im Eigentum von Kérperschaften des 6ffentlichen Rechtes oder
privater Personen. Die Stadt Duisburg wird vor Satzungsbeschluss alle fiir die Realisierung des 2. BA der Sid-
West-Querspange erforderlichen Grundstlicke erwerben. Daher sind keine bodenordnenden MalRnahmen er-
forderlich.

7 Flachenbilanz

Entsprechend den Festsetzungen von Flachen im Bebauungsplan ergibt sich folgende Bilanzierung:

Art der Nutzung Flache (in m?)
StraBenverkehrsflache (6ffentlich) 89.975
StraRenverkehrsflache (privat) 6.175
Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung (Private Parkflache) 7.160
Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung (Geh- und Radweg) 215
Offentliche Griinfliche, Zweckbestimmung Griinanlage 1.690

Private Griinflache 3.150
Flachen fur den Wald 39.530
Flachen fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung 48.780

von Natur und Landschaft

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen 8.395

8 Kosten

Die Kosten fuir den Bau der StrafRe sind von der Stadt Duisburg zu tragen und sind zur Férderung durch das Land
Nordrhein-Westfalen angemeldet. Die Stadt Duisburg hat die Duisburger Infrastruktur Gesellschaft mbh (DIG)
mit der Planung und der baulichen Realisierung des 2. BA der Stid-West-Querspange beauftragt.

9  Gutachten
Der Planung liegen folgende Gutachten zu Grunde:

e Verkehrsuntersuchung zur Std-West-Querspange Hamborn / Walsum in Duisburg vom 23.12.2021
(Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH)

e Schalltechnische Untersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg von Januar
2023 (Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH)

e Stellungnahme zur schalltechnischen Untersuchung zu den Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr.
1240 der Stadt Duisburg — Fahrn / Alt-Walsum - "2. BA Stid-West-Querspange Hamborn / Walsum"—
bezlglich der Larmschutzwalle der thyssenkrupp Steel Europe AG in diesem Bereich [TAC 4911-21]
vom 05.10.2021 (TAC — Technische Akustik)
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Schalltechnische Untersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg - Stellung-
nahme zum geplanten Lkw Stellplatz am noérdlichen Rand des Betriebsgeldndes der RheinfelsQuellen
H. Hovelmann GmbH & Co. KG - vom 16.02.2022 (Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH)

Studwest Querspange Walsum / Hamborn. Altablagerung ostlich RomerstralRe. Altlastenerkundung
vom 22.09.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sudwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt EVONIK-Gelande. Baugrunderkundung vom
08.07.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Dr. Wilhelm-Roelen-StraBe. Asphaltuntersu-
chungen vom 07.07.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sudwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Logport VI-Geldnde. Baugrunderkundung vom
06.07.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Briickenbauwerk Walsum. Stidwest Querspange Walsum / Hamborn. Baugrundbeurteilung und Grin-
dungsberatung vom 15.04.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sudwest Querspange Walsum / Hamborn. Alternativtrasse thyssenkrupp — Hafenwall. Baugrundvorer-
kundung vom 29.11.2019 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Stdwest Querspange Walsum / Hamborn. Alternativtrasse thyssenkrupp. Schiirfproben im Hafenwall
vom 14.09.2020 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Hafenwall. Baugrunderkundung vom
31.03.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Siidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Hafenwall. Baugrunderkundung. Nachuntersu-
chungen RKB NU 01 bis NU 03 vom 02.12.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sudwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — AckerstraRe. Baugrunderkundung vom
31.03.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Sudwest Querspange Walsum / Hamborn. Bereich Tor 5 thyssenkrupp Steel Europe AG. Bodenunter-
suchungen vom 01.12.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Stidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Elper Wille. Westlicher Abschnitt. Bodenunter-
suchungen vom 01.04.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Siidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — Elper Wille. Ostlicher Abschnitt — RKB 28 bis
RKB 33. Bodenuntersuchungen vom 28.06.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Stiidwest Querspange Walsum / Hamborn. Abschnitt — , Lettebecken”. Ostlicher Bereich der Elper
Waille. Bodenuntersuchungen vom 07.10.2021 (HYDR.O. Geologen und Ingenieure)

Erschiitterungsmessungen in der Umspannanlage Schwelgern von Thyssen Krupp vom 05.07.2021
(Peutz Consult GmbH)

Erschiitterungstechnische Untersuchung zum Neubau der SW Spange Walsum in Duisburg vom
23.09.2021 (Peutz Consult GmbH)

Ermittlung des angemessenen Sicherheitsabstands nach § 50 BImSchG vom 19.11.2021 (Ensacon
GmbH)

Gutachten zur Vertraglichkeit des Betriebsbereichs Duisburg Nord der thyssenkrupp Steel Europe AG
unter dem Gesichtspunkt des § 50 BImSchG bzw. des Art. 13 der Seveso-llI-Richtlinie. Ermittlung des
angemessenen Abstands nach Leitfaden KAS 18 von September 2016 (TUV Nord Systems GmbH & Co.
KG)
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e Luftschadstoffuntersuchung zum 2. Bauabschnitt des Neubaus der Siid-West-Querspange Ham-
born/Walsum in Duisburg vom 03.06.2022 (Peutz Consult GmbH)

e Wassertechnische Untersuchung. Stadt Duisburg Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum 2. BA in
Duisburg vom 15.06.2022 (Generalplaner Infrastruktur Dr. LeBmann GmbH)

e Artenschutzpriifung (2. Stufe) von Januar 2022 (regio gis + planung)

e Landschaftspflegerischer Begleitplan von Juli 2022 (regio gis + planung)

10 Darstellung des Bauleitplanverfahrens

10.1 Verfahrensablauf

Fur den Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum* hat der
Rat der Stadt am 26.11.2018 den Aufstellungsbeschluss gefasst. Die friihzeitige Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 1 BauGB (Scoping-Verfahren) fand am 08.06.2018 statt.
Zudem wurden die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Anschreiben vom 22.05.2018 auf-
gefordert, die fachlichen Belange zu priifen und bis zum 29.06.2018 Stellungnahmen einzureichen. Die einge-
gangenen Stellungnahmen wurden anschliefRend ausgewertet und bei der weiteren Planung beriicksichtigt.
Das Ergebnis ist dem Kapitel 10.2.2 zu entnehmen.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB erfolgte am 30.10.2018 im Rahmen einer
Sitzung der Bezirksvertretung Walsum. Zugleich wurde damit die Unterrichtung der Einwohner und Einwohne-
rinnen gemalk § 23 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt. Das Ergebnis ist dem Kapitel 10.2.1
zu entnehmen.

Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2 erfolgte im Zeitraum
vom 14.04.2022 bis zum 27.05.2022. Die vorgebrachten Stellungnahmen wurden ausgewertet. Das Ergebnis ist
dem Kapitel 10.2.3 zu entnehmen.

Der Rat der Stadt hat am 19.09.2022 die 6ffentliche Auslegung des Bebauungsplanes Nr. 1240 beschlossen. Die
offentliche Auslegung wurde am 14.10.2022 bekannt gemacht und in der Zeit vom 24.10.2022 bis 06.12.2022
einschlieBlich durchgefiihrt. Das Ergebnis ist der Begriindung in Kapitel 10.2.4 zu entnehmen. Parallel sind die
gemaR § 4 Abs. 2 BauGB beteiligten Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaR § 4 a Abs. 3
BauGB zu den vorliegenden Unterlagen erneut zur Stellungnahme aufgefordert worden. Die Beteiligung der
Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2 BauGB muss gemaR § 4 a Abs. 3 Satz 1
BauGB wiederholt werden, da der Entwurf des Bauleitplanes im Anschluss an die Beteiligung der Behérden und
sonstiger Trager offentlicher Belange gedndert und ergdnzt worden ist. Das Ergebnis ist der Begriindung in
Kapitel 10.2.5 zu entnehmen. Die im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung sowie im Rahmen der erneuten Be-
teiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange vorgebrachten Stellungnahmen wurden aus-
gewertet und dem Rat der Stadt zur Entscheidung vorgelegt.

10.2 Ergebnisse der Beteiligungen

10.2.1 AuRerungen der Offentlichkeit im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung gemaR § 3 Abs. 1 BauGB:

Zu folgenden Themen wurden in der Sitzung am 30.10.2018 im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Of-
fentlichkeit AuRerungen vorgebracht:

e Inanspruchnahme von Wald: Es wird angeregt, die Trassenflihrung so zu verlegen, dass der Wald zwi-
schen der AckerstraRBe und der BriickenstraBe erhalten bleiben kénne.

e Trassenflihrung: Die Anregungen zur Trassenflihrung betreffen den Vorschlag eines Kreisverkehrs an
der Ecke RomerstraRe/Schulstrale, den Vorschlag, die HafenstraRe an den 2. BA der Siid-West-Quer-
spange Hamborn/Walsum anzubinden und den Vorschlag, die Theodor-Heuss-StraRe vom 2. BA der
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Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum abzubinden und das logport VI-Geldnde direkt tiber den 2.
BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum anzubinden.

Lkw-Stellplatze: Es wird die Anregung vorgebracht, an der 6stlichen Seite des 2. BA der Sid-West-
Querspange Hamborn/Walsum, stidlich des Tor 5 der TKSE AG, zusétzliche Lkw-Stellplatze bei der Tras-
senflihrung sowie zwischen der Theodor-Heuss-Stralle und der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle einen Lkw-
Stellplatz einzuplanen.

Larmschutz: Es wird angeregt, die gesamte Larmsituation zu berticksichtigen und ausreichend dimen-
sionierte Larmschutzwalle zu planen. Es wird das Besorgnis vorgebracht, dass die Immissionsschutz-
walle der TKSE AG zuriickgebaut wiirden.

Zu folgenden Themen wurden im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit schriftlich AuRerun-

gen vorgebracht:

Trassenfuhrung: Es wird angeregt, die HafenstraBe an den 2. BA der Sid-West-Querspange Ham-
born/Walsum anzubinden.

Geltungsbereich: Es wird angeregt, folgende Bereiche in den Geltungsbereich aufzunehmen: das Tor
5 der TKSE AG, den 6stlich der Ackerstralle liegenden Bereich aus Larmschutzgriinden, den Bereich
westlich der Theodor-Heuss-StralRe. Weiterhin wird angeregt, den Geltungsbereich im Norden bis zum
StraBendurchlass RomerstraRe/DB-Bahnlinie Voerde — Oberhausen zu erweitern.

Lkw-Stellplatze: Es wird angeregt, sidlich des Tor 5 und im Bereich zwischen der Theodor-Heuss-
StraRRe Lkw-Stellplatze zu ergdnzen.

Immissionsschutz: Es wird darauf hingewiesen, dass die bestehende Immissionsbelastung die Wohn-
funktion beeintrachtigt und eine zuséatzliche Belastung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungspla-
nes beriicksichtigt werden solle.

10.2.2 Stellungnahmen der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der frithzeitigen Be-
teiligung gemaR § 4 Abs. 1 BauGB

Folgende Behorden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben eine Stellungnahme vorgebracht oder Hin-

weise gegeben:

Anregungen oder Bedenken

Umweltamt: Untere Bodenschutzbehdrde zum Thema Altlasten/Altlastenverdachtsflachen

Bezirksregierung Arnsberg: Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW hinsichtlich der Beteiligung des
Eigentiimers der Bergbauberechtigung und der Unteren Bodenschutzbehdrde

Bezirksregierung Dusseldorf: Dez. 35 hinsichtlich der Notwendigkeit der Beteiligung des LVR Amt fiir
Denkmalpflege im Rheinland, Pulheim und des LVR Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland, Bonn
sowie der zustandigen kommunalen Unteren Denkmalbehdrde; Dez. 53.1LUP hinsichtlich der Notwen-
digkeit den geplanten Trassenverlauf im Flachennutzungsplan als Flache fiir den Gberértlichen Verkehr
und den Hauptverkehr darzustellen; land-use planning hinsichtlich der Achtungsabstande und ange-
messene Abstdnde und Empfehlung der Ermittlung der angemessenen Abstande fiir den Betriebsbe-
reich der STEAG GmbH; Dez. 54 hinsichtlich des Hochwasserrisikomanagements und der Nieder-
schlagswasserbeseitigung

Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland LV NW e.V. (BUND) hinsichtlich der Betroffenheit von
Biotopverbundflachen und der Notwendigkeit faunistischer Kartierungen

Deichverband Walsum hinsichtlich einer hochwasserfreien Ausfiihrung der Trasse
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Geologischer Dienst NRW hinsichtlich der Notwendigkeit von objektbezogenen Baugrunduntersu-
chungen

Gesellschaft fur Wirtschaftsforderung Duisburg mbH hinsichtlich der Betroffenheit eines geplanten
Gewerbegebietes nordlich der Dr.-Wilhelm Roelen-Stralle

IHK hinsichtlich der Notwendigkeit, die Planung mit den betroffenen Unternehmen intensiv abzustim-
men und deren verkehrliche Erreichbarkeit zu gewahrleisten

TKSE AG hinsichtlich Einschnitten in die bestehenden Immissionsschutzwalle zwischen Werksgelande
und Wohnnachbarschaft, Inanspruchnahme von TKSE AG — Eigentum, Verlagerung/Neuerrichtung der
Werkszufahrt, Tor 5, stidliche AckerstraRe, Grinflachen/Biotop-Einstufungen, Biotopverbundflachen,
Bericksichtigung von Recycling-/Ersatzbaustoffen

Wirtschaftsbetriebe Duisburg hinsichtlich der Ausfihrung der Wendeanlagen an den abzubindenden
Strallen, der abwassertechnischen ErschlieBung, Briicken- und Ingenieurbau und Lichtsignalanlagen

Hinweise

Umweltamt: Untere Gesundheitsbehorde hinsichtlich Luftschadstoffen (Auswertung Luftreinhalte-
plan Ruhrgebiet und Luftqualitdtsmessnetz des LANUV), Notwendigkeit eines Schallimmissionsgutach-
tens und evtl. Schallschutzmanahmen, klimatische Belange

Untere Wasserbehorde und Abfallwirtschaftsbehoérde hinsichtlich der moglichen Notwendigkeit einer
Genehmigung gemaR § 22 LWGi. V. m. § 36 WHG

Untere Naturschutzbehoérde, Generelle Griinplanung/Griinflichenmanagement und Landschafts- und
Waldentwicklung hinsichtlich der Notwendigkeit einer Artenschutzrechtlichen Prifung (ASP), der Be-
ricksichtigung des Grinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzeptes Duisburg (GFK), Biotopver-
bundkonzept

37 Krisenmanagement und Bevolkerungsschutz (KuB) hinsichtlich der teilweisen Lage des Plangebie-
tes innerhalb des Achtungsabstandes von zwei Anlagen nach Stérfallverordnung (KABAS) des LANUV
NRW und der Notwendigkeit eines Verkehrsgutachtens

61-23 Stadtebau Mitte und Sud, verkehrlicher Immissionsschutz hinsichtlich der Notwendigkeit von
SchallschutzmaBnahmen und der Gefahr einer Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahr
(Umgebungslarmkartierung), Bitte um Ergdnzung im Scopingpapier

62-36-1 Untere Denkmalschutzbehorde hinsichtlich vermuteter Bodendenkmale im Bereich des Elper-
baches

62-42 Katasterbehorde hinsichtlich der zu beachtenden Fluchtlinienpléane

Amprion GmbH hinsichtlich der von der Planung betroffenen Hochstspannungsfreileitungen und der
von der Planung betroffenen Umspannwerke Walsum und Schwelgern (Sicherheitsabstiande zu den
Leiterseilen und Mastnaherungen) und der Bitte um das Einreichen weiterer Unterlagen (Schreiben
vom 29.05.18)

Bezirksregierung Arnsberg: Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW hinsichtlich ehemaliger bergbau-
licher Betriebsstatten und des Hafen Schwelgern im Bereich der Trasse

Bezirksregierung Diisseldorf: Dez. 53.1LRP hinsichtlich der Lage des Untersuchungsgebietes im Ein-
zugsgebiet des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet — Teilplan West und auBerhalb der Umweltzone Ruhr-
gebiet

Deutsche Bahn AG hinsichtlich laufender Erneuerungen an der Eisenbahniberfiihrung an der Romer-
stralRe und der Notwendigkeit, diese bei der Planung zu berlicksichtigen

Deutscher Wetterdienst hinsichtlich der Notwendigkeit, das Schutzgut Klima bei der Planung zu be-

ricksichtigen
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Emschergenossenschaft hinsichtlich der Oberflachenentwéasserung und der Anpassung der Planung an
bestehende/geplante Anlagen sowie Konditionen zum Grundstiickserwerb

E.ON SE hinsichtlich der Zustandigkeit der RAG Aktiengesellschaft fiir den ehemaligen Steinkohlen-
bergbau im Planbereich

Geologischer Dienst NRW hinsichtlich bestehender Bodendaten in der Bohrungsdatenbank des GD
NRW und dem Informationssystem Ingenieurgeologische Karte 1 : 25.000

Landesbetrieb Wald und Holz Nordrhein-Westfalen hinsichtlich der Inanspruchnahme von Wald

Landeseisenbahnverwaltung hinsichtlich der Notwendigkeit eines Verfahrens nach §§ 18 ff des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes

Netze Duisburg hinsichtlich zu beachtender Schutzanweisungen
PLEdoc GmbH hinsichtlich des Verlaufs von Versorgungsanlagen im Bereich der StraBenplanung

Rhein Main Rohrleitungstransportgesellschaft mbH hinsichtlich der Notwendigkeit, AusgleichsmaR-
nahmen fir den Eingriff in Natur und Landschaft auBerhalb von Schutzstreifen ihrer Leitungen auszu-
fihren

StraBen NRW mit dem Hinweis auf Beachtung der Stellungnahme zum 1. BA analog fiir den hier vor-
liegenden 2. BA

Thyssengas GmbH hinsichtlich notwendiger Sicherungsmalinahmen fiir im Bereich der Trasse liegen-
der Gasfernleitungen und Anforderungen an Abstdnde beim Pflanzen von Baumen

Vodafone GmbH mit Hinweis auf Telekommunikationsanlagen ihres Unternehmens im Umfeld der
Planung

Folgende Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben keine Stellungnahme vorgebracht, keine

Hinweise gegeben oder keine Betroffenheit erklart:

37-41 Feuerwehr und Zivilschutz

Air Liquide Deutschland GmbH

Bezirksregierung Disseldorf Dez. 25, 26, 33, 51, 52
Evonik Technology & Infrastruktur GmbH
Gelsenwasser AG

Gelsenwasser Energienetze GmbH
Handwerkskammer Disseldorf

Kreis Wesel

Nord-West Olleitung GmbH
Rheinisch-Westfilische Wasserwerksgesellschaft mbH (RWW)
Unitymedia NRW GmbH

51 Jugendamt

V-01 InvestSupport

V-02 Strategische Stadtentwicklung

61-1 Stadtentwicklung
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61-20 Verkehrsplanung

61-31 Projektmanagement und Leitungskoordinierung
61-32-1 Verkehrsmanagement

62-21 Umlegung

62-22 Bodenordnung und Planungssicherheit
90-91 Bezirksverwaltung Walsum

90-92 Bezirksverwaltung Hamborn

Untere Immissionsschutzbehdrde

WBD-G Wirtschaftsbetriebe Duisburg Griinflaichen/Friedhéfe
WBD-T 1 Wirtschaftsbetriebe Duisburg Fuhrpark/Gebaude
DB Energie GmbH

Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn Geschéftsbereich Netz
Deutsche Telekom Technik GmbH
Duisburger Verkehrsgesellschaft AG
Eisenbahn-Bundesamt
Fernwarmeversorgung Niederrhein GmbH
Feuerwehr Duisburg

IMD Immobilienmanagement Duisburg
Kreishandwerkerschaft Duisburg

KWW GmbH

Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NW
LVR - Amt fir Bodendenkmalpflege
Naturschutzverband Rhein-Ruhr
Wasserwerke GmbH

Handelskammer Duisburg-Wesel-Kleve
Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG
Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg

RAG Aktiengesellschaft

RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald

Stadt Rheinberg

STEAG GmbH

Telekom Deutschland GmbH

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR
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10.2.3 Stellungnahmen der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der Beteiligung ge-
maRk § 4 Abs. 2 BauGB

Folgende Behorden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben eine Stellungnahme vorgebracht oder Hin-

weise gegeben:

Anregungen oder Bedenken

31 Umweltamt, 61-13 Untere Umweltbeho6rde hinsichtlich der Umweltprifung/des Umweltberichtes

31 Umweltamt, Untere Naturschutzbehorde, Artenschutz hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Be-
lange und Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

31-23 Landschafts- und Waldentwicklung hinsichtlich Flachen fur Ersatzaufforderungen

63-12 Untere Bodenschutzbehdrde hinsichtlich der Altlastenverdachtssituation und der Vorgehens-
weise im Umgang damit

WBD-SI 11 hinsichtlich der abwassertechnischen ErschlieBung, Kldranlagen, Briicken- und Ingenieur-
bau und Lichtsignalanlagen

Amprion GmbH hinsichtlich der von der Planung betroffenen Héchst- und Hochspannungsfreileitun-
gen und dem von der Planung betroffenen Umspannwerk Schwelgern und der Bitte um Einreichen
von Unterlagen

Regionalforstamt Ruhrgebiet des Landesbetriebes Wald und Holz NRW hinsichtlich der Inanspruch-
nahme von Wald und Ersatzaufforstungen

Thyssengas GmbH hinsichtlich der Gasfernleitung L015/000/000

Westnetz GmbH, Regionales Produktmanagement & Netztechnik Mitte hinsichtlich der 110-/220-kV-
Hochspannungsfreileitung Schacht 2/5 - Walsum, Bl. 2377 (Maste 13 bis 14)

Hinweise

62-41-2 Amt fir Bodenordnung, Geomanagement und Kataster Abteilung Gebdudeiliberwachung und
Ortsbaurecht hinsichtlich der zu beachtenden Fluchtlinienplane

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 53.1LUP — Immissionsschutz, land use planning hinsichtlich der
Betriebsbereiche des Werksbereiches Duisburg-Schwelgern der TKSE AG und des Heizkraftwerkes
Walsum der STEAG GmbH

Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 54 — Gewasserschutz hinsichtlich des Hochwasserschutzes

WBD-G Wirtschaftsbetriebe Duisburg: Griinflichen/Friedhofe hinsichtlich einer 6ffentlichen Griinan-
lage

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien hinsichtlich Kreuzungsvereinbarungen nach & 5 Eisenbahnkreu-
zungsgesetz

Emschergenossenschaft hinsichtlich Grundstlicksverhandlungen, Abwasserbehandlungsanlagen,
Hochwasser/Uberschwemmungsgebieten

Landeseisenbahnverwaltung hinsichtlich der Notwendigkeit eines Verfahrens nach §§ 18 ff des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes

Netze Duisburg GmbH, Ingenieurbau und Liegenschaften hinsichtlich des Umgangs mit den Leitungen
der Netze Duisburg GmbH

PLEdoc/Open Grid Europe GmbH, Dokumentationserstellung und Pflege hinsichtlich einer im Raum-
ordnungsverfahren befindlichen Ferngasleitung
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e  RAG Aktiengesellschaft hinsichtlich Unstetigkeiten und Baugrunderkundigungen

e Vitronet-z GmbH hinsichtlich einer Leitungstrasse

Folgende Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben keine Stellungnahme vorgebracht, keine
Hinweise gegeben oder keine Betroffenheit erklart:

e |-02 Stabsstelle Digitalisierung

e 31 Umweltamt Fachbereich Griin- und Freiraumentwicklung, Kleingartenwesen
e 31 Umweltamt Untere Wasserbehdrde und Abfallwirtschaftsbehdrde
e  32-42 Ordnungsamt

e 37 Stabsstelle Krisenmanagement und Bevdlkerungsschutz

e  37-4 Feuerwehr Duisburg

e 50 Amt fur Soziales und Wohnen

e 51 Jugendamt

e 53 Gesundheitsamt

e VII-02 InvestSupport

e  V-02 Strategische Stadtentwicklung

e 61-11 Stadt- und Regionalentwicklung, Flachenmonitoring

e 61-12 Stadterneuerung und Flachenentwicklung

e  61-13 Strategische Mobilitdtsplanung, Geodatenbearbeitung und -visualisierung
e 61-20 Verkehrsplanung

e 61-23 Stadtebau Mitte und Sid, verkehrlicher Immissionsschutz

e 61-31 Projektmanagement und Leitungskoordinierung

e 61-32 Verkehrsmanagement

e  61-2-01 Stadtebauliche Vertrage

e 62-21 Umlegung

e  62-22 Bodenordnung und Planungssicherheit

e  62-23 StraBenrecht

e 63-11 Untere Wasserbehérde und Abfallwirtschaftsbehorde

e 63-13 Untere Immissionsschutzbehdrde

e  63-2 Untere Bauaufsicht, Untere Denkmalbehorde

e 90-91 Bezirksverwaltung Walsum

e 90-92 Bezirksverwaltung Hamborn

e WBD-A Wirtschaftsbetriebe Duisburg: Abfall

e IMD Immobilienmanagement, Nord, Homberg u. Baerl

e  Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, Verkehrsinspektion 2
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Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, KK Kriminalpravention/Opferschutz, Technische Pravention
Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung Bergbau und Energie in NRW

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 26, Luftverkehr

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 33, landliche Entwicklung und Bodenordnung

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 35 - Stadtebau, Bauaufsicht, Bau- Wohnungs- und Denk-
malangelegenheiten sowie -forderung

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51 - Natur- und Landschaftsschutz, Fischerei
Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 52, Abfallwirtschaft
Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 53.1LRP — Immissionsschutz, Luftreinhaltplanung

Landschaftsverband Rheinland Dezernat 3, Gebdude- und Liegenschaftsmanagement, Umwelt, Ener-
gie, Bauen fir Menschen GmbH

Air Liquide
BIL eG, Die Leitungsauskunft
Bund fiir Umwelt und Naturschutz, LV NW e.V.

Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben, Hauptstelle Dortmund - Sparte Portfoliomanagement/ToB -
Nebenstelle Dusseldorf

Bundesnetzagentur

Burgermeister der Gemeinde Hiinxe

DB Netz AG

DBI Duisburg Business & Innovation GmbH

Deichverband Walsum, Deichgraf Herr Eschment

Deutsche Flugsicherungs GmbH, Unternehmenszentrale
Deutsche Telekom Technik GmbH, NL West, PTI 13 Duisburg
Deutscher Wetterdienst, Referat Liegenschaftsmanagement
Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

E.ON SE

Fernwarmeversorgung Niederrhein GmbH

Geologischer Dienst NRW Landesbetrieb

Handelsverband NRW, Niederrhein e.V.

Handwerkskammer Diisseldorf

KWW GmbH, Kommunales Wasserwerk
Kreishandwerkerschaft Duisburg

Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr
Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NW

LVR - Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland

LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland
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Niederrheinische Industrie- und Handelskammer Duisburg-Wesel-Kleve
Nord-West-Olleitung GmbH, Betriebsstelle Miilheim/Ruhr

Rhein Main Rohrleitungstransportgesellschaft mbH

Ruhrverband, Regionalbereich West

RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Netzplanung (V-DP)
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Kreisverband Duisburg e.V.

Stadt Dinslaken, der Bilirgermeister

STEAG GmbH, Abteilung UGP

ThyssenKrupp Steel Europe AG, ESC 308 Hamborn

Unitymedia GmbH Zentrale Planung

Vodafone D2 GmbH

10.2.4 Stellungnahmen im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Zu folgenden Themen wurden Stellungnahmen vorgebracht:

Alternativenprifung, insbesondere hinsichtlich einer Tunnelvariante

Klimaschutz und Klimaschutzgesetze, Klimaanpassung

Naturschutz

Verkehrsprognose: Entwicklung und rdumliche Verteilung des zukiinftigen Verkehrs
Berticksichtigung von ZufuRgehenden und Radfahrenden
Verkehrslarmimmissionen

Saubere Luft in Verbindung mit Luftschadstoffen

Flacheninanspruchnahme

10.2.5 Stellungnahmen der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der erneuten Betei-
ligung gemaR § 4 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 4 a Abs. 3 Satz 1 BauGB

Folgende Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben eine Stellungnahme vorgebracht oder

Hinweise gegeben:

Anregungen oder Bedenken:

31 Umweltamt, 61-13 Untere Umweltbehorde i.V.m. Unterer Gesundheitsbehorde hinsichtlich der
Umweltpriifung/des Umweltberichtes und der Veréffentlichung ,Anhang zu den Empfehlungen zur
Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung
von Klimaschutzzielen” der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen

31 Umweltamt, Untere Naturschutzbehorde, Artenschutz hinsichtlich der artenschutzrechtlichen
Belange und Vermeidungs- und/oder MinderungsmaRnahmen

31-23 Landschafts- und Waldentwicklung hinsichtlich des externen Waldausgleichs
37-41 Feuerwehr und Zivilschutzamt — Baulicher Brandschutz hinsichtlich der Breite der Stralen und

der Loschwasserversorgung
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63-11 Untere Wasserbehdorde und Abfallwirtschaftsbehérde hinsichtlich des Genehmigungserforder-
nisses gem. § 22 LWG

63-12 Untere Bodenschutzbehdorde hinsichtlich der Altlastenverdachtssituation und der Vorgehens-
weise im Umgang

63-13 Untere Immissionsschutzbehorde hinsichtlich des Priifungserfordernisses einer schalltechni-
schen Untersuchung durch die Bezirksregierung Dusseldorf

63-2 Untere Bauaufsicht, Untere Denkmalbehorde hinsichtlich der denkmalrechtlichen Bewertung
des Elperbaches als Bodendenkmal, dessen Lage und der Uberpriifung von Ausgleichsflichen auf
Bodendenkmaler

WBD Stadtentwasserung hinsichtlich der abwassertechnischen ErschlieBung, Kldranlagen, Briicken-
und Ingenieurbau und Lichtsignalanlagen

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 54 — Gewasserschutz hinsichtlich des Hochwasserschutzes,
HWRM/USG und dem BRPH

Amprion GmbH hinsichtlich der von der Planung betroffenen Héchst- und Hochspannungsfreileitun-
gen und der Bitte um Einreichen von Unterlagen

BUND fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V. hinsichtlich Klimaschutz und Klimaanpassung,
planerischen Risiken, der Biotopverbundflachen

Deutsche Telekom Technik GmbH hinsichtlich im Plangebiet liegender Telekommunikationslinien
Evonik Operations GmbH hinsichtlich der Fernleitung 50A
Netze Duisburg GmbH hinsichtlich vorhandener Stromtrassen, Gasleitungen, Wasserleitungen

PLEdoc/OpenGridEurope hinsichtlich einer im Raumordnungsverfahren befindlichen Ferngasleitung
und einer in Betrieb befindlichen Ferngasleitung

Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft m.b.H. hinsichtlich einer Mineraldl-Produktenfernlei-
tung

Thyssengas GmbH hinsichtlich der Gasfernleitungen L015/000/000, L015/008/000 und L015/051/000

Hinweise:

32-42 Burger- und Ordnungsamt hinsichtlich kampfmittelrechtlicher Hinweise

62-41 Amt fir Bodenordnung, Geomanagement und Kataster Abteilung Gebaudeliberwachung und
Ortsbaurecht hinsichtlich zu beachtender Fluchtlinienplane

WBD Abteilung Grin hinsichtlich der Griinanlage ,Rémerstr. Bis Sidhafen”
Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 22 hinsichtlich der Beteiligung der lokalen Ordnungsbehdérde

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 53.1LRP hinsichtlich des Luftreinhalteplans und Luftschadstof-
fen

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien hinsichtlich Kreuzungsvereinbarungen nach § 5 Eisenbahnkreu-
zungsgesetz

Duisburger Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH hinsichtlich der Verkehrsregelung auf der
Romerstralle

Eisenbahn-Bundesamt hinsichtlich der Berlicksichtigung von Eisenbahnbetriebsanlagen

Emschergenossenschaft hinsichtlich Schlammdruckrohrleitung und Radwegen

87191



Stadt Duisburg

Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- ,,2. BA Slid-West-Querspange Hamborn/Walsum*

Landeseisenbahnverwaltung hinsichtlich der Notwendigkeit eines Verfahrens nach §§ 18 ff des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes

Polizei Duisburg hinsichtlich stadtebaulicher Kriminalprdvention

RAG Aktiengesellschaft hinsichtlich Unstetigkeiten und Baugrunderkundigungen
Vitronet-z GmbH hinsichtlich einer Leitungstrasse

Vodafone D2 GmbH hinsichtlich Telekommunikationsleitungen

Westnetz GmbH hinsichtlich ihrer Stellungnahme vom 16.05.2022

Westnetz GmbH, Regionalzentrum Niederrhein hinsichtlich ihrer Stellungnahme vom 23.05.2022

Folgende Behorden und sonstige Trager haben keine Stellungnahme vorgebracht, keine Hinweise gegeben

oder keine Betroffenheit erklart:

I-02 Stabsstelle Digitalisierung

37 Stabsstelle Krisenmanagement und Bevélkerungsschutz

50 Amt fiir Soziales und Wohnen

51 Jugendamt

53 Gesundheitsamt

VII-02 InvestSupport

V-02 Strategische Stadtentwicklung

61-11 Stadt- und Regionalentwicklung, Flachenmonitoring
61-12 Stadterneuerung und Flachenentwicklung

61-13 Strategische Mobilitatsplanung, Geodatenbearbeitung und -visualisierung
61-20 Verkehrsplanung

61-23 Stadtebau Mitte und Stid, verkehrlicher Immissionsschutz
61-31 Projektmanagement und Leitungskoordinierung

61-32 Verkehrsmanagement

61-2-01 Stadtebauliche Vertrage

62-21 Umlegung

62-22 Bodenordnung und Planungssicherheit

62-23 StraBenrecht

63-11 Untere Wasserbehdrde und Abfallwirtschaftsbehérde
90-91 Bezirksverwaltung Walsum

90-92 Bezirksverwaltung Hamborn

WBD-A Wirtschaftsbetriebe Duisburg: Abfall

IMD Immobilienmanagement, Nord, Homberg u. Baerl
Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, Verkehrsinspektion 2
Polizeiprasidentin der Stadt Duisburg, KK Kriminalpravention/Opferschutz, Technische Pravention

Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung Bergbau und Energie in NRW
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Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 26, Luftverkehr
Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 33, landliche Entwicklung und Bodenordnung

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 35 - Stadtebau, Bauaufsicht, Bau- Wohnungs- und Denk-
malangelegenheiten sowie -forderung

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51 - Natur- und Landschaftsschutz, Fischerei
Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 52, Abfallwirtschaft
Air Liquide

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, Hauptstelle Dortmund - Sparte Portfoliomanagement/T6B -
Nebenstelle Disseldorf

Bilirgermeister der Gemeinde Hiinxe

DB Netz AG

DBI Duisburg Business & Innovation GmbH

Deichverband Walsum, Deichgraf Herr Eschment

Deutsche Flugsicherungs GmbH, Unternehmenszentrale
Deutscher Wetterdienst, Referat Liegenschaftsmanagement
E.ON SE

Fernwarmeversorgung Niederrhein GmbH

Geologischer Dienst NRW Landesbetrieb

Handelsverband NRW, Niederrhein e.V.

Handwerkskammer Disseldorf

Kreishandwerkerschaft Duisburg

KWW GmbH, Kommunales Wasserwerk

Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr
Landesbiiro der Naturschutzverbdande NW

Landschaftsverband Rheinland Dezernat 3, Gebdude- und Liegenschaftsmanagement, Umwelt, Ener-
gie, Bauen fir Menschen GmbH

LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland

LVR - Amt fir Denkmalpflege im Rheinland

Niederrheinische Industrie- und Handelskammer
Nord-West-Olleitung GmbH, Betriebsstelle Milheim/Ruhr
Rheinisch-Westfalische-Wasserwerkgesellschaft

Ruhrverband, Regionalbereich West

RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Netzplanung (V-DP)
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Kreisverband Duisburg e.V.
Stadt Dinslaken, der Biirgermeister

STEAG GmbH, Abteilung UGP
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e  ThyssenKrupp Steel Europe AG
e Unitymedia GmbH Zentrale Planung
10.2.6 Anpassungen aufgrund der Beteiligungen

Nach Auswertung der im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit vorgebrachten AuRerungen
und im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange vorge-
brachten Stellungnahmen wurden die in Kapitel 9 aufgefiihrten Gutachten und Untersuchungen erarbeitet und
in der Planung zum 2. BA der Siid-West-Querspange berucksichtigt. Die Planung wurde anhand der Gutachten
und Untersuchungen angepasst und konkretisiert. Auf dieser Grundlage ist auch der Umweltbericht als Teil B
der Begriindung ausgearbeitet worden. Aufgrund eingegangener Stellungnahmen sind Abstimmungen mit Lei-
tungstragern sowie Eigentlimerinnen und Eigentimern von Grundstilicken innerhalb des Plangebietes vorge-
nommen worden. Weiterhin werden die Anregungen der Stellungnahmen zum Geltungsbereich und der Tras-
sierung aufgegriffen, indem sowohl die Trassierung als auch der Geltungsbereich angepasst worden sind.

Nach Auswertung der im Rahmen der Beteiligung der Behérden und Trager 6ffentlicher Belange gemal3 § 4
Abs. 2 BauGB wurden die Hochst- und Hochspannungsfreileitungen mit ihren Schutzstreifen und Maststandor-
ten nachrichtlich in den Bebauungsplan Glbernommen. Im Hinblick auf die Freileitungen und in Erdbauweise
verlegten Leitungen mit ihren Schutzstreifen wurden ergdnzende Hinweise zum Umgang mit diesen aufgenom-
men. Auf Grundlage der Anforderungen zum Umgang mit den Leitungen wurden Anpassungen bei den Bepflan-
zungsvorgaben zu den MaBnahmenflachen ,A“ und ,,B“ vorgenommen und die Geh- und Fahrrechte zugunsten
der Amprion GmbH erganzt. Ebenfalls vor dem Hintergrund der Anforderungen der Hochst- und Hochspan-
nungsfreileitungen sind textliche Festsetzungen mit Héhenlagen in Bezug auf die Fahrbahnoberkante erganzt
worden. Weiterhin ist die private Verkehrsflaiche im Bereich des Tor 5 der TKSE AG geringfiigig verschoben
worden, um einen Maststandort einer Freileitung der Amprion GmbH angemessen berticksichtigen zu kénnen.
Flr die Wirtschaftsbetriebe Duisburg ist im Bereich der HafenstralRe ein Leitungsrecht fiir den Abwasserkanal
ergdnzt und das Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zur Entwasserung im westlichen Geltungsbereich verbreitert
worden. Das fiihrt einerseits zu einer VergroRerung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes und anderer-
seits zu einer grofReren Inanspruchnahme an Waldflachen, was beriicksichtigt worden ist, indem ein héherer
Bedarf an Waldausgleich im Verhaltnis von 1:2 vorgesehen wird. Die aufzuforstenden Flachen sind als Flachen
fir den Wald erganzend festgesetzt worden. Weiterhin sind die aufzuforstenden Flachen auRerhalb des Gel-
tungsbereiches konkretisiert worden. Dartber hinaus ist der Geh- und Radweg im Bereich der Blsackerstralle
verschoben worden, sodass er {iber dem Kanal im Bereich der aktuellen Fahrbahnflache liegt. AuRerdem sind
aufgrund des Aufhebungsbeschlusses zur Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr Korrekturen vorgenommen worden.
Im Hinblick auf die Stellungnahme des Umweltamtes sind Anpassungen bei den Hinweisen zum Artenschutz
und zum Bodenschutz vorgenommen worden.

Nach Auswertung der im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung eingegangenen Stellungnahme gemaR § 3 Abs. 2
BauGB sind keine Anderungen an der Planung erfolgt. Nach Auswertung der im Rahmen der erneuten Beteili-
gung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 2 BauGBi.V.m. § 4 a Abs. 3 Satz 1
BauGB eingegangenen Stellungnahmen wurden ebenfalls keine Anderungen an der Planung des Bebauungs-
planes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- "2. BA Stud-West-Querspange Hamborn/Walsum" vorgenommen. In die
Begrindung ist aufgrund des am 18.10.2022 eingegangenen Freistellungsbescheides die Information zur fest-
gestellten Freistellung von Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG erganzt worden. Das Ergebnis des RVR als Re-
gionalplanungsbehorde vom 18.07.2022 zur Anpassung der Bauleitplanung an die Ziele der Raumordnung ge-
mal § 34 Abs. 5 LPIG NRW wurde ebenfalls ergdnzt. Weiterhin sind Inhalte zum BRPH in die Begriindung auf-
genommen worden, um dessen erfolgte Beachtung bzw. Berlicksichtigung im Planverfahren herauszustellen.
Dariliber hinaus sind redaktionelle Anpassungen der Hinweise 2, 5, 11 und 12.4 aufgrund von Inhalten aus Stel-
lungnahmen vorgenommen worden. Redaktionelle Anpassungen sind ebenfalls in der Begriindung vorgenom-
men worden.
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10.2.7 Darstellung des Abwagungsprozesses

Bei der Aufstellung von Bauleitpldanen sind die d6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und unterei-
nander gerecht abzuwé&gen (§ 1 Abs. 7 BauGB). Mal3stab dieser Abwéagung ist dabei stets das gesetzlich defi-
nierte Ziel der Bauleitplanung, eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung und eine dem Wohl der Allgemein-
heit entsprechende sozialgerechte Bodennutzung zu gewahrleisten und dazu beizutragen, eine menschenwiir-
dige Umwelt zu sichern und die natirliche Lebensgrundlage zu schiitzen und zu entwickeln (§ 1 Abs. 5 BauGB).

Wesentliches Ziel der vorliegenden verbindlichen Bauleitplanung ist die Anderung der Verkehrsfiihrung zur
Schaffung einer leistungsfahigen Verkehrsverbindung zwischen der Anschlussstelle Duisburg-Fahrn der BAB 59
und der RomerstrafRe im Norden Walsums und die gleichzeitige Verbesserung des Immissionsschutzes fiir die
Wohnbevolkerung. Mit der Schaffung von Planungsrecht fiir den 2. BA der Sid-West-Querspange Ham-
born/Walsum als 6ffentliche HauptverkehrsstraRe wird eine direkte Anbindung der Industrie- und Gewerbe-
betriebe in Walsum an den 1. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum und somit an das Autobahnnetz
gesichert. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes galt es die durch die Verlagerung des Verkehrs
verursachten Mehrbelastungen an den anliegenden Bereichen zugunsten einer Entlastung der derzeit belaste-
ten Bereiche und der dort lebenden Bevdlkerung gegeneinander abzuwéagen. Dabei sind insbesondere die all-
gemeinen Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse, die Belange des Umweltschutzes, einschlieBlich des
Naturschutzes und der Landschaftspflege, die Belange der Wirtschaft und der Versorgung sowie die ausrei-
chende Versorgung mit Griinflachen in die Abwdgung eingestellt worden.
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