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TEILB

1 Einleitung

1.1 Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele des Bauleitplans

Die ErschlieBung der industriell genutzten Flachen im Westen des Stadtbezirks Walsum wird seitens der Stadt
Duisburg, der ansassigen Industrie- und Gewerbebetriebe und der Duisburger Hafen AG sowie der Anwohner als
dringend verbesserungsbedirftig eingestuft. Die Industrie- und Gewerbeflachen im Stadtbezirk Walsum haben
keinen direkten Anschluss an das Autobahnnetz, die Zuwegungen zur Bundesautobahn 59 (BAB 59) fiihren alle durch
Wohngebiete. Mit der geplanten UmgehungsstraRe soll eine direkte Anbindung der Industrie- und Gewerbebetriebe
an das Autobahnnetz geschaffen werden, durch die eine Entlastung der Wohngebiete erfolgen soll.

Sonstige Planzeichen
l: Untersuchungsraum

T L m ,X
0 100 200 400 600 800 N

Abbildung 1: Ubersicht iiber den Untersuchungsraum

Die Duisburger Hafen AG hat 2016 die Flachen der frilheren Papierfabrik Norske Skog erworben. Die Flache, die
zuklnftig als ,logport VI" bezeichnet wird, soll als Logistikstandort genutzt werden. Mit der erneuten Nutzung der
Flache ist ein Wiederanstieg des Verkehrs verbunden, so dass davon auszugehen ist, dass die Verkehrsbelastung der
Wohnbevoélkerung dauerhaft nicht abnehmen wird. Die neue Querspange soll den Verkehr direkt zur BAB 59 fiihren
und knipft raumlich an die Planung zur ErschlieBung der Industriebrache der ehemaligen Schachtanlage 2/5, dem
1. Bauabschnitt (BA) der Stid-West-Querspange, in Duisburg Marxloh an.
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Die Stadt Duisburg beabsichtigt daher, fur den geplanten 2. BA Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum einen
Bebauungsplan aufzustellen, fiir den entsprechend des § 2 Abs. 4 BauGB eine Umweltprifung durchzufiihren ist.

1.1.1  Angaben zum Standort, zu Art und Umfang sowie Bedarf an Grund und Boden der geplanten Vorhaben

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 liegt im Nordwesten des Stadtgebietes Duisburg in
den Stadtbezirken Walsum und Hamborn auf der rechten Rheinseite ca. 10 km vom Duisburger Zentrum entfernt.
Dabei umfasst der ca. 86 ha groRe Untersuchungsraum Teile der Ortsteile Marxloh, Fahrn, Aldenrade, Alt-Walsum
und Vierlinden. Letzterer wird dabei nur im stidwestlichsten Bereich auf Hohe des ehemaligen Kohlelagerplatzes
tangiert. Der Untersuchungsraum orientiert sich dabei ab dem stidlichen Kreuzungsbereich Weseler StraRe/Willy-
Brand-Ring in nordlicher Richtung am Verlauf der bestehenden Immissionsschutzwiélle (Elperwiélle) zwischen
vornehmlich Wohnbebauung im Osten und Industrieunternehmen im Westen bis nordlich des Stidhafen Walsum.
Im Folgenden verlduft der Untersuchungsraum entlang der ehemaligen BrusbachstraRe in nordlicher Richtung bis
westlich der Firma Hévelmann an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe, der nach Osten gefolgt wird, um schlieflich in
einem Bogen an die RomerstraRe anzuschlieRBen.

Der Untersuchungsraum des Umweltberichts umfasst dabei mit einer Breite von ca. 115 — 350 m weitere Bereiche,
die lber die Flachen des Bebauungsplanes Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum- hinausgehen, sodass auch Wirkungen des
Vorhabens erfasst werden kdnnen, die tber die Bebauungsplangrenze hinausreichen. Der Bebauungsplan Nr. 1240
-Fahrn/Alt-Walsum- selbst weist eine FlichengréRe von 162.970 m? auf.

Entsprechend den Darstellungen des Bebauungsplanes ergeben sich fiir den Vorhabenbereich folgende
FlachengroRen:

Tabelle 1: Ubersicht (iber Fliichengréfien der festgesetzten Nutzungen im Bebauungsplan Nr. 1240

Art der baulichen Nutzung FlachengréRe (m?)

StraRenverkehrsflache (6ffentlich/privat) 96.150
Verkehrsflache besondere Zweckbestimmung 7.375
Offentliche Griinflichen 1.690
Private Griinflachen 3.150
Flachen fur Wald 39.530
Flache fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft 48.770
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen 8.395

Dariber hinaus kommt es im Zuge der Planung zu temporaren, baubedingten Flacheninanspruchnahme in Form von
Arbeitsstreifen (37.440 m?). Mit der Umsetzung des Bebauungsplans gehen zudem 10.465 m? Entsiegelung durch
Rickbau von Stralenflachen und Geb&duden einher.

1.2 Einschlagige Fachgesetze und Fachplane
1.2.1  Fachgesetze

Die fiir die Belange des Umweltschutzes relevanten Ziele der Fachgesetze sind zur besseren Ubersicht in der
nachfolgenden Tabelle schutzgiiterbezogen aufgelistet.

Tabelle 2: Ziele der Fachgesetze
Rechtsgrundlage Ziel
Naturhaushalt und Landschaft

§ 1 Abs. 1 BNatSchG Dauerhafte Sicherung der
* biologischen Vielfalt,
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Rechtsgrundlage

§ 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB

§1 Abs.5und 6
BNatSchG

§ 39 BNatSchG

§ 44 BNatSchG

§ 21 BNatSchG

§ 10 LNatSchG (zu § 21
BNatSchG)

§ 1 Nr. 1 BWaldG
LFoG NW

§ 1 BBodSchG /
LBodSchG LW

§ 1a Abs. 2 BauGB (Bo-
denschutzklausel)

Ziel

e der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes einschl. der Regenerationsfahigkeit und
nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturgiiter sowie

¢ die Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert der Landschaft
Beriicksichtigung der Belange des Umweltschutzes

Schutz grofRflachiger, weitgehend unzerschnittener Landschaftsraume vor Zerschneidung
Vorrang der Innenentwicklung vor der Inanspruchnahme von Freiflachen im AuRenbereich
Vermeidung, Minderung und Ausgleich von Eingriffen

Erhaltung und Schaffung von Freirdumen im besiedelten und siedlungsnahen Bereich

Verbot wild lebende Tiere mutwillig zu beunruhigen, ohne verniinftigen Grund zu fangen zu verletzen oder zu
toten.

Verbot wild lebende Pflanzen ohne verniinftigen Grund von ihrem Standort zu entnehmen oder zu nutzen oder
ihren Bestand niederzuschlagen oder auf sonstige Weise zu verwuisten

Verbot Lebensstatten wild lebender Tiere und Pflanzen ohne verniinftigen Grund zu beeintrachtigen oder zu
zerstoren.

Verbot wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu
toten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren”

Verbot wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europdischen Vogelarten, wahrend der
Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stéren; eine
erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art
verschlechtert

Verbot Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Arten der Natur zu
entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren

Erhalt und Sicherung eines Biotopverbundes zur dauerhaften Sicherung der Populationen wild lebender Tiere
und Pflanzen einschlieBlich ihrer Lebensstatten, Biotope und Lebensgemeinschaften sowie der Bewahrung,
Wiederherstellung und Entwicklung funktionsfahiger 6kologischer Wechselbeziehungen. Er soll auch zur
Verbesserung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000“ beitragen.

Entwicklungsziele fiir die Landschaft sind insbesondere der Aufbau des Biotopverbundes einschlieRlich des
Wildtierverbundes nach § 21 des Bundesnaturschutzgesetzes und die Férderung der Biodiversitat. Als raumlich
differenzierte Entwicklungsziele kommen insbesondere in Betracht:

. die Erhaltung einer mit naturnahen Lebensraumen oder sonstigen natirlichen Landschaftselementen reich
oder vielfaltig ausgestatteten Landschaft als Lebensraum fiir die landschaftstypischen Tier- und
Pflanzenarten oder die Erhaltung einer gewachsenen Kulturlandschaft mit ihren biologischen und
kulturhistorischen Besonderheiten,

. die Anreicherung einer Landschaft mit naturnahen Lebensraumen und mit gliedernden und belebenden
Elementen,

o die Wiederherstellung einer in ihrem Wirkungsgeftige, ihrem Erscheinungsbild oder ihrer
Oberflachenstruktur geschadigten oder stark vernachlassigten Landschaft,

o die Herrichtung der Landschaft fiir die Erholung und

. Entwicklung der Landschaft fiir Zwecke des Immissionsschutzes und des Bodenschutzes oder zur
Verbesserung des Klimas.

Sicherung der Nutzfunktion und der Schutz- und Erholungsfunktion des Waldes fir die Umwelt, insbesondere
fur die dauernde Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes, das Klima, den Wasserhaushalt, die Reinhaltung der
Luft, die Bodenfruchtbarkeit, das Landschaftsbild, die Agrar- und Infrastruktur und die Erholung der Bevdlkerung

Nachhaltige Sicherung oder Wiederherstellung der Bodenfunktionen durch:

¢  Abwehr von schadlichen Bodenveranderungen

¢ Sanierung von Altlasten und dadurch verursachten Gewasserveranderungen
e Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden

Vermeidung von Beeintrachtigungen der natirlichen Bodenfunktionen und der Funktion als Archiv der Natur-
und Kulturgeschichte

Sparsamer und schonender Umgang mit Grund und Boden
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Rechtsgrundlage

§ 1a Abs. 3 BauGB

§ 1a Abs. 4 BauGB

§ 1 WHG / LWG NW

§ 6 WHG / LWG NW /
WWRL

§ 1 Abs. 1 BImSchG

§ 50 BImSchG

§§ 3 Abs. 1 und § 5 EE-
WarmeG

§ 1a Abs. 5 BauGB
(Klimaschutzklausel)

§ 4 KrWG

§ 1a Abs. 1 WHG

§ 34 BauGB

Ziel

Vermeidung und Ausgleich voraussichtlich erheblicher Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts

Vermeidung und Beeintrachtigungen der in NATURA 2000 fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
maRgeblichen Bestandteile

Schutz der Gewasser als Bestandteil des Naturhaushalts, als Lebensgrundlage des Menschen, als Lebensraum fiir
Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares Gut durch eine nachhaltige Gewdsserbewirtschaftung

Nachhaltige Bewirtschaftung der Gewasser mit dem Ziel,

¢ ihre Funktions- und Leistungsfahigkeit als Bestandteil des Naturhaushalts und als Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen zu erhalten und zu verbessern, insbesondere durch Schutz vor nachteiligen Veranderungen von
Gewassereigenschaften,

¢ Beeintrachtigungen auch im Hinblick auf den Wasserhaushalt der direkt von den Gewdssern abhangenden
Landokosysteme und Feuchtgebiete zu vermeiden und unvermeidbare, nicht nur geringflgige
Beeintrachtigungen so weit wie moglich auszugleichen,

* sie zum Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm auch im Interesse Einzelner zu nutzen,

¢ bestehende oder kiinftige Nutzungsmaoglichkeiten insbesondere fiir die 6ffentliche Wasserversorgung zu
erhalten oder zu schaffen,

¢ moglichen Folgen des Klimawandels vorzubeugen,

e an oberirdischen Gewdssern so weit wie moglich natirliche und schadlose Abflussverhaltnisse zu
gewahrleisten und insbesondere durch Riickhaltung des Wassers in der Flache der Entstehung von
nachteiligen Hochwasserfolgen vorzubeugen,

e zum Schutz der Meeresumwelt beizutragen.

Erhaltung von Gewadssern, die sich in einem natirlichen oder naturnahen Zustand befinden, sollen in diesem
Zustand erhalten bleiben

Nicht naturnah ausgebaute natirliche Gewasser sollen so weit wie moéglich wieder in einen naturnahen Zustand
zurtickgefiihrt werden,

Schutz der Menschen, Tiere und Pflanzen, des Bodens, des Wassers, der Atmosphare sowie Kultur- und
sonstigen Sachgtter vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Vorbeugen vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch die Einfihrung von Umweltstandards (39. BImSchV)

Die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen sind einander so zuzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen vermieden werden.

Die Eigentiimer bestimmter Gebaude (§ 4) missen den Warme- und Kalteenergiebedarf der Gebaude durch die
anteilige Nutzung von Erneuerbaren Energien decken.

Den Erfordernissen des Klimaschutzes soll sowohl durch MaRnahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken, als
auch durch solche, die der Anpassung an den Klimawandel dienen, Rechnung getragen werden.

Forderung der Kreislaufwirtschaft zur Schonung der nattirlichen Ressourcen und Sicherung der
umweltvertraglichen Beseitigung von Abfallen.

Forderung der anlageninternen Kreislauffiihrung von Stoffen, einer abfall- und schadstoffarmen Produktion und
Produktgestaltung, der Herstellung langlebiger und reparaturfreundlicher Produkte, der Wiederverwendung von
Stoffen und Produkten, des Einsatzes nachwachsender Rohstoffe.

Gewasser sind als Bestandteil des Naturhaushaltes und als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen zu sichern.

Gewadsser sind so zu bewirtschaften, dass sie dem Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm auch dem
Nutzen Einzelner dienen und vermeidbare Beeintrachtigungen ihrer 6kologischen Funktion und der direkt
abhangigen Landokosysteme und Feuchtgebiete im Hinblick auf deren Wasserhaushalt unterbleiben.

Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile

Mensch und menschliche Gesundheit

§ 1 Abs. 1 BImSchG
§ 50 BImSchG

S.0.

Vorbeugen vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch die Einfiihrung von Umweltstandards (39. BImSchV, TA
Luft, TA Ldrm, 16. u. 18. BImSchV, Abstandserlass NW)
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Rechtsgrundlage Ziel

§ 1 Abs. 1 Nr. 3i.V. Zur Dauerhafte Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie des Erholungswertes der Landschaft sind
Abs. 4 BNatSchG insbesondere
¢ Naturlandschaften und historisch gewachsene Kulturlandschaften, auch mit Ihren Bau- Kultur und
Bodendenkmalern, vor Verunstaltung, Zersiedlung und sonstigen Beeintrachtigungen zu bewahren
e Zum Zweck der Erholung in der freien Landschaft nach ihrer Beschaffenheit und Lage geeignete Flachen vor
allem im besiedelten und siedlungsnahen Bereich zu schiitzen und zuganglich zu machen.

§ 2 der 16 BImSchV Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
§1Abs. 6 Nr. 1. - Beachtung der allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der
3.BauGB Wohn- und Arbeitsbevolkerung, der Wohnbediirfnisse der Bevdlkerung, die Schaffung und Erhaltung sozial

stabiler Bewohnerstrukturen sowie die sozialen und kulturellen Bedirfnisse der Bevolkerung, sowie die Belange
des Bildungswesens und von Sport, Freizeit und Erholung

§ 34 BauGB s.0.

Kulturgiiter und sonstige Sachguter

§ 1 DSchG NW Schutz, Pflege und wissenschaftliche Erforschung von Denkmalern
§ 1 BNatSchG s.0.
§ 1 BBodSchG / s.0.

LBodSchG LW

§ 34 BauGB s.0.

1.2.1  Zielvorgaben der Regional- und Landschaftsplanung

Landesentwicklungsplan (LEP)
Der Landesentwicklungsplan (LEP) legt auf der Grundlage des Landesentwicklungsprogramms die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung fiir die Gesamtentwicklung des Landes fest.

Der Uberarbeitete LEP vom 08.02.2017 sieht fir den Untersuchungsraum eine Nutzung mit der Funktion
»Siedlungsraum® vor. Das bedeutet, dass die Siedlungsentwicklung flaichensparend und bedarfsgerecht an der
Bevolkerungsentwicklung, der Entwicklung der Wirtschaft, den vorhandenen Infrastrukturen sowie den
naturrdumlichen und kulturlandschaftlichen Entwicklungspotenzialen auszurichten ist. Hinsichtlich des Kapitels 8
Verkehr und technische Infrastruktur werden zudem Grundsatze und Ziele formuliert, die die vorliegende Planung
bestreffen. So sind siedlungsraumliche und verkehrsinfrastrukturelle Planung aufeinander abzustimmen (Grundsatz
8.1-1), wobei Freiraum fir raumbedeutsame Verkehrsinfrastruktur nur in Anspruch genommen werden darf, wenn
der Bedarf nicht durch den Ausbau vorhandener Infrastruktur gedeckt werden kann (Ziel 8.1-2). Das Ziel 8.1-9 nimmt
auBerdem Bezug auf landesbedeutsame Hafen und Wasserstralen (u.a. Duisburg), in denen zur Ansiedlung von
hafenorientierten Wirtschaftsbetrieben die erforderlichen Standortpotenziale zu sichern sowie vor Heranriicken die
Hafennutzung einschrankenden Nutzungen zu schiitzen sind. Die (Hafen)Flachen sind dabei so zu entwickeln, dass
die ihnen zugedachte Funktionen im multimodalen Giterverkehr (Wasser, Schiene, StralRe) angemessen erfullt
werden kénnen.

Regionalplan

Der Regionalplan konkretisiert auf der Ebene des Regierungsbezirkes die Ziele der Raumordnung und Landesplanung
des Landes NRW und erfiillt zugleich die Funktion eines Landschaftsrahmenplanes und eines forstlichen
Rahmenplanes. Das Untersuchungsgebiet liegt dabei in dem 05.2000 veroéffentlichten und zuletzt 10.2009
aktualisierten Regionalplan des Regierungsbezirks Disseldorf (GEP 99), der durch den in Aufstellung befindlichen
Regionalplan Ruhr ersetzt werden soll. Dieser liegt allerdings bisher nur als Entwurf mit dem Datum vom Juli 2021
vor. Durch das laufende Verfahren sind Anderungen dieses Entwurfes nicht ausgeschlossen. Dennoch werden von
den Inhalten des GEP 99 abweichende Festlegungen des Regionalplanes Ruhr im Folgenden ebenfalls aufgefiihrt, da
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es sich dabei um die vom Regionalverband Ruhr beabsichtigte kiinftige Entwicklung der Region handelt und davon
auszugehen ist, dass die grundsatzlichen Zielvorstellungen weiterhin verfolgt werden.

GEP 99 (rechtskrdiftig)

Im Regionalplan fir den Regierungsbezirk Disseldorf (GEP 99) sind die Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe sowie die
Friedrich-Ebert-StraRe als StrafRen fiir den vorwiegend liberregionalen und regionalen Verkehr dargestellt. Die Dr.-
Wilhelm-Roelen-StralRe stellt dabei die Verbindung zwischen BAB 59 (AS Duisburg Walsum) und den Bereichen fir
gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) dar. Eine westliche Stralenverbindung entlang der Industriegebiete
ist nicht Bestandteil der Darstellung des Regionalplanes. Die geplante Trasse soll hauptsachlich auf Flachen
verlaufen, welche im GEP 99 als Flachen fir gewerbliche- und industrielle Nutzungen (GIB) dargestellt werden.
Nordlich der geplanten Trasse werden Flachen mit der Zweckbestimmung , Gbertdgige Betriebsanlagen und -
einrichtungen des Bergbaus” dargestellt. Abschnittsweise werden Flachen zwischen der Briicken- und der
HafenstralRe sowie entlang der Acker- und der ElperstralRe, die als Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) dargestellt
sind, tangiert. Da der 2. BA der Siid-West-Querspange weitestgehend innerhalb des GIB verlduft bzw. die Grenze
zum ASB bildet und als GemeindestraRe klassifiziert werden soll, ist eine Anderung des GEP 99 entbehrlich. Im
Rahmen der Anpassung der Bauleitplanung an die Ziele der Raumordnung gemaR § 34 Abs. 5 Landesplanungsgesetz
NRW (LPIG NRW) wurde dies durch den RVR als zustandige Regionalplanungsbehdérde mit Schreiben vom 18.07.2022
bestatigt und keine Bedenken gegen die Bauleitplanung geduRert.

L:J .x’ D . ).-.‘/\‘\ s R :’3-’;‘9‘. Pae b ;E
Abblldung 2: Gegenuberstellung des rechtskrdiftigen Reglonalplans GEP99 (2009) und der zweiten Entwurfsfassung
des Regionalplan Ruhr (2021)

Regionalplan Ruhr (2. Entwurfsfassung)

Die zweite Entwurfsfassung des Regionalplans Regionalverbund Ruhr (Entwurf, Stand Juli 2021) stellt sowohl
»Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB)“ sowie ,Bereiche fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB)“ dar (vgl.
Abbildung 2). Nebst kleinflachigen Verdnderungen der Ausdehnungen von ,Allgemeinen Siedlungsbereichen (ASB)“
und ,Bereiche fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB)“ unterscheiden sich die beiden Pldane auch bei
weiteren Darstellungen. So wird im Unterschied zum GEP 99 der Rhein neben den Darstellungen als
Oberflichengewisser mit der Freiraumfunktion ,,Regionale Griinziige auch als ,Uberschwemmungsgebiet” und mit
der Freiraumfunktion zum ,Schutz der Landschaft und der landschaftsorientierten Erholung” gekennzeichnet. Auch
die Bereiche des Siidhafen Walsum werden als ,,Uberschwemmungsgebiet” dargestellt. Zudem wurde der Verlauf
der Kleinen Emscher nordlich des Hafens in die Karte integriert. Die nordlich gelegene Flache mit der Zuordnung ,,GIB
fir zweckgebundene Nutzung” fiir ,Ubertigige Betriebsanlagen und -einrichtungen des Bergbaus” sowie
»Kraftwerke und einschlagige Nebenbetriebe” entfillt, dafiir wird der Bereich der ehemaligen Papierfabrik nun als
,GIB fur zweckgebundene Nutzungen Hafen und Standorte fiir hafenaffines Gewerbe” dargestellt. AuRerdem wird
der schematische Verlauf der Stid-West-Querspange als StraRe fiir den vorwiegend liberregionalen und regionalen
Verkehr als , BedarfsplanmalRnahme ohne raumliche Festlegung” dargestellt. Im Bereich der Theodor-Heuss-StraRe
wurde eine in Ost-West-Richtung verlaufende Bahnanlage ergdnzt. Im Kreuzungsbereich Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle

— RomerstralRe verkleinert sich zudem der ,,Bereich fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen” und wird nun als
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Freiraum dargestellt mit der Freiraumfunktion , Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten Erholung” und
,Regionale Griinziige“.

Flachennutzungsplan (FNP)

Der FNP stellt fiir das gesamte Gemeindegebiet die sich aus der stadtebaulichen Entwicklung ergebende Art der
Bodennutzung grundsatzlich dar. Es werden beispielsweise Wohnbauflaichen, Gewerbeflichen oder
landwirtschaftliche Flachen dargestellt.

Der wirksame FNP der Stadt Duisburg stellt fiir den Anderungsbereich Industriegebiete, Gewerbegebiete, Flichen
fur die Forstwirtschaft (Wald) und Griinflachen dar (vgl. Abbildung 3, links). Dabei werden 0stlich und nérdlich des
Hafen Walsum auch Flachen fiir Bahnanlagen dargestellt. Damit entspricht die beabsichtigte Nutzung nicht den
Darstellungen des wirksamen FNP, sodass sich auf Grundlage der aktuellen Darstellungen die Zielsetzung nicht
erreichen ldsst. Daher wird der FNP im Parallelverfahren gedndert (FNP-Anderung Nr. 2.44 -Fahrn/Alt-Walsum-).

y A N1 Al e W s I %, %
Abbildung 3: Gegentiberstellung der aktuellen (links) und kiinftigen Darstellung (rechts) des FNP der Stadt
Duisburg

Die kinftige Darstellung des FNP der Stadt Duisburg stellt die Trasse der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum
in ihrem geplanten Verlauf dar. Dabei kommt es gleichzeitig zum Teil zu verdnderten Darstellungen angrenzender
Flichen zur Trasse. Ostlich der AckerstraBe wurden bisher Wohnbauflichen sowie Griinflichen dargestellt, die
klnftig als Flachen fiir Wald dargestellt werden und dabei an die Flachen fur Wald nordéstlich des Sidhafen Walsum
anschlieRen. Zudem kommt es zu Verdnderungen im Bereich RodmerstraRe/Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe. Flachen fir
Wald im Westen werden durch die Darstellung sonstiger Gberortlicher und ortlicher HauptverkehrsstraRen ersetzt,
wohingegen die StralRendarstellung im Osten durch die Darstellung von Grinflichen mit Zweckbestimmung
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Parkanlage ersetzt wird. Der Vorentwurf des in Aufstellung befindlichen FNP {ibernimmt die in der Anderung
vorgesehene geplante Trasse als Flache fir den uberértlichen Verkehr und den ortlichen Hauptverkehr. Die
Darstellung entspricht somit der beabsichtigten Planung.

Landschaftsplan

Das Untersuchungsgebiet liegt weitestgehend auflerhalb des Landschaftsplans der Stadt Duisburg. Lediglich der
nordliche Bereich des Untersuchungsraumes norddstlich des Kreuzungsbereichs Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe/RémerstraBe wird in der Festsetzungskarte des Landschaftsplans als Landschaftsschutzgebiet
»Driesenbusch” (1.2.3) dargestellt. Fiir dieses ist im Landschaftsplan folgender Schutzzweck angegeben:

e zur Erhaltung und Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes,
* wegen der Vielfalt, Eigenart und Schénheit des Landschaftsbildes und

* wegen der besonderen Bedeutung fiir die Erholung

Innerhalb dieses Bereichs finden sich zudem die Festsetzungen 3.2.24 (Untersagung einer bestimmten Form der
Endnutzung, hier: begrenzter Kahlschlag) sowie 4.10.2 (Anlage von kombiniertem Rad-/Wanderweg auf 480 m
zwischen der Konigsstrale im Norden und der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRRe im Stden). Darliber hinaus ist in der
Entwicklungskarte Nord (mit West) der Entwicklungsraum 1.1.3 , Driesenbusch”, Waldfléchen nérdlich der Dr.-
Wilhelm-Roelen-Strafse und dem Nordhafen Walsum zwischen Alt-Walsum und Vierlinden dargestellt mit folgenden

Schwerpunkten der Landschaftsentwicklung:
*  Erhaltung von Althélzern und Héhlenbdumen
*  Forstliche Endnutzungsbeschrankung
*  Aushieb der Pappelbestande und ihr Ersatz durch standortgerechte einheimische Laubgehélze
e Aufforstung kleiner Teilflachen

*  Schaffung von Wegeverbindungen

1.2.2  Ziele informeller Konzepte

Neben den oben aufgefiihrten Fachgesetzen und -pldnen gibt es weitere Unterlagen, die die raumlichen oder auch
stadtebaulichen Perspektiven der Stadt Duisburg behandeln. Diese besitzen zwar keine Rechtsverbindlichkeit, sind
jedoch hinsichtlich ihrer abgesteckten Zielformulierungen fir den Raum und seine Umwelt im Rahmen des
Umweltberichts zu bericksichtigen.

Griinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg

Das Griinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg (GFK) verfolgt das Ziel, Verwaltung und Politik einen
Handlungsrahmen fir die Grin- und Freiraumentwicklung vorzugeben. Das Haupt-Augenmerk liegt dabei auf der
freiraumbezogenen Erholung und dem Biotop- und Artenschutz.

,Es ist ein die Gesamtstadt abdeckendes, informelles Planungsinstrument auf der Ebene der
Stadtentwicklungsstrategie bzw. des Fldchennutzungsplans. Es soll die Belange der Griinordnung und der
Freiraumentwicklung zusammenfiihren.”

Als eigenstandiges Fachprogramm liefert es einen Beitrag zum Teilrdumlichen Strategiekonzepte Duisburg2027
(Griinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg Band I: Modell und Leitbild).

Das Entwicklungskonzept fiir den Stadtbezirk Walsum liefert dabei Aussagen liber den Bestand, sowie die mogliche
Entwicklung/Planung des Raums. So finden sich im Bestand bereits einige Spiel- und Sportflachen (gelbe Flichen).
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Abbildung 4: Ausschnitt aus dem Entwicklungskonzept Stadtbezirk
Walsum

landschaftlichem Potenzial (Potenzialraume)” (senkrechte Schraffur).

Die HOAG-Trasse, sowie ein schmaler Bereich
nordlich des Hafenwalls sind als Griinflachen
(hellgrine Flachen) dargestellt. Im Bereich
des Hafenwalls und des
Landschaftsschutzgebietes , Driesenbusch”
werden die  Flachen zwischen der
Romerstrale im  Westen und den
Bahngleisen im Osten als ,Wald“ dargestellt,
letzterer mit dem Zusatz ,Erhalt von Rdumen
mit landwirtschaftlicher Eigenart
(Funktionsraume)“ (waagerechte Schraffur)
sowie ,Erhalt von Rdumen mit besonderen
Funktionen flr den Biotop- und Artenschutz”
(dunkelgrine gestrichelte Linie). Sudlich,
parallel zur Theodor-Heuss-StralRe, findet
sich zudem eine bestehende
,Grinverbindung” (griine Punkte) und die
Darstellung fur ,FlieBende Gewasser” (blaue
Linie).

Fur die Entwicklung/Planung vorgesehen
wird im Bereich der geplanten Trasse die
,Entwicklung von Raumen mit grofem
Dariiber hinaus wird entlang der AckerstraRe,

der HOAG-Trasse sowie der ehemaligen BrusbachstralRe eine ,,Griinverbindung” (griine Punkte) vorgesehen. Sudlich

der Elperwille ist zudem die MaBnahme der ,Waldvermehrung” vorgesehen, wahrend im Bereich des Stidhafen

Walsum die Symbolisierung fur die Konzeption eines ,Rheinportal (Fordermittel beantragt)” zu finden ist.

Teilrdumliches Strategiekonzepte Duisburg2027

Die teilrdaumlichen Strategiekonzepte Duisburg2027 beschéftigen sich mit der nachhaltigen Stadtentwicklung mit

einem Zeithorizont von 15 bis 20 Jahren. Ziel ist es, informelle Planungsprozesse in Verbindung mit dem formalen

7l bus ch

8
g
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Abbildung 5: Ausschnitt aus der integrierten Karten Teilraum Nord
des Teilréumlichen Strategiekonzeptes

FNP-Verfahren nach dem Baugesetzbuch zu
verbinden, um strategische Zielaussagen fir
die zukinftige Entwicklung der Stadt
Duisburg zu treffen. Grundlage der
Stadtentwicklungsplanung Duisburg 2027
bildet der Fachbeitrag Umwelt, der in Bezug
auf verschiedene Umweltbelange spezifische
Ziele formuliert und neben einer Bewertung
des derzeitigen Umweltzustands auch eine
Prognose  lber mogliche  zukiinftige
Entwicklungstendenzen benennt und
Empfehlungen zum Erreichen der
Zielvorstellungen ausspricht.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des
teilrdumlichen Strategiekonzepts ,Teilraum
Nord“. Das teilrdumliche Strategiekonzept
stellt fur den geplanten Bereich des
Trassenverlaufes  bereits eine ,neue
Verkehrsinfrastruktur” (graue Flache gelb
umrandet) dar, um dem Ziel zu entsprechen,

13178



Stadt Duisburg Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum-
,»2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*

den Wirtschaftsstandort zu sichern und weiterzuentwickeln sowie verkehrsbedingte Belastungen fir die
Wohnsiedlungsbereiche zu reduzieren. Die geplante Trasse hat in diesem Zusammenhang eine besondere
Bedeutung, da sie den Wirtschaftsverkehr stadtvertraglich auf das Gbergeordnete Straennetz lenken soll. Der
geplante Trassenverlauf liegt bis nordlich des Stdhafens Walsum innerhalb eines zu sichernden klimatischen
Ausgleichsraums. Im Umfeld der Trasse sollen ,neue Grinverbindungen” (hellgriine Punkte grin umrandet)
entstehen, welche nach Méglichkeit unabhdngig vom motorisierten Individualverkehr zu fiihren sind. Bei der
Gestaltung von StraBenrdumen soll generell ein hoher Aufenthalts- und Bewegungskomfort fiir FulRganger sowie fir
Radfahrer beriicksichtigt werden. Soweit dies umsetzbar ist, sollen die Stralen durch Griin aufgelockert und
gestaltet werden. Fir das silidliche und nordliche Plangebiet ist zudem die Erhéhung des Griinanteils als Ziel
angegeben. Das Plangebiet liegt auf der Grenze zwischen Industrie- und Wohnnutzung. Hier wird im
Strategiekonzept gesondert auf die gegenseitige Ricksichtnahme in Konfliktlagen hingewiesen. Fir die
gekennzeichneten Konfliktlagen wird zum einen die Ricksichtnahme auf Seiten der sensiblen Nutzung und zum
anderen die Riicksichtnahme auf Seiten der emittierenden Nutzung gefordert. Das Wohngebiet 6stlich der
Ackerstralle wird zudem als Umstrukturierungs- und Riickbaubereich dargestellt, in dem eine Umstrukturierung
zugunsten neuer Grin- und Freirdume erfolgen soll. Die HOAG-Trasse sowie der FuBweg nordlich des Hafenwalls
werden zudem als ,,zu sichernde Griinverbindungen” (weiBe Punkte griin umrandet) dargestellt.

1.2.3  Weitere Fachplédne

Neben den oben beschriebenen Fachpldanen gibt es noch weitere, die jedoch aufgrund ihrer spezifischen Thematik
im Rahmen der jeweiligen Schutzgutbeschreibung Beriicksichtigung finden. Hierbei handelt es sich um:

e Das Biotopverbundkonzept der Stadt Duisburg

e Die Klimaanalyse Stadt Duisburg des Regionalverbunds Ruhr
e Das Duisburger Klimaschutzkonzept

e Den Luftreinhalteplan Ruhrgebiet

e Den Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr

e Konzept Duisburger StraRenbaume

1.3 Methode der Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands

Im vorliegenden Umweltbericht sind die Belange des Umweltschutzes, einschlieflich der Belange des Naturschutzes
und der Landschaftspflege gemal § 1 Abs. 6 Punkt 7 a-i BauGB im Hinblick auf den derzeitigen Zustand und den
voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen zu ermitteln. Zu den im Rahmen dieses Umweltberichtes zu
bericksichtigenden Umweltbelangen zdhlen:

a) die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und das Wirkungsgefiige zwischen ihnen
sowie die Landschaft und die biologische Vielfalt,

c) umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit sowie die Bevélkerung
insgesamt,

d) umweltbezogene Auswirkungen auf Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter,
e) die Vermeidung von Emissionen sowie der sachgerechte Umgang mit Abfillen und Abwdssern,

g) die Darstellung von Landschaftsplanen sowie von sonstigen Planen, insbesondere des Wasser-, Abfall- und
Immissionsschutzrechts,

h) die Erhaltung der bestmoglichen Luftqualitidt in Gebieten, in denen die durch Rechtsverordnung zur
Erfiillung von bindenden Beschliissen der Europdischen Gemeinschaften festgelegten Immissionsgrenzwerte
nicht Giberschritten werden und
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i) die Wechselwirkungen der Buchstaben a, c und d

j) unbeschadet des § 50 Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, die Auswirkungen, die aufgrund der
Anfilligkeit der nach dem Bebauungsplan zuldssigen Vorhaben fiir schwere Unfidlle oder Katastrophen zu
erwarten sind, auf die Belange nach den Buchstaben a bis d und i.

Die librigen Belange des Umweltschutzes sind beziglich der vorliegenden Planung als nicht abw&dgungsrelevant
einzustufen. Diese Einschatzung wird nachfolgend fiir jeden Belang begriindet. Eine vertiefte Betrachtung ist daher
nicht erforderlich.

b) die Erhaltungsziele und der Schutzzweck der Natura-2000 Gebiete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes
Entsprechende Schutzgebiete sind in dem Geltungsbereich und der weiteren Umgebung (< 500 m) nicht
vorhanden. Damit liegt die Planung deutlich aulRerhalb des Mindestabstands von 300 m gem. VV-Habitatschutz
(Nr. 4.2.2). Wirkpfade zu den entsprechenden Gebieten und damit erhebliche Beeintrachtigungen existieren
nicht. Auswirkungen auf die oben genannten Gebiete liegen somit nicht vor.

f) die Nutzung erneuerbarer Energien sowie die sparsame und effiziente Nutzung von Energien

Bei dem geplanten StraBenbauprojekt hat die Nutzung erneuerbarer Energien keine Bedeutung, da lediglich
StraBenverkehrsflichen und Verkehrsflichen besonderer Zweckbestimmung, sowie Vegetationsflachen
festgesetzt werden. Hinsichtlich der effizienten Nutzung von Energien wird das geplante StraRenbauprojekt
durch die Anbindung aller Gewerbe- und Industriebetriebe entlang des Rheins im Stadtteil Walsum zu einem
verbesserten Verkehrsfluss beitragen, indem insbesondere der aufkommende Schwerlastverkehr aus dem
Stadtgebiet auf die neue Stralle gefiihrt wird. Die Reduzierung von stockendem Verkehr wirkt sich wiederum
positiv auf den Treibstoff- und Energieverbrauch aus, sodass in der Summe eine effizientere Nutzung von
Energie moglich wird.

Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes wird der Neubau einer Strale und den dazugehérigen Begleitflachen
ermoglicht. Jede BaumaBnahme wirkt sich auf die Umwelt aus. Je nach Umfang der MalRnahme und der
Empfindlichkeit des betroffenen Raumes sind damit unterschiedlich starke Beeintrdachtigungen der jeweiligen
Funktionen des Raumes verbunden. Zur Ermittlung der Umweltauswirkungen ist im Allgemeinen daher zwischen
bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen zu unterscheiden.

Die baubedingten Wirkfaktoren treten wahrend der Bauphase auf und werden durch die Herstellung der Gebdude
und der Infrastruktur mit den entsprechenden Baustellentatigkeiten hervorgerufen. Sie treten temporar auf und
lassen sich zum Zeitpunkt der Planung meist nur qualitativ abschatzen. Bei anlagebedingten Wirkfaktoren handelt
es sich um dauerhaft auftretende Wirkfaktoren, die vornehmlich durch die Versiegelungen durch die Gebdude und
Verkehrsflachen auftreten. Betriebsbedingte Wirkfaktoren sind auf die Nutzung des Bereichs und der Gebadude
zuriickzufihren und ebenfalls meist dauerhaft. Entsprechend des Bebauungsplanes Nr. 1240 sind die nachfolgend
aufgelisteten Wirkungen auf den Naturhaushalt und die Landschaft sowie auf den Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit und kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter moglich, welche in der folgenden Tabelle
aufgelistet sind.

Tabelle 3: potenzielle Wirkfaktoren
Mogliche Wirkung Mogliche Auspragung

Baubedingte Wirkfaktoren

. . . Erforderliche  Flachen  fiir  Baustelleneinrichtung,
Flacheninanspruchnahme .
BaustraRen, Lagerflachen etc.

Bodenverdichtung,  -umlagerung;  Abschieben von e  Befahren durch Baumaschinen
Bodenschichten e  Verlegung von Kabeln und Schichten
Eingriff ins Grundwasser . Rammarbeiten fiir Briickenbauwerk
Stoffliche Emissionen . Emissionen von Baumaschinen, Baustaube
Nichtstoffliche Emissionen . Bauldrm, Licht im Zuge der Bauarbeiten
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Anlagebedingte Wirkfaktoren

. ) e  Versiegelung durch StraRenflache
Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung )
e  Anlage eines Rad-/Gehwegs

Flicheninanspruchnahme  durch  nicht  versiegelte ¢  Griinstreifen
Vorhabensbestandteile . Bdschungen und Mulden

Grundwasserbeeinflussung durch Griindung /Einschnitt . Brickenpfeiler im Grundwasser

. . Rigolen und Mulden zur Entwasserung bzw. Versickerung
Anlage von Entwasserungssystemen .
des Oberflachenwassers

) ) e  Zerschneidung von Leitbahnen fiir Fledermause
Zerschneidungswirkungen des Vorhabens
e  Anlage von Larmschutzwanden

Erhohung der Mortalitat von Tierindividuen e  Querung der StraRen mit hohen Schwerlastverkehr
Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Verkehrsbelegung /Verkehrsstarke . DTV

Stoffliche Emissionen e  Verkehrstypische Schadstoffe

. Immissionen von Schall
Nichtstoffliche Emissionen . Beleuchtung

e  Stdrke der Erschutterung durch Lkw

Ableitung von Niederschlagswasser e Verringerung der Grundwasserneubildungsrate
Trenn- und Barrierewirkung fiir Tiere e  Abbinden von Wanderrouten
Taumitteleinsatz e  Auf den StraRenverkehrs- und Stellplatzflachen

2  Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Im Folgenden wird die Prognose der Umweltauswirkungen auf den Naturhaushalt und die Landschaft basierend auf
einer qualifizierten Bestandsaufnahme und Bewertung des aktuellen Umweltzustandes erstellt. Grundlage fur die
Bestandsaufnahme und Bewertung ist eine Charakterisierung des Untersuchungsraumes anhand der biotischen und
abiotischen Elemente des Naturhaushaltes und der Landschaft. Darauf aufbauend wird die Bewertung des
Naturhaushaltes vorrangig anhand der Pflanzen, Tiere und ihrer Lebensrdume vorgenommen, da dieser Ausdruck
des Wirkungsgefiliges der biotischen und abiotischen Faktoren ist (vgl. ARGE Eingriff Ausgleich 1994, S. 37).

Grundlage der Bestandsaufnahme ist eine flichendeckende Erfassung der Biotoptypen, welche durch das Biiro regio
gis+planung im September 2021 durchgefuhrt wurde. Die Kartierung wurde anhand der Vorgaben des Landesamtes
flir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) zur ,Numerischen Bewertung von Biotoptypen fir die
Eingriffsregelung “ (LANUV 2008) durchgefiihrt und bewertet. Eine Abschitzung der méglicherweise
vorkommenden faunistischen Arten wurde im Rahmen einer Potenzialkartierung und durch die Auswertung
bekannter Informationssysteme durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag
zusammengefasst (regio gis+planung, 2022). Dariiber hinaus werden die biotischen Funktionen anhand besonderer
Wert- und Funktionselemente bewertet. Die abiotischen Funktionen, deren Bedeutung fir die Sicherung der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes durch die Lebensraumfunktion nicht ausreichend
beschrieben werden, werden ebenfalls anhand von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung
bewertet. Mit der Bewertung der Landschaft werden die zuvor fiir den Untersuchungsraum erfassten Sachverhalte
anhand von Kriterien zur Beschreibung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Natur und Landschaft beurteilt. Fiir
die Bestandsaufnahme werden untypische (klinstliche) und typische Elemente der Landschaft erfasst. Die typischen
Landschaftselemente werden als belebende (landschaftliche Vielfalt), gliedernde (landschaftliche Ordnung) oder
pragende Elemente (landschaftliche Eigenart) sowie ihre Funktionsbeziehungen (z.B. Sichtbeziehungen)
kategorisiert und bewertet.

Im Anschluss erfolgt die Konfliktanalyse und die Prognose der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen
Schutzglter nach Art, Intensitat und zeitlichen Ablauf (vgl. Tabelle 3). Hierbei ist zu prifen, ob unumgangliche
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Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes als erheblich eingestuft
werden. Da es sich bei dem Begriff Erheblichkeit um einen rechtlich unbestimmten Begriff handelt, der sich nicht
alleinig auf die Einhaltung von Grenzwerten einschlagiger Regelwerke und Gesetze stiitzen kann -sonst wiére jede
nicht Einhaltung nicht als erheblich, sondern als schadlich zu klassifizieren- ist die Umwelt-Erheblichkeit hinsichtlich
der spezifischen Auspragungen der Beeintrachtigung (z.B. Dauer, Haufigkeit, Umkehrbarkeit, Umfang etc.) auf das
entsprechende Schutzgut zu bewerten.

Darauffolgend werden fir jedes Schutzgut MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung oder auch zum Ausgleich bzw.
Ersatz erarbeitet, sodass abschlieRend eine Gesamtbewertung der schutzgutbezogenen Auswirkungen des
Vorhabens moglich wird, die die jeweiligen Auswirkungen abziiglich der dargelegten Konfliktvermeidung bzw. -
minderung wiedergibt.

2.1 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Fir die Bearbeitung des Schutzgutes Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt wurden folgende Datengrundlagen
verwendet:

e Biotoptypenkartierung, September 2021

e Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, regio gis+planung (Januar 2022)

¢ Landschaftsinformationssammlung (LANUV), Stand 01.12.2021

e  Fachbeitrag Umwelt — Handlungsfeld Griin- und Landschaftsplanung, Stadt Duisburg, Stand 2010

e Biotopverbundkonzept der Stadt Duisburg -Duisburg Nord-, Stadt Duisburg (Hamann&Schulte, Stand
23.01.2006)

2.1.1  Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Pflanzen

Das Untersuchungsgebiet liegt in einem industriell, wie auch durch Wohnbau gepragten Raum in der Stadt Duisburg.
Diese beiden Nutzungen werden durch einen Griinzug, der sich nérdlich von der Theodor-Heuss-StraRe am Siidhafen
Walsum beginnend, in &stlicher Richtung bis zur Hafenstralle, anschlieBend in siidlicher Richtung westlich der
AckerstraRe und entlang der Elperwalle bis zur Weseler StralRe zieht, voneinander getrennt. Dabei wird der
siidwestliche Bereich des Untersuchungsraumes durch die industriellen Anlagen der thyssenkrupp Steel Europe AG
gepragt, deren Flachen sich westlich der Elperwalle erstrecken und bis slidlich in den Stadtteil Beeckerwerth reichen.
Die im Untersuchungsgebiet liegenden Bereiche des Werks sind dabei vornehmlich als Industriebrache (HW4) und
Hochstaudenfluren (KC) zu beschreiben, die von Straen (VFO), geschotterten Wegen (VF1) und Gleisanlagen (HD)
durchzogen werden. Die Wegeverbindungen werden dabei von Griinanlagen (HM) mit gepflegten Rasenflachen und
vereinzelten Baumbestand begleitet. Die 6stlich angrenzenden Elperwille sind von Gehdlzen (BD3) und Gebiischen
(BBO) unterschiedlicher Ausprigung bestanden. Ostlich daran schlieRt Wohnbebauung an (SB). Nahe dem Wall
finden sich dabei vorzugsweise Einfamilien- und Reihenhduser mit groRen privaten Griinflachen (HJ). Weiter 6stlich,
nahe der Hauptverkehrsstralle Weseler Stralle sind die Flachen hingegen mit vorzugsweise dreistéckigen
Einfamilienhdusern bebaut, die von groBen Rasenflachen mit vereinzeltem Baumbestand umgeben sind.

Nordlich des Thyssenkrupp Werks schlieSen die Lager- und Umschlagsflachen des Siidhafen Walsum an, die westlich
der AckerstraBe und auRerhalb des Untersuchungsraumes liegen. Diese Flachen werden durch einen Geholzstreifen
(BD370) entlang der Ackerstralle begleitet, welcher als Verlangerung der Elperwalle die 6stlich anschliefende
Wohnbebauung von den Industrieflichen des Hafens trennt. Dieser Geholzstreifen setzt sich am Ende der
AckerstralRe in westlicher Richtung, als Verlangerung der Hafenstralle, bis zur Oberkante des Hafenbeckens des
Sudhafen Walsum fort. Der Bereich der HafenstraBe wird dabei von Mehrfamilienhdusern mit umgebenden
Griunflachen (HM) sowie mehreren Flachen, die dhnlich einer Kleingartenanlage (HS) mit vorzugsweise angelegten
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Nutzgarten, eingenommen. Diese nehmen den gesamten Bereich zwischen der HafenstraBe im Norden, der
Ackerstralle im Westen und dem Radweg HOAG-Trasse im Siid-Osten ein. Der auf dem Damm der ehemaligen
Bahntrasse der Hittenwerke Oberhausen verlaufenden Radweges (VF1) wird dabei von parkadhnlich gestalteten
Rasenflachen und gleichmaRig gepflanzten Baumen (HM) begleitet.

Die Hafenbecken des Stidhafen Walsum werden nérdlich durch Saumfluren (KB) und Strauchgruppen (BBO)
eingegriint. Nordlich dieser Griinflichen beginnt der Bereich der ehemaligen Papierfabrik Walsum, der derzeit zum
»logport VI“ umgebaut wird. Die ehemalige BrusbachstraRe, die die Theodor-Heuss-StralRe im Siden und die Dr.-
Wilhelm-Roelen-Stralle im Norden miteinander verband, wurde mit der Papierfabrik abgerissen. Derzeit kann dieser
Baubereich als vollstdndig vegetationsfrei (GF) beschrieben werden. Der nordliche Bereich dieser Freiflache ist
bereits mit Logistikhallen und umgrenzenden Verkehrsflachen neu bebaut und somit vollstandig versiegelt (VFO).
Ostlich schlieRen die Betriebsflichen der RheinfelsQuellen H. Hévermann GmbH & Co. KG an. Der Betriebshof und
die dazugehorigen Gebdude nehmen dabei den gesamten siidwestlichen Kreuzungsbereich der Dr.-Wilhelm-Roelen-
Stralle — ROmerstralRe ein, wahrend sich nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe bis zur Romerstralle die Flachen
auf das Heizkraftwerk (SC) der STEAG, vereinzelte Wohngeb&dude (SB) mit schmalen Géarten (HJ), Industriebrache
(HW) der ehemaligen Zechenanlage Walsum, einen Getrankemarkt (SC) mit vorgelagerten Parkflachen (VF0) sowie
einen zur RheinfelsQuellen gehdrigen Parkplatz (VFO) aufteilen. Letzterer wird dabei zum Kreuzungsbereich der
Romerstrafle hin durch einen kleinflichigen Geholzbereich, der als Wald aus diversen Laubbaumarten (AG)
beschrieben werden kann, abgegrenzt. Auf der gegeniiberliegenden Stralenseite setzt sich der Wald als
Robinienwald (AN) fort.

Der Untersuchungsraum endet Ostlich des Waldbereichs im Bereich der Unterfihrung der Walsumbahn
Oberhausen-Spellen an der Dr.-Wilhelm-Roelen-Strale. Den Gleisanlagen ist nordlich der StralRe noch ein
Mehrfamilienhaus mit kleinem Garten vorgelagert, wahrend im Studen ein Mehrfamilienhaus mit umgebenden
Gartenflachen und mehreren Stellplatzflachen angebunden ist. Westlich an dieses schlieRen die Flachen der Feuer-
und Rettungswache 4 an. Die zur Wache gehorenden Grinflachen kdnnen dabei als gepflegte Griinanlagen (HM)
beschrieben werden, wahrend die beidseits angrenzenden Griinflaichen verwilderte Gebilisch- und Geholzbereiche
darstellen.

Der sudliche Auslaufer des Untersuchungsraums im Bereich des Kreuzungsbereich Dr.-Wilhelm-Roelen-Strafle —
Romerstralle wird westlich der RomerstraRe von den Gebduden der RheinfelsQuellen GmbH &Co.KG und dem
stdlich anschlieBenden Brauhaus Urfels eingenommen, wahrend sich ostlich der RomerstraRRe ein dazugehoriger
groRer Parkplatz mit gepflegten Rasenflaichen (HM) und einer linear gepflanzten Baumreihe (BF) aus Saulenpappeln
befindet.

Aufgrund der Untersuchung diverser Varianten fir die Trasse wurden dariber hinaus weitere Bereiche in der
Kartierung miterfasst. Dabei handelt es sich unter anderem um Flachen sudlich der Elperwalle auf dem Grundstick
der thyssenkrupp Steel Europe AG, die groRflachig sowohl als Industriebrache als auch Hochstaudenflur bezeichnet
werden konnen, sowie angrenzende verbuschte Bereiche und kleinflachige Gehdlzflaichen. Zudem wurden
insbesondere die Flachen der ehemaligen Zechenanlage Walsum nérdlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe, die im
Norden des Untersuchungsraumes bis an die RémerstraBe heranreichen, fiir eine mogliche Trassenfiihrung
mituntersucht. Dieser Bereich kann groRflachig als Industriebrache bezeichnet werden, auf der sich sporadisch
Kraut- und Hochstaudenfluren entwickeln.

Tabelle 4: Ubersicht iiber die Biotoptypen im Untersuchungsraum

LANUV-Code Bezeichnung Wert ';::f)h :
Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit lebensraumtypischen
B ) A . . <700

AG70tal-2m au.marten Ante||.en Uber alle vorhandenen Schichten (ohne Krautschicht) 50 - < 70 %, 5 9.595
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14-49 cm,
Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

AN50tal-2g Robinienwald mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen 5 32.095

Schichten (ohne Krautschicht) 30 - < 50 %,
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LANUV-Code

AV70tal-2m

BA30tal-2m

BA30ta3-5m

BA70tal-2m

BA9Otal-2g

BA9Otal-2m

BA9Ota3-5m

BB0100
BB070

BD0O70kb

BD1100kb1

BD3100tal-2

BD3100ta3-5

BD370tal-2

BD370ta3-5

BF30tal-2

BF30ta3-5

BF90tal-2

Bezeichnung

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm
Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, gut ausgepragt

Waldrand mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 50 - < 70 %,

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 0 - <30 %,

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 0 - <30 %,

Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

Feldgeholz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 50 - < 70 %,

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

Feldgeholz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 70 - < 90 %,

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, gut ausgepragt

Feldgeholz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 70 - < 90 %,

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

Feldgeholz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 70 - < 90 %,

Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis schlecht ausgepragt

Gebusch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen Gehdélzartenanteilen > 70 %
Geblisch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen Geholzartenanteilen 50 — 70 %

Hecke mit lebensraumtypischen Gehélzen 50 - 70 %
einreihig, kein regelmafRiger Formschnitt

Wallhecke mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
mehrreihig, kein regelmaRiger Formschnitt

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehélzen > 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehélzen 50 - 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehélzen 50 - 70 %
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Baumreihe/Baumgruppe aus nicht lebensraumtypischen Baumarten >70%
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Baumreihe/Baumgruppe aus nicht lebensraumtypischen Baumarten >70%
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Baumreihe/Baumgruppe aus lebensraumtypischen Baumarten >70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

W

ert

Flache
(m?) *
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2.885
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1.545
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110
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LANUV-Code Bezeichnung Wert :Imafr :’

CFneol Rohricht mit Anteil Neo-, Nitrophyten 5 - 25 % 7 340
EE1xdlvegl brachgefallene artenreiche Mahwiese, mittel bis schlecht ausgepragt 4 2.895
FDwf Kleingewdsser, naturnah / naturlich 7 315
FTOa Hafenbecken 2 5.880
GF Vegetationsarme oder -freie Bereiche 1 89.790
HD Gleisanlagen 0 8.905
Hlka4 Zier- und Nutzgarten ohne bzw. mit tiberwiegend fremdlandischen Gehdlzen 2 31.420
HJka6 Zier- und Nutzgarten mit Gberwiegend heimischen Gehdlzen 4 2.195
HMmc1 Rasenflache, intensiv genutzt 2 5.595
HMmc2 Rasen- und Wiesenflache, extensiv genutzt 4 12.650
HMxd3 Grinanlage < 2 ha, strukturreich mit Baumbestand 5 10.295
HMxd4 Park > 2 ha, strukturarm ohne alten Baumbestand 4 2.215
HMxd4ob1 Grinanlage < 2 ha, strukturarm, Baumbestand nahezu fehlend 3 3.575
HN Gebaude, Mauerwerk, Ruine 0 2.405
HS Kleingartenanlage, Grabeland 0 19.410
HT Hofplatz, Lagerplatz 0 7.975

Industriebrachengelande mit Neo-, Nitrophytenanteil > 50 % und
HW4neo7 . . 4 96.265
Gehdlzanteil < 50 %

Siedlungs- und Verkehrsbrache mit Neo-, Nitrophytenanteil < 50 % und Geholzanteil <
HWneo7 50% 4 450
0

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstaudenflur mit Anteil Stéranzeiger Neo- und
KBneol . 6 13.840
Nitrophyten < 25 %

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstaudenflur mit Anteil Stéranzeiger Neo- und
KBneo5 . 3 670
Nitrophyten > 75 %

KCneo2 Randstreifen mit Anteil Storanzeiger Neo- und Nitrophyten 25 - 50 % 5 10.920
KCneo4 Randstreifen mit Anteil Storanzeiger Neo- und Nitrophyten 50 - 75 % 4 62.860
SB Wohnbauflache 0 12.595
SC Fabrikanlage, Werksanlage 0 18.605
SCo Gewerbe- und Industriefldchen 0 8.040
SD offentliche Gebdude 0 1.665
VAmr3 Bankette, Mittelstreifen 1 45
VAmr4 StraBenbegleitgriin, StraRenbdschungen ohne Gehdlzbestand 2 2.330
VAmr9 StraBenbegleitgriin, Stralenbdschungen mit Gehdlzbestand 4 2.210
VB7sta3xdl unversiegelter Weg auf nahrstoffarmen, flachgriindigen Béden, artenreich 5 5.975
VFO versiegelte Flachen (StraRBen, Wege, etc.) 0 114.150
VF1 teilversiegelte Flachen (Schotterwege und -flaichen, wassergebundene Decke, etc.) 1 15.870
Summe 866.520

*FlachengroRe auf 5 m? gerundet

Strafienbaumbestand

Das erarbeitete Konzept Duisburger StralRenbdume (Danielzik+Leuchter, 2012) zur Erweiterung und stetigen
Erneuerung des Bestands soll, auf einer Bestandserhebung aufbauend, die Liicke zwischen der Pflege einerseits und
der Bestandsentwicklung andererseits schlieBen und dariber hinaus gestalterische und funktionale Aspekte
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bertcksichtigen. Zudem werden Informationen lber Stralen(-abschnitte) mit bislang fehlendem Baumbestand
erganzt.

Der Untersuchungsraum umfasst insgesamt finf Kartenblatter des Konzepts, wobei sich alle fiinf beschriebenen
Kategorien der Handlungsempfehlung finden lassen (vgl. Abbildung 6). So wird der im Untersuchungsraum gelegene
Abschnitt der Romerstralie, sowie die Theodor-Heuss-StralRe (Abschnitt BriickenstralRe bis Romerstralle), Hafen- und
Walsumer  StraBe aufgrund des
intakten Bestands mit der Kategorie
Lgrian“ bewertet. Dagegen ist eine
Bepflanzung der Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraBe, der Elper-, Briicken- und
Sudstralle sowie des Altropshof
aufgrund der Bemessungen nicht
moglich, sodass eine Einstufung in die
Kategorie ,Gelb” erfolgte. In der
Ackerstrale und im  westlichen
Abschnitt der Theodor-Heuss-Stral3e
finden sich bereits Mangel, sodass sich
ein mittelfristiger Handlungsbedarf
ergibt mit der Einstufung in die
Kategorie ,blau”. Der Bestand in der
BilisackerstraBe wird als (beraltet
und/oder schadhaft eingestuft
(Kategorie ,rot“) wahrend die nordlich
parallel verlaufende BlutenstraRe als
StraBe ohne Baumbestand (Kategorie
»,dunkelrot”) aufgenommen wurde. Fir

beide gilt die zeitliche Prioritdt des

Abbildung 6: Kartenbldtter des Duisburger Strafienbaumkonzepts
(zusammengefiigt)

kurzfristigen Handlungsbedarfs.

Vorbelastung

Vorbelastungen gehen zum einen von den verkehrsintensiven Hauptverkehrswegen RomerstraBe, Dr.-Wilhelm-
Roelen-StralRe und der Weseler StraRe aus, die einen hohen Anteil an Schwerlastverkehr aufweisen, sowie den
emissionsreichen angesiedelten Industrien, die fiir Larmbelastungen sowie stoffliche Beeintrachtigungen
verantwortlich sind. Der hohe Anteil anthropogen (iberpragter Bereiche und der zum Teil hohe Anteil nicht-
heimischer Arten (insbesondere Robinie) in den Geholzbestdanden sind ebenfalls als Vorbelastung fir das Schutzgut
Pflanzen zu werten.

Bewertung

Die numerische Bewertung der Biotoptypen erfolgt gem. ELES anhand des Bewertungsverfahrens des LANUV
,Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in NRW* (September 2008). Die Skalierung der
Wertkriterien und des Gesamtwertes umfasst 11 Stufen von den Werten 0 bis 10, wobei 1 den naturschutzfachlich
niedrigsten und 10 den hochsten Wert darstellt. Die Stufe O ist flr versiegelte Flachen vorgesehen, die keine
Lebensraumfunktion wahrnehmen kénnen. Die Bewertung der einzelnen, im Untersuchungsraum vorkommenden
Biotoptypen ist in der Tabelle 4 aufgelistet.

Innerhalb des Untersuchungsraumes nehmen mittelwertige Biotope (Werte 4-6) mit ca. 50,06 % die Halfte an der
Gesamtflache ein, gefolgt von versiegelten und bebauten Flachen (Wert 0) mit einem Flachenanteil von ca. 22,36 %
und geringwertigen Biotope (Wert 1-3) mit einem Anteil von ca. 18,3 %. Hochwertigen Biotope (Wert 7-8) finden
sich hingegen nur kleinrdumig und sind mit einem Flachenanteil von ca. 9,28 % vertreten. Biotope mit einer
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Wertigkeit von = 8 finden sich im Untersuchungsraum nicht. Hochwertige Biotope (Wert = 7) werden als Wert- und
Funktionselement fiir das Schutzgut Pflanzen gewertet.

Tiere

Zum geplanten Neubau des 2. Abschnitts der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum wurde von dem Bliro regio
gis+planung im Jahre 2022 ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt. Es wurden dazu Kartierungen fir die
Artengruppen Saugetiere (Fledermause), Vogel, Reptilien und Amphibien durchgefiihrt. Hierfiir wurden seit Friihjahr
2018 bis Sommer 2021 zur Erfassung der Arten mehrere Kartierungen durchgefiihrt. Die Erfassung der
Datengrundlage fiir die Artengruppe der Fledermduse wurde mittels einer Horchbox durchgefiihrt. Die Ergebnisse
des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags sollen im Folgenden verkiirzt wiedergegeben werden.

Fledermdiuse

Die Ergebnisse aus den akustischen Aufzeichnungen zeigen eine regelmaRige Nutzung der bewaldeten Flachen.
Uberwiegend wurden Rufe der Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) aufgezeichnet. Die Zwergfledermaus
(Pipistrellus pipistrellus) konnte an allen Standorten und zu jedem Aufzeichnungsdatum nachgewiesen werden.
Manche Rufe waren nur auf Gattungsniveau Zwergfledermause (Pipistrellus spec.) zu bestimmen. Somit konnten
einige Aufzeichnungen nicht klar der Zwerg- oder der Rauhautfledermaus zugeordnet werden, so dass beide Arten
fir den Untersuchungsraum betrachtet werden.

In einigen Nachten wurden zudem Rufe von Abendsegler bzw. Breitfliigelfledermaus aufgezeichnet. Die
Unterscheidung zwischen den beiden Fledermausarten auf Grundlage der Rufanalyse ist nicht immer eindeutig,
daher werden die beiden Arten hier zusammen aufgefihrt.

Zudem wurden zwei Rufe der Gattung Mausohr aufgezeichnet, die aber als Irrgdste zu betrachten sind, da diese
lediglich in einer Nacht bzw. einem Standort (9. - 12.09., Thyssen Hafen) aufgezeichnet wurden. Dabei kann es sich
um eine Aufzeichnung wahrend der Winterwanderperiode handeln. Aufgrund der geringen Aufzeichnungsquote und
der nur wenig geeigneten Lebensrdume innerhalb des Untersuchungsgebietes wird die Gattung nicht weiter
betrachtet.

Avifauna

Insgesamt wurden 22 Vogelarten nachgewiesen, von denen acht als planungsrelevante Arten gefiihrt werden. Fir
den Mausebussard, der haufig im Untersuchungsgebiet erfasst wurde, konnte ein Brutnachweis nérdlich des
Hafenwalls erbracht werden. Fir einen zweiten Bereich (nordostlicher Elperwall) liegt ein Brutverdacht vor.
Ansonsten nutzt der M&dusebussard das Untersuchungsgebiet als Nahrungshabitat. An zwei weiteren Standorten
besteht ein Brutverdacht fiir einen Turm- sowie einen Wanderfalken. Der Turmfalke wurde nérdlich des Hafen
Schwelgern an einem Gebaude der TKSE erfasst. Der Wanderfalke wurde an der Schachtanlage Walsum kartiert. Der
Turmfalke konnte zudem mehrfach bei der Nahrungssuche beobachtet werden. Fir den Flussregenpfeifer besteht
nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe auf dem Geldnde der STEAG ein Brutverdacht. Fir den Bluthanfling wurden
vier Reviere sowie fiir die Heidelerche drei Revier mit Brutverdacht erfasst. Die Mehlschwalbe konnte als
Nahrungsgast und ein Teichrohrsanger als Durchziigler erfasst werden.

Fir die planungsrelevanten Art Mausebussard (Buteo buteo) sind zur Vermeidung der Storung und Zerstérung von
Nistplatzen und der Totung von Tieren (§ 44 (1), Nr. 1-3 BNatSchG) die formulierten MalRnahmen fir den
Mausebussard wie Bauzeitenbeschriankung, Entwicklung und Pflege von Gehdlzstrukturen und Erhalt geeigneter
Bdaume als Brutstandort zu veranlassen. Fir den Bluthanfling sind Geholzflaichen und Hochstaudenflure als
Lebensraum vorzusehen.

Amphibien
Im noérdlichen Bereich bietet das Gelande der STEAG mit seinen Brache-Strukturen und mit Wasser gefiillten Senken
geeignete Strukturen flir mehrere Amphibienarten. Hier konnte die Kreuzkréte durch Verhoren nachgewiesen

Iu

werden. Der Nachweis des Kammmolchs konnte nur einmal im Jahr 2018 im Bereich des ,logport VI“ erbracht

werden.
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Reptilien
Geeignete Habitatbedingungen finden sich an diversen Stellen entlang des geplanten Trassenverlaufs. Es wurden
jedoch keine Reptilienarten nachgewiesen.

Vorbelastung

Der Untersuchungsraum wird insbesondere durch die zahlreichen Industrieanlagen, die RdmerstralRe und diverse,
teilweise sich nicht mehr in Betrieb befindende Bahnanlagen zerschnitten. Insbesondere der hohe Anteil stark
anthropogen genutzter Biotoptypen, Lirm- und Schadstoffeintrage wirken sich negativ auf das Schutzgut aus. Der
westliche Teil des Untersuchungsgebiets bis zum Rhein wird vollstdndig von Industrieanlagen eingenommen. Im
stidwestlichen Bereich befindet sich das Hittenwerk der TKSE mit erheblichen Umweltauswirkungen wie Schall,
Staub und Luftschadstoffen. Im nordlichen Untersuchungsgebiet werden westlich der geplanten Sud-West-
Querspange auf dem ehemaligen Geldnde einer Papierfabrik neue Logistikunternehmen angesiedelt. Im nordlichen
Abschnitt der geplanten Siid-West-Querspange befindet sich der Betriebsstandort der Firma Hoévelmann, die
Mineralwasserabfiillung und Getrankelogistik betreiben. Alle Betriebe erzeugen ein hohes Verkehrsaufkommen
(Guter- und Individualverkehr), das lGber die vorhandenen StraBen wie die RomerstraRe, die Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe oder die Weseler StraRRe durch die nérdlichen Duisburger Stadtteile bis zur Autobahn A 57 geleitet werden.

Bewertung

In dem Untersuchungsgebiet des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages wurden insgesamt 22 Vogelarten, davon
acht planungsrelevante Arten kartiert. Darlber hinaus sind durch die Horchboxauswertung vier planungsrelevante
Fledermausarten zu beriicksichtigen. Von den planungsrelevanten Vogelarten wurde der Md&usebussard als
Brutvogel sicher und einmal mit Brutverdacht sowie weitere finf Arten mit Brutverdacht im Untersuchungsraum
des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages erfasst. Die kartierten Greifvogel nutzen den Untersuchungsraume, nebst
Bruthabitat, Gberwiegend als Teil ihres Nahrungshabitats. Die nachgewiesenen fiinf Fledermausarten nutzen das
Untersuchungsgebiet als Nahrungshabitat und eine Nutzung der Gehdlzbestande als Leitlinien ist anzunehmen.
Insbesondere die Gehdlzbestande im Bereich der Elperwélle und des Hafenwalls weisen daher eine besondere
Bedeutung fiir die Fledermause auf.

Biologische Vielfalt

Die Ausweisung von Schutzgebieten ist eines der wichtigsten Instrumente in Bezug auf den Arten- und Biotopschutz.
Die Festsetzung von Schutzgebieten sowie die Ausweisung von Biotopverbundflichen dient dazu, den
Lebensraumanspriichen bestimmter Tier- und Pflanzenarten und ihrer Biozdnose Rechnung zu tragen. Zusatzlich
sollen durch die Erhaltung der genetischen Vielfalt nachteilige Isolationen vermieden werden. Die Beschreibung und
Bewertung der biologischen Vielfalt wird daher anhand der vorkommenden Schutzgebiete vorgenommen.

Innerhalb des Untersuchungsraumes finden sich das Landschaftsschutzgebiet ,LSG-Driesenbusch” (LSG-4406-0001)
sowie die drei Biotopverbundflachen ,Driesenbusch und angrenzende Laubgehdlze” (VB-D-4406-009), ,Kleine
Emscher in Duisburg” (VB-D-4406-039) und ,Volkspark Schwelgern und angrenzende Brachflachen in Fahrn“ (VB-D-
4406-040). Darliber hinaus liegt die gesetzlich geschiitzte Allee gem. § 41 LNatSchG , Winter-Lindenallee an der
BusackerstralRe” (AL-DU-0167) innerhalb des Untersuchungsraumes. Im Siden des Untersuchungsraumes grenzt die
»Allee aus Platanen und Silber-Ahorn am Willy-Brand-Ring” (AL-DU-0188) an diesen an.

Dariiber hinaus findet sich tberschneidend mit der Biotopverbundflache ,Driesenbusch und angrenzende
Laubgehdlze” (VB-D-4406-009) die Biotopkatasterflache BK-4406-0034 mit dem Hauptentwicklungsziel eines natur-
und standortgerechten Waldbestands mit hohen Tot- und Altholzanteil.

Anderweitige Schutzgebiete gem. § 21-30 BNatSchG (FFH-Gebiete, Naturschutzgebiete, gesetzlich geschiitzte
Biotope usw.) befinden sich nicht innerhalb des Untersuchungsraumes bzw. an dieses angrenzend. Das linksrheinisch
und gleichzeitig nachstgelegene Vogelschutzgebiet VSG Unterer Niederrhein (DE-4203-401) befindet sich auf der
gegeniiberliegenden Rheinseite in einer Entfernung von ca. 750 m zum Untersuchungsraum. Das nadchstgelegene
FFH-Gebiet NSG Rheinaue Walsum (DE-4406-301) befindet sich norddstlich des Untersuchungsraums in tiber 950 m
Entfernung. Auf eine detaillierte Beschreibung wird daher verzichtet.
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Abbildung 7: Ubersicht iiber die Schutzgebiete innerhalb des Untersuchungsraumes sowie angrenzend zu
diesem

Tabelle 5: Schutzziele der Biotopverbundflidchen im Untersuchungsraum

Name Kennung Schutzziel
Driesenbusch und angrenzende VB-D-4406-009 Schutzziel:
Laubgeholze Erhaltung und Optimierung eines zusammenhadngenden

Laubwaldgebietes im nordlichen Duisburger Stadtgebiet mit
naturnahen Eichen-, Buchen- und Eschenbestianden, u.a. als
Lebensraum fiir Hohlenbriter und Fledermause.

Entwicklungsziel:

Entwicklung eines durchgehenden, altersheterogenen und
naturnahen Laubwaldbestandes aus bodenstandigen Baumarten
mit Altholz- und Totholzanteilen.

Kleine Emscher in Duisburg VB-D-4406-039 Schutzziel:
Erhaltung und Optimierung eines Gewadsserlaufes als
Vernetzungslinie im dicht besiedelten Umfeld.

Entwicklungsziel:
Optimierung des Gebietes durch naturnahe Gewassergestaltung,
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Forderung bodenstdndiger Ufergehdlze und Verbesserung der
Wasserqualitat.

Volkspark Schwelgern und VB-D-4406-040 Schutzziel:

angrenzende Brachflachen in Fahrn Erhaltung und Optimierung eines Freiraumrestes im urban-
industriell gepragten Umfeld mit einer alten Parkanlage,
Kleingeholzen und struktur- und artenreichen Brachflachen.

Entwicklungsziel:
Anreicherung und Entwicklung der Lebensraumvielfalt durch

Entwicklung altersheterogener Geholzbestande aus
bodenstandigen Arten, Anlage von Kleingewassern und Erhaltung
offener Brachfluren durch gelegentliche abschnittsweise
Pflegemahd.

Biotopverbundkonzept der Stadt Duisburg

Das Biotopverbundkonzept der Stadt Duisburg basiert auf einer flachendeckenden Biotoptypenkartierung des
Stadtgebietes und hat dessen 6kologische Aufwertung zum Ziel. Hierflir wurden naturnahe Rdume erfasst, welche
im Rahmen des Konzeptes geférdert und verkniipft werden sollen durch die Ausweisung und Sicherung von
Kernlebensraumen, Trittsteinen, Korridorbiotopen und den Isolationsabbau durch Nutzungsextensivierung.
Begonnen wurde mit der Erstellung des Konzeptes Anfang 1994, welches fiir die Duisburger Teilrdume Nord, Siid
und West erstellt wurde.

Das Plangebiet liegt im Bereich des Biotopverbundkonzeptes Duisburg Nord, welches den nordlichen Teil Duisburgs
ostlich des Rheins umfasst. Das Konzept benennt sowohl Erhaltungs- als auch EntwicklungsmaRnahmen fir die
ermittelten naturnahen Bereiche, welche sich auch innerhalb des Untersuchungsraums der geplanten Trasse
befinden. Fir viele MaRnahmen im besiedelten Bereich gilt die Erhaltung und zur Entwicklung in weiten Teilen nur
bis zur Realisierung eines rechtsgiltigen B-Plans. Fir die Bereiche der sidlichen Elperwalle, der Kreuzung
BrusbachstraRe/Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe sowie nordostlich der Kreuzung RomerstraRe/Dr.-Wilhelm-Roelen-
Stralle sind jedoch Flachen fir Entwicklungsmallnahmen ohne zeitliche Einschrdankung fir die Entwicklung
naturnaher Geholze durch Sukzession, die Anlage von Kleingeholzen sowie der Entwicklung von naturnahen Waldern
durch Umbau und Pflege dargestellt. In diesen Bereichen steht der Bau des 2. BA der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum den Zielen des Biotopverbundkonzeptes entgegen.

Vorbelastung

Vorbelastungen der Schutzgebiete innerhalb des Untersuchungsraumes bestehen hinsichtlich ihrer Lage zwischen
Siedlungs- und Industrieflachen, die ihre Funktion als Riickzugsraum aufgrund der anthropogenen Stérungen
beeintrachtigen. Hierbei kann davon ausgegangen werden, dass insbesondere die Biotopverbundflache (VB-D-4406-
039), die den Hafenwall umfasst, hinsichtlich ihrer Nutzung als Freizeitraum starker beeintréchtigt ist als es die
Flachen des Biotopverbundes im Norden (VB-D-4406-009) bzw. im Suden (VB-D-4406-040) sind. Hier gehen
Stérungen insbesondere von Kraftfahrzeugen des StralRenverkehrs und den betrieblichen Abldufen der
angrenzenden Industriebetriebe aus. Aufgrund der libereinstimmenden Lage des Landschaftsschutzgebietes mit der
nordlichen Biotopverbundflachen sind hier identische Vorbelastungen anzunehmen.

Bewertung
Die Schutzgebiete sowie die gesetzlich geschiitzte Allee innerhalb des Untersuchungsraumes werden fiir das
Schutzgut biologische Vielfalt als Wert- und Funktionselement gewertet.

2.1.2  Prognose bei Durchfiihrung der Planung

Pflanzen

Der gesamte Untersuchungsraum unterliegt der starken anthropogenen Nutzung, die sich in einem hohen Anteil an
versiegelten und bebauten Flachen durch Industrie, Gewerbe und Siedlung duBert. Auch die begriinten Wallflachen
zwischen der Wohnbebauung im Osten und den Industriebetrieben im Westen entlang des Rheins sind anthropogen
geschaffene Bauwerke. Hier war jedoch aufgrund der weitestgehend ungestorten Sukzession im Verlaufe der
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mindestens letzten 20 Jahre die Entwicklung von hochwertigen Biotopen moglich, die sich sonst nur sehr vereinzelt
und kleinteilig im Untersuchungsraum finden. Den lberwiegenden Anteil nehmen jedoch die mittelwertigen
Biotoptypen ein, die sich auf die groRflachigen Industriebrachen und jlingeren BegriinungsmaRnahmen anderer
Bauvorhaben beziehen.

Durch das Bauvorhaben werden weitere, bislang unversiegelte Flachen in Anspruch genommen, wobei sich die
dauerhafte Inanspruchnahme auf versiegelte (Fahrbahn, Radweg usw.) und unversiegelte Vorhabensbestandteile
(Boschung, Mulde, Bankette usw.) aufteilt. Darliber hinaus sind baubedingt in Anspruch genommen Bereiche
miteinzubeziehen, da es hier ebenfalls wahrend der Bauarbeiten zu einem vollstandigen Verlust der aktuellen
Vegetation kommt (Arbeitsstreifen). Insgesamt werden durch das Vorhaben somit ca. 37.015 m? bereits versiegelte
Flachen, 12.925 m? geringwertiger Biotope, 59.185 m? mittelwertiger und ca. 16.725 m? hochwertiger Biotoptypen
Uberplant, sodass sich eine Gesamtsumme von 125.850 m? ergibt. Hiervon sind ca. 77.880 m? als Wald im Sinne des
Gesetzes zu Werten. Flachen, die als Natur auf Zeit eingestuft werden, sind in der folgenden Eingriffskalkulation
nicht bericksichtigt.

Die folgende Tabelle fihrt die Beeintrachtigungen des geplanten StralRenbaus auf die betroffenen Biotoptypen
entsprechend der Vorhabensbestandteile auf:

Tabelle 6: durch das Vorhaben beeintrdchtigte Biotoptypen

Baubedingt Unversiegelt Versiegelt

LANUV-Code Bezeichnung Wert (m?)* (m?)** (m2)***

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer
Laubbaumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
AG70tal-2m Krautschicht) 50 - < 70 %, geringes (ta2) - mittleres 5 1.395 830 2.855
Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm,
Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis
schlecht ausgepragt

Robinienwald mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
ANSOtal-2g Krautschicht) 30 - < 50 %, geringes (ta2) - mittleres 5 0 110 5
Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm
Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, gut

ausgepragt

Waldrand mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 50 - < 70 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis
schlecht ausgepragt

AV70tal-2m 5 160 160 60

Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 0 - < 30 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis
schlecht ausgepragt

BA30tal-2m 4 405 145 30

Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 70 - < 90 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumbholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Strukturen lebensraumtypischer Baumarten, mittel bis
schlecht ausgepragt

BA9Otal-2m 6 820 545 165

Gebusch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen

BB0100 . .
Geholzartenanteilen > 70 %

6 3.710 5.170 2.195
Gebiisch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen

BB070 . .
Geholzartenanteilen 50 — 70 %

5 660 460 165
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Baubedingt Unversiegelt Versiegelt

LANUV-Code Bezeichnung Wert (m?)* (m?)** (m?)***

Hecke mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50 - 70 %
einreihig, kein regelmaRiger Formschnitt

BD0O70kb 4 45 5 60

BD1100kb1 Wallhe(.:kfe mit.Iebensral{m.typischen Geh.blzen >70% 6 55 155 0
mehrreihig, kein regelmaRiger Formschnitt

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehoélzen
0,
BD3100tal-2 >70_A . 7 5.535 6.245 3.825
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49

cm

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehoélzen > 70
BD3100ta3-5 % 6 3.285 2.620 4.920
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD <13 cm

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50 -
70 %

BD370tal-2 . . 5 7.880 6.875 4.600
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (tal), BHD 14 - 49

cm

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50 -
BD370ta3-5 70 % 4 340 185 235
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Baumreihe/Baumgruppe aus nicht lebensraum-
BF30tal-2 typischen Baumarten >70%, geringes (ta2) - mittleres 4 45 15 200
Baumholz (tal), BHD 14 - 49 cm

Baumreihe/Baumgruppe aus nicht lebensraum-
BF30ta3-5 typischen Baumarten >70%, Jungwuchs (ta5) - 3 25 0 0
Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Baumreihe/Baumgruppe aus lebensraumtypischen
BF90tal-2 Baumarten >70 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz 7 330 0 275
(tal), BHD 14 - 49 cm

CFneol Rohricht mit Anteil Neo-, Nitrophyten 5 - 25 % 7 195 0 0
FDwf Kleingewasser, naturnah / natirlich 7 0 100 220
GF Vegetationsarme oder -freie Bereiche 1 190 0 270

Zier- und Nutzgarten ohne bzw. mit liberwiegend
Hlka4 o . 2 405 70 50
fremdlandischen Geholzen

Zier- und Nutzgarten mit tberwiegend heimischen

Hlka6 Gehlzen 4 460 80 335
HMmc1 Rasenflache, intensiv genutzt 2 305 1.185 150
HMmc2 Rasen- und Wiesenflache, extensiv genutzt 4 450 810 520
HMxd3 Griinanlage < 2 ha, strukturreich mit Baumbestand 5 465 0 225
HMxd4 Park > 2 ha, strukturarm ohne alten Baumbestand 4 60 0 130
HN Gebaude, Mauerwerk, Ruine 1 80 5 0
HS Kleingartenanlage, Grabeland 4 700 720 870
HT Hofplatz, Lagerplatz 0 0 0 5

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstaudenflur
KBneol . L . . 6 260 20 0
mit Anteil Storanzeiger Neo- und Nitrophyten < 25 %

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstaudenflur
KBneo5 . L ) . 3 5 600 70
mit Anteil Storanzeiger Neo- und Nitrophyten > 75 %

Randstreifen mit Anteil Storanzeiger Neo- und
KCneo2 . 5 310 220 70
Nitrophyten 25 - 50 %

SB Wohnbauflache 0 515 30 235
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LANUV-Code Bezeichnung Wert

Baubedingt Unversiegelt Versiegelt

(mZ)* (mZ)** (mZ)***
SC Fabrikanlage, Werksanlage 0 10 0 25
VAmMr3 Bankette, Mittelstreifen 1 0 0 45
StraRenbegleitgriin, StraRenboschungen ohne
VAmrd ) 2 30 5 170
Geholzbestand
StraRenbegleitgriin, StraRenbdschungen mit
VAmMr9 ) 4 250 0 600
Geholzbestand
unversiegelter Weg auf nahrstoffarmen, flachgriindigen
VB7sta3xd1 ) ) 5 65 0 0
Boden, artenreich
VFO versiegelte Flachen (StralRen, Wege, etc.) 0 7.035 1.480 27.680
teilversiegelte Flachen (Schotterwege und -flachen,
VF1 1 1.400 4.670 3.195
wassergebundene Decke, etc.)
Summe 37.880 33.515 54.455
Gesamtsumme 125.850

* Baubedingt in Anspruch genommen: Arbeitsstreifen, Flichen auf 5 ganze m? gerundet

** unversiegelt in Anspruch genommen: Béschungen, Mulden, Bankette, Flichen auf 5 ganze m? gerundet

*** yersiegelt in Anspruch genommen: Verkehrsflichen, Rad- und Gehweg, Flichen auf 5 ganze m? gerundet

In Folge der Beeintrachtigung werden fiir das Schutzgut Pflanzen und biologische Vielfalt folgende Konflikte:

Pflanzen

K 711 Verlust und Beeintréchtigung von Wildern und Kleingehélzen

Durch das Bauvorhaben werden insgesamt ca. 67.800 m? Waldflichen (5.575 m?) und Kleingeholze
(62.225 m?) beansprucht. Dabei entfallen ca. 19.590 m? auf zukiinftig versiegelte Flachen (ca. 2.920 m?
Wald, 16.670 m? Kleingeholze) und weitere ca. 48.210 m? (ca. 2.655 m? Wald, 45.555 m? Kleingeholze) fir
nicht versiegelte Bestandteile beanspruch.

K r1 2 Verlust und Beeintrdchtigung von Gewdisser, Moore, Siimpfe

Durch das Bauvorhaben werden ca. 515 m? Kleingewasser und Feuchtbiotope beansprucht. Dabei werden
ca. 220 m? dieser Biotope hoher Wertigkeit dauerhaft versiegelt. Weitere ca. 295 m? (CFneo1/FDfw) werden
durch nicht versiegelte Bestandteile in Anspruch genommen.

K r1 3 Verlust und Beeintréchtigung von Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren

Durch das Bauvorhaben werden 1.555 m? Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren in Anspruch genommen.
Ca. 140 m? entfallen dabei auf versiegelte und 1.415 m? auf nicht versiegelte Bestandteile des Vorhabens.

K 714 Verlust und Beeintréichtigung von anthropogenen Biotopen und Siedlungsflédchen

Durch das Bauvorhaben werden 8.895 m? anthropogen geprigte Biotoptypen, wie z.B. Garten,
Grinanlagen, Parkflichen oder auch Gebaudeflichen beansprucht. Dabei entfallen ca. 2.545 m? auf
versiegelt und weitere 6.350 m? auf nicht unversiegelte Bestandteile des Vorhabens. Zum jetzigen
Zeitpunkt sind ca. 820 m? dieser Flachen bereits versiegelt (HT, SB, SC).

K r1 5 Verlust und Beeintréchtigung von Verkehrs- und Wirtschaftswegen

Durch das Bauvorhaben werden insgesamt ca. 46.625 m? Verkehrswege (VB7sta3xd1, VFO, VF1) und
StraBenbegleitgriin (VAmr3, VAmr4, VAmr9) in Anspruch genommen. Dabei entfallen ca. 31.690 m? auf
versiegelte Flichen, von denen zum jetzigen Zeitpunkt bereits ca. 27.680 m? versiegelt sind. Weitere
14.935 m? werden unversiegelt in Anspruch genommen, wobei ca. 8.515 m? auf zuvor versiegelt Flichen
entfallen (Entsiegelung).
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K 71 6 Verlust und Beeintréichtigung von Gesteinsbiotopen
Durch das Bauvorhaben werden 460 m? vegetationsfreie oder -arme Bereiche in Anspruch genommen.
Hiervon werden ca. 270 m? versiegelt und weitere 190 m? durch Bodenauf- und -abtrag unversiegelt in
Anspruch genommen.

Biologische Vielfalt

K r1 7.1 Beeintrdchtigung des Landschaftsschutzgebietes , Driesenbusch” (770 m?)
Durch das Bauvorhaben kommt es im Bereich der RomerstrafRe zu randlichen Beeintrachtigungen des
Landschaftsschutzgebietes ,Driesenbusch”. Dabei werden temporir wihrend der Bauzeit ca. 770 m? in
Anspruch genommen. Es kommt zu keiner Neuversiegelung.

K r1 7.2 Beeintrdchtigung der Biotopverbundfléche VB-D-4406-009 (2.285 m?)
Im Bereich der Biotopverbundfldche VB-D-4406-009 kommt es zu einer Inanspruchnahme von ca. 2.285 m?,
von denen 1.105 m? auf unversiegelte Bestandteile entfallen und 1.180 m? auf versiegelte Bestandteile.
Insgesamt sind bereits 1.230 m? zum jetzigen Zeitpunkt versiegelt. Eine Neuversiegelung belduft sich auf
ca. 95 m? der Biotopverbundfliche.

K r1 7.3 Beeintrdchtigung der Biotopverbundfldche VB-D-4406-039 (29.100 m?)
Insgesamt werden 29.100 m? der Biotopverbundflache VB-D-4406-039 in Anspruch genommen. Dabei
werden sowohl ca. 7.275 m? versiegelt als auch weitere 21.825 m? unversiegelt in Anspruch genommen.

K r1 7.4 Beeintrdchtigung der Biotopverbundfldche VB-D-4406-040 (40.780 m?)
Durch den StraBenneubau wird die Biotopverbundflache auf einer Lange von ca. 800 m (Bau-km 0+2.600 —
0+3.400) durchschnitten. Dabei werden sowohl ca. 12.235 m? versiegelt (bisher bereits 1.065 m? versiegelt)
als auch weitere 28.545 m? unversiegelt (bisher bereits 1.065 m? versiegelt) in Anspruch genommen.

K r1 7.5 Gefdhrdung der gesetzlich geschiitzten Allee AL-DU-0167 (40 m)
Durch den StraBenneubau wird die Bilisackerstrale durch einen Wendehammer von der Ackerstralle
abgebunden. Hierdurch wird die Blsackerstrale um ca. 40 m verkirzt, was mit der Verkiirzung der
straBenbegleitenden Allee AL-DU-0167 einhergeht.

Tiere

Im Baubetrieb ist mit verdnderten akustischen und optischen Stérungen zu rechnen. Durch die BaumaBnahme
werden die Storwirkungen auf den Flachen durch die Fahrzeugbewegungen und die BaumalRnahmen temporar
nochmals zunehmen. Die Gebdude an der HafenstralRe und die Geb&dude 6stlich der AckerstralRe werden fiir den Bau
der Strale abgebrochen. Die HafenstraRe wird vollstdndig zurickgebaut. Auch hier entstehen durch die
Abbrucharbeiten bauzeitliche Beeintrachtigungen durch akustische und optische Reize.

Mit dem Bau der Querspange sind zusatzliche Versiegelungen und umfangreiche Bodenbewegungen verbunden. Mit
der Strafle und dem Bodenauf- und -abtrag sind Veranderungen und Verluste von Lebensraumen verbunden. Zudem
entstehen durch die neue StraRentrasse und die Lairmschutzwande neue Barrierewirkungen. Der Bau der Stralle
verandert zudem die Vegetations-/Biotopstrukturen und nimmt damit Einfluss auf die Raumnutzung der Tiere.
Bestehende Leitlinien und Wanderrouten werden somit verdndert. Der Betrieb der StraRe wirkt sich im
Wesentlichen durch die Verkehrsstarke auf die faunistischen Lebensrdume aus. Mit zunehmender Verkehrsmenge
nehmen die stofflichen und nichtstofflichen Storwirkungen zu. Da die geplante Querspange entlang der mit
Geholzen bestandenen Walle verlduft, sind die Arten, die strukturgebunden fliegen und jagen, durch die geplante
Querspange gefdahrdet. Zudem ist mit der Planung der Rickbau von Gebauden vorgesehen, so dass auch mogliche
Quartiere gebdaudebewohnender Fledermausarten durch die Planung zerstért werden. Eine detaillierte Ermittlung
der Auswirkungen ist daher fiir die Vorkommen der Zwerg- sowie der Breitfliigelfledermaus notwendig. Auch wenn
die Rauhautfledermaus nur als Durchziigler im Planungsraum zu betrachten ist, besteht eine Gefdhrdung bei
Jagdfliigen, die entlang von Strukturen stattfinden im Planungsraum.

Innerhalb der Wirkzone sowie innerhalb der Effektdistanz von 100 m liegen zwei Brutreviere des Bluthanflings
(Brutverdacht). Zudem liegt der Brutplatz des Mausebussards (Hafenwall) nur geringfiigig auRerhalb des Wirkzone.
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Ein zweiter Brutplatz am Elperwall (Brutverdacht) liegt ebenfalls nur knapp auflerhalb der Wirkzone, so dass
aufgrund der Empfindlichkeit des Mausebussards am Brutplatz von einer erheblichen Beeintrachtigung ausgegangen
werden muss. Innerhalb der Wirkzone wurden zudem die Mehlschwalbe und der Turmfalke als Nahrungsgast
erfasst. Da die Nahrungshabitate aber groRrdumiger abzugrenzen sind, bleiben diese Arten bei der Prognose der
Auswirkungen unberiicksichtigt.

Alle weiteren im Plangebiet nachgewiesenen, nicht planungsrelevanten Vogelarten sind weit verbreitet, allgemein
haufig und ungefahrdet. Ihre Populationen befinden sich sowohl auf lokaler als auch auf biogeografischer Ebene in
einem glnstigen Erhaltungszustand, so dass Beeintrachtigungen auf Populationsebene auszuschlieBen sind (vgl.
Regio gis+planung, 2022, Kap. 5.3). Nach Einschatzung des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages stehen Habitate,
auf die diese Arten bei Bedarf ausweichen kdnnen, in der Umgebung in ausreichendem Umfang zur Verfiigung, so
dass gewahrleistet ist, dass die 6kologische Funktion der Teillebensrdume in rdumlichem Zusammenhang erhalten
bleibt.

Das Stillgewasser am Hafenwall wird durch den Neubau der Siid-West-Querspange vollstdandig liberbaut, so dass der
Lebensraum von Erdkroten, Teich- und Bergmolch vollstandig tiberbaut wird. Die Zerstérung dieses Lebensraums
stellt einen erheblichen und nachhaltigen Eingriff im Sinne der Eingriffsregelung (vgl. § 14 BNatSchG) dar, so dass fir
das Stillgewasser eine entsprechende Kompensation in raumlicher Nahe erforderlich ist. Der Hafenwall sowie der
angrenzende Geholzbereich stellt einen geeigneten Landlebensraum fiir diese Arten dar, so dass auch die
Funktionsbeziehungen zwischen den Gehdlzen entlang des Hafenwalls und den zum Teil feuchten
Hochstaudenfluren am Rand des Gehdlzes entlang des Anschlussgleises aufrechterhalten werden sollten.

In Folge der Beeintrachtigung werden fiir das Schutzgut Tiere folgende Konflikte formuliert:

K art 1.1 Verlust von Quartierstrukturen
Durch den Neubau der StraBe kommt es zum Rickbau von Gebduden, die als Quartiere von
gebdudebewohnender Fledermausarten genutzt werden.

K art 1.2 Kollisionsgefahr entlang von Gehélzréindern
Die Verkehrsbelegung stellt eine Gefahr fur Arten dar, die fiir die Jagd auf strukturierende Elemente
angewiesen sind. Im Bereich der Walle finden sich vornehmlich Gehdlze, welche als Leitlinie entlang der
geplanten StralRe fungieren und somit ein Kollisionsrisiko der jagenden Tiere mit dem flieBRenden Verkehr
bedingen.

K art 2.1 Minderung der Habitateignung
Der Verkehr auf der geplanten Strale verursacht stoffliche sowie nichtstoffliche Belastungen des
angrenzenden Raumes, wodurch es zu Beeintrachtigungen stérungsempfindlicher Arten kommt, die in
diesem Umfeld ihre Brutreviere besitzen.

K art 2.2 Verlust des Brutplatzes des Mdusebussards und des Bluthéinflings
Aufgrund der von der StraRe verursachten Stérungen kommt es zum Verlust eines Brutplatzes des
Mausebussards sowie zweier Brutreviere des Bluthanflings und eines Mausebussards mit Brutverdacht.

K art 3.1 Verlust eines Reproduktionsgewdissers
Das Stillgewasser am Hafenwall wird durch die StraBe vollstandig Gberbaut werden, sodass ein Lebensraum
flir Amphibien verloren geht.

K art 3.2 Trennwirkung im Lebensraum
Die StralRe zerschneidet einen groRflachigen Lebensraum fiir Amphibien und Reptilien, sodass es zur
Verinselung von Lebensstdtten und Beeintrachtigungen von Funktionsbeziehungen kommt.

2.1.3  MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen fiir die Lebensraumfunktion stellen, ebenso wie beim Schutzgut Boden,
die Beschrankung der Flacheninanspruchnahmen auf das unbedingt notwendige MaR dar. Daher sind insbesondere
die bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen auf das unbedingt notwendige MaR zu reduzieren. Um die bauzeitliche
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Inanspruchnahme wertvoller Biotope zu verhindern, sind die betroffenen Bereiche durch die Aufstellung von
Schutzzdunen bzw. EinzelbaumschutzmaBnahmen zu schiitzen (siehe dazu auch MaRnahmen S1/Sa« 2). Fir die
Umsetzung sind die DIN 18920 ,Schutz von B&umen, Pflanzenbestinden und Vegetationsflichen bei
Baumalnahmen®, sowie die ,Richtlinie fur die Anlage von StraBBen - RAS -, Landschaftsgestaltung, Abschnitt 4: Schutz
von Baumen und Strduchern im Bereich von Baustellen” zu beachten. Dies vermindert die Beeintrdchtigungen
wertvoller Lebensraume und Biotoptypen mit einer besonderen Wertigkeit oder langen Entwicklungszeit sowie die
Schadigung von Gehdlzen im Bereich des Landschaftsschutzgebietes.

Die folgenden MalRnahmen wurden im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans entwickelt und werden
hier als MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung und zum Ausgleich mitangefiihrt.

S1 Schutz wertvoller Vegetationsbestéinde (740 m?)

S 1.1 Schutz wertvoller Vegetationsbestédnde (590 m?)

Um wertvolle Vegetationsbestdande im Bereich des Landschaftsschutzgebietes ,,Driesenbusch” zu schiitzen,
sollen die Waldflachen durch Einzaunung nach RAS LP 4 geschiitzt werden. Diese MaRnahme dient der
Kompensation des Konflikts Kr. 7.1. Um den bestehenden Geholzbestand des Landschaftsschutzgebietes zu
schitzen, ist auf Ostlicher Seite entlang der spater zu entsiegelnden Flache ein ca. 590 m langer Schutzzaun
(Bretterzaun) vorgesehen. Die Schutzmanahmen sind vor Beginn und im Zuge der StraBenbauarbeiten
umzusetzen und nach Beendigung zuriickzubauen. Die Einhaltung der MalRnahme ist im Rahmen der
okologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

S 1.2 Schutz wertvoller Vegetationsbestédnde (150 m?)

Um wertvolle Vegetationsbestande im Bereich der gesetzlich geschiitzten Allee ,Driesenbusch” zu
schitzen, sollen die wertvollen Einzelbdume durch Einzdunung nach RAS LP 4 geschiitzt werden. Diese
MaRnahme dient der Kompensation des Konflikts Ke. 7.5. Um die Einzelbdume der Allee zu schiitzen, ist der
Bereich auf der Lange der Baustelle fiir den zu errichtenden Wendehammer ein ca. 150 m langer Schutzzaun
(Baustellenzaun) vorgesehen. Die SchutzmaRnahmen sind vor Beginn und im Zuge der StraRenbauarbeiten
umzusetzen und nach Beendigung zuriickzubauen. Die Einhaltung der MafRnahme ist im Rahmen der
okologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Sart 2 SchutzmafZnahmen fiir Einzelbdume (5 Stk.)
Im rdumlichen Zusammenhang der MaRnahme A2 sollen fiinf vorhandene Einzelbdume durch
Einzelbaumschutz vor Schaden wdhrend des Riickbaus der Gebaude geschiitzt werden. Die Baume sollen
in dem geplanten Waldbereich als potentielle Brutstatten des Mausebussards erhalten werden.

G1 Landschaftsgerechte Eingriinung des StrafSenkérpers (29.660 m?)

Diese MalRnahme dient der landschaftsgerechten Einbindung und dem Ausgleich der Inanspruchnahme der
vorhandenen gleichwertigen Biotopstrukturen und der Kompensation der Konflikte Kr. 4, Kre 6 sowie
multifunktional Kso 1. Nicht versiegelte Flachen des Baukorpers (Bankette, Trennstreifen, nutzbare
Griunflachen) entlang des StraRenkdrpers und des Rad-Gehwegs werden mittels der Ansaat von regional
zertifiziertem Saatgut flir Standorte ohne extreme Auspragung mit Landschaftsrasen begrint. Die
MaRnahme ist nach Abschluss der StraRenbauarbeiten umzusetzen und die Flachen unterliegen der
Ublichen Pflege des StralRenbegleitgriins.

G2 Anlage lebensraumtypischer Gehélzfléichen (7.330 m?)
Die MaRnahme dient der landschaftsgerechten Neumodellierung und Einbindung der Béschungen und dem
Ausgleich der Inanspruchnahme vorhandener gleichwertiger Biotopstrukturen. AuBerdem werden dadurch
die Konflikte Kr. 1, Ko 1 und Keo 2 kompensiert. Die Boschungen werden in den Kurvenbereichen
HafenstralRe/Ackerstralle sowie beidseits der sudlichen Anbindungsstelle an die Ackerstrale entlang der
StraBe durch die Pflanzung heimischer Geholze und Straucher begriint. Die MaBnahme erfolgt nach
Abschluss der StraBenbauarbeiten und unterliegt anschlieBend der (iblichen Pflege. Die
WiederherstellungsmalRnahmen dienen dazu insbesondere die bauzeitlich beanspruchte Flachen wie z.B.
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Arbeitsstreifen, zu rekultivieren. Dabei sind die Flachen so wiederherzustellen, dass sie mindestens einen
gleichwertigen Zustand nach Beendigung der Bauphase aufweisen.

W1 Wiederherstellung von trassennahen, voriibergehend beanspruchten Biotoptypen (9.470 m?)

Die Manahme dient der landschaftsgerechten Wiederherstellung und dem Ausgleich der tempordr in
Anspruch genommener gleichwertiger Biotopstrukturen. AufRerdem werden dadurch die Konflikte Kr. 1- 6,
Kso 1 und Kso 2 kompensiert. Durch den Neubau der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum kommt es zu
baubedingten Inanspruchnahmen diverser Biotoptypen, die von versiegelten und teilversiegelten Flachen
Uber Griin- bis hin zu Gehdélzflachen reichen. Um eine landschaftsgerechte Eingriinung zu fordern, werden
die an das StraRenbegleitgriin angrenzenden Flachen entsprechend ihres Ursprungszustands bzw.
mindestens jedoch gleichartig wieder hergestellt. Zuvor teilversiegelte Flachen werden als Gehdlzstreifen
mit lebensraumtypischen Geholzen angelegt.

W2 Wiederherstellung der voriibergehend beanspruchten Biotoptypen im Bereich der HOAG-Trasse (1.690 m?)

Die MalRnahme dient der landschaftsgerechten Wiederherstellung und dem Ausgleich der temporar in
Anspruch genommener gleichwertiger Biotopstrukturen im Bereich der HOAG-Trasse. Aullerdem wird
dadurch der Konflikt Kr. 4 kompensiert. Durch den Neubau der Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum
kommt es zu baubedingten Inanspruchnahmen versiegelter Flachen, parkdhnlichen Strukturen und
Geholzstreifen. Um die Trasse zukinftig an den neuen Rad-Gehweg anzubinden, wird eine
Neumodellierung des Anschlussbereichs vorgenommen. Dabei werden sowohl Flachen entsiegelt als auch
Bereiche fiir den Anschluss neu teilversiegelt. Insgesamt wird eine landschaftsgerechte Eingriinung
vorgenommen, die die Flachen entsprechend ihres Ursprungszustands bzw. mindestens jedoch gleichartig
wieder hergestellt.

A1 Anlage einer Wegeverbindung (140 m?) sowie eines Krautsaumes (7.500 m?) und Gehélzfldchen (1.605 m?) auf

einer Rekultivierungsflidche (9.245 m?)
Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes wird durch die landschaftliche Einbindung ausgeglichen. Auch
die visuelle Beeintrachtigung durch Licht und Bewegung kann durch eine dichte Bepflanzung ausgeglichen
werden. Die Geholze libernehmen dariiber hinaus die Funktion des Immissionsschutzes und der
Erosionssicherung. Zusatzlich dient der Gehdlzstreifen als AusgleichsmalRnahme fiir in Anspruch
genommene Geholzstrukturen in Form von Kleingeholzen. Die MalRnahme dient zur Kompensation der
Konflikte KrL 1-6, Kk. 1 und multifunktional Kgo 1 und Kgo 2.

Fur die zu rekultivierenden Flachen der StraBenverkehrsfliche RémerstraRe (3.185 m?) sowie des westlich
angrenzenden Parkplatzes (1.305 m?) sind die versiegelten Flachen einschlieRlich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der StralRe) einzubringen. Dabei ist der
Profilaufbau des Bodens zu beachten. Im Bereich des Riickbaus der RomerstraBe werden zwei
Gehdlzbereiche von insgesamt 1.605 m? angelegt. Dabei wird der notwendige Abstand hinsichtlich der
Hochspannungsleitung sowie der unterirdischen Leitungen im Bereich der ehemaligen Romerstralie
gewahrt. Diese Abstandsflichen sind mittels regional zertifizierten Saatguts fiir trockene Standorte als
Saum- und Hochstaudenflur anzulegen. Die MaRnahme erfolgt nach Abschluss der StraRenbauarbeiten.
Nach etwa 10 Jahren erfolgt der erste Rickschnitt der Geholze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf
max. einem Drittel des Geholzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der PflegemalRnahmen auf die
Lebensgemeinschaften so gering wie moglich zu halten. Die Hochstaudenflur ist einmal jahrlich zu mahen.

A2 Anlage einer Waldfldche auf einer Rekultivierungsflidche (39.415 m?)
Durch die Anlage neuer Waldflachen im Bereich bestehender Gehdlzflaichen werden die Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes, des Klimas, Wassers und Boden ausgeglichen. Auch die visuelle Beeintrachtigung auf
die nahe Wohnbebauung durch Licht und Bewegung kann durch eine dichte Bepflanzung gemindert
werden. Die Gehdlze Gibernehmen dariiber hinaus die Funktion des Immissionsschutzes, welcher zudem als
Leitlinie fur Fledermé&use dienen kann. Die MaRnahme kompensiert die Konflikte Kr. 1-6, Kra 1.1, Kra 2.1, Kra
3.1 sowie Kgo 1, Kso 2, Kke 1 (multifunktional).
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Fir die zu rekultivierenden Flachen der StraBenverkehrs- und Gebaudeflachen &stlich der AckerstralRe
sowie im Bereich der Hafenstrale sind die versiegelten Flachen einschlieflich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der Strafle) einzubringen, um Gber der
ehemaligen HafenstralRe einen unversiegelten Weg (1.310 m?) anzulegen. Dabei ist der Profilaufbau des
Bodens zu beachten. In den riickgebauten Bereichen wird anschlieRend eine Bepflanzung mit Forstpflanzen
vorgenommen, um einen Niederwald zu entwickeln (28.550 m?2). Dabei werden die Randbereiche als ca.
10 m breiter Waldrand ausgebildet (7.550 m?), wobei eine entsprechende Artzusammensetzung zu
beachten ist. Im Waldzusammenhang werden Bldnken als Ersatzgewadsser fiir die Amphibien mit feuchten
Saumen angelegt sowie Ersatzquartiere fiir Fledermé&use fiir den Verlust von Gebdudequartieren hergestellt
(2.005 m?). Durch den Verzicht auf eine regelmiRige Bodenbearbeitung kann eine natirliche
Bodenentwicklung einsetzen. Die MalRnahme erfolgt nach Abschluss der StraBRenbauarbeiten.

Nach etwa 10 Jahren erfolgt ein Riickschnitt der Geholze. Beim Zurilickschneiden wird abschnittsweise
(jahrlich auf max. einem Drittel des Gehélzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der
PflegemaBnahmen auf die Lebensgemeinschaften so gering wie moglich zu halten. Im Bereich der Trasse
liegt ein hochwertiges Feuchtbiotop mit Rohrichtbestdnden. Dieser Bereich wird baubedingt als auch durch
den StraBenkorper selbst in Anspruch genommen. Fir die vorkommenden nicht planungsrelevanten
Amphibienarten (Teichmolch, Bergmolch, Erdkréte) sind zundchst temporidre Gewdsser in der
Ausgleichsflache (A 2) 6stlich der ehemaligen AckerstralRe vorzusehen.

Langfristig werden fiir die genannten Arten sowie fiir die planungsrelevante, potentiell vorkommende,
jedoch im UG nicht nachgewiesene Kreuzkrdte mit den vorgesehenen MaRRnahmen A 1 und A 2 ausreichend
Ersatzhabitate geschaffen.

A3 Anlage von Waldfldche auf bislang ackerbaulich genutzten Fléichen (ca. 114.855 m?)
Durch die Inanspruchnahme von Waldflachen fiir die Planung werden Aufforstungen im Verhaltnis 1:2
erforderlich, um die Beeintrachtigung der Vegetation, des Landschaftsbildes, des Klimas, Wassers und
Boden auszugleichen. Bei den Flachen handelt es sich um derzeit landwirtschaftliche Nutzflachen im
Nahbereich zu vorhandenen Waldbereichen.

Die MalRnahmenumsetzung wird durch das Umweltamt der Stadt Duisburg erfolgen. Die Baumartenwahl
wird dabei standortspezifisch und hinsichtlich der voraussichtlichen Klimaentwicklung erfolgen, da die Wahl
der Baumarten entscheidend fiir die nachsten 150 — 200 Jahre sein wird (schriftliche Mitteilung 09.06.2022,
Umweltamt Stadt Duisburg).

Spezifische MaBnahmen des Artenschutzes

Vart 1 Anlage bliihreicher Krautfldchen
Zur Vermeidung von Konflikten mit Fledermausen sind MaRBnahmen entlang der StraBenfihrung siidlich im
Bereich der Elperwille zu veranlassen. Die Gestaltung der StraBenrandbereiche entlang der vorhandenen
Immissionsschutzwalle sind so herzustellen, dass beiderseits der Stralle ein 10 m breiter Streifen als Flug-
und Jagdkorridor fiir die strukturgebundenen fliegenden und jagenden Arten verbleibt. Anschliefend an
diesen Streifen sind Geholze als Leitlinien vorzusehen.

Vart 2 Anlage einer Amphibienleitstruktur mit Kleintierdurchléssen
Zur Vermeidung von Konflikten mit Amphibien sind MaBnahmen entlang der StraRenfiihrung stdlich im
Bereich der Elperwdlle zu veranlassen. So sind im Bereich der Bau-km 1+500 — 2+000 temporare
Amphibienleiteinrichtungen aufzustellen. Dabei sind insgesamt neun Kleintierdurchlasse im Abstand von
ca. 50 m herzustellen.
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V art 3 Vermeidung von Beeintréchtigungen durch Bauzeitenbeschrénkung

Bauzeitenbeschrdnkung fiir Fledermduse (V art 3.1)

Der Ruckbau der Gebdude hat mit Riicksicht auf die Fledermause im Frihjahr (Marz/April) bzw. im Herbst
(September/Oktober) wahrend der Aktivitatszeit der Fledermause nach Abstimmung mit der 6kologischen
Baubegleitung zu erfolgen.

Bauzeitenbeschrdnkung fiir Végel (V art 3.2)

Um eine baubedingte Zerstorung von besetzten Nestern (§ 44 (1), Nr. 3 BNatSchG) sowie Stérungen von
europdischen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungszeit (§ 44 (1), Nr. 2 BNatSchG) und in diesem
Zusammenhang auch eine Tétung von Individuen ("T6étungsverbot" nach § 44 (1), Nr. 1 BNatSchG) zu
vermeiden, ist es erforderlich, die Baufeldrdumung — insbesondere den Rickschnitt bzw. die Entfernung
von Geholzen — auRerhalb der Brutzeit (Marz bis August) durchzufiihren.

Bauzeitenbeschrénkung fiir Amphibien (V art 3.2)

Rodungsarbeiten im Bereich des Hafenwalls auf Flachen, die Landlebensraum fiir Amphibien sein kénnen,
sind die Rodungsarbeiten innerhalb der Aktivitditsphase der Amphibien von Anfang Marz bis Ende
September durchzufiihren.

V art 4 Anlage kiinstlicher Fledermausquartiere
In dem Geholzbereich nordlich der HOAG—Trasse sollen an flinf Stellwanden je zwei Cluster von je sieben
Fledermauskasten angebracht werden. Die Stellwdnde sind in siidwestlicher oder siidostlicher Richtung
auszurichten und nur teilweise zu beschatten. Die Stellwdnde sind gegen Vandalismus zu schiitzen. Sie
konnen einsehbar, aber nicht erreichbar zu HOAG-Trasse aufgestellt werden und durch eine natirliche
Einfriedung (z.B. Benjeshecke aus Schnittresten bewehrter Straucher) geschiitzt werden.

Vart 5 Gestaltung der Ldrmschutzwénde
Die geplanten Larmschutzwénde sind nur auf der von der StraRBe abgewandten Seite zu begriinen, um eine
Lockwirkung entlang der StralRe zu vermeiden.

2.1.4 Bewertung der Umwelterheblichkeit

Ohne Beriicksichtigung der beschriebenen Vermeidungs- Verminderungs- und AusgleichmaRnahmen (vgl. Kapitel
2.1.3) bedingt das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tiere und
Biologische Vielfalt. Unter Berlicksichtigung der geplanten MalRnahmen zur Vermeidungs-, Verringerung, Minderung
und AusgleichsmaBnahmen sowie artenschutzrechtlichen MafRnahmen kénnen Auswirkungen auf das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt jedoch gemindert werden. Der Eingriff wurde innerhalb des
landschaftspflegerischen Begleitplans bilanziert und wird im Zuge der Eingriffsregelung ausgeglichen. Dabei ist zu
bertcksichtigen, dass nicht der vollstandige Eingriffswert innerhalb des Planvorhabens ausgeglichen werden kann,
sodass der verbleibende zu leistende Ausgleich aulRerhalb des Plangebietes erfolgen muss.

Die noch zu leistende Kompensation bezieht sich dabei insbesondere auf den Ausgleich von in Anspruch
genommener Waldflichen in Héhe von ca. 76.130 m?. Diese Summe setzt sich aus Waldflachen sowie anderen
Flachen zusammen, die als Wald im Sinne des Gesetzes klassifiziert werden. Der Ausgleich hat dabei im Verhaltnis
1:2 zu erfolgen, sodass eine Flache von ca. 152.260 m? aufgeforstet werden muss. Durch die Anlage von Wald im
Zuge der MaBnahme A 2 in H6he von 37.405 m? verbleiben somit in Summe noch 114.85 m?, die auRerhalb des
Plangebietes zur Kompensation erheblich nachteiliger Umweltauswirkungen aufzuforsten ist.

Unter Berlicksichtigung der oben aufgefiihrten Mallnahmen des Artenschutzes, die sowohl Vermeidungs- als auch
AusgleichsmalRnahmen umfassen, ist nicht mit erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Tiere durch das Vorhaben zu rechnen.
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2.2 Flache und Boden
Fir die Bearbeitung des Schutzgutes Flache und Boden wurden folgende Datengrundlagen verwendet:
¢ Digitales Informationssystem Bodenkarte — BK 50 Geologischer Dienst NRW, 2017
e Karte der schutzwiirdigen Boden NRW, Geologischer Dienst, 2018
e Karte der Flachennutzung, Klimaanalyse der Stadt Duisburg, 2022
e Monitor der Siedlungs- und Freiraumentwicklung (IOR-Monitor), Stand 2021
e Unzerschnittene verkehrsarme Rdume in NRW, LANUV, Stand 2021
e  Fachbeitrag Umwelt — Handlungsfeld Bodenschutz, Stadt Duisburg, Stand 2010

e  Fachbeitrag Umwelt — Handlungsfeld Schadliche Umweltverdnderungen und Altlasten, Stadt Duisburg,
Stand 2010

e Baugrundvorerkundung Stidwest Querspange Walsum / Hamborn, HYDR.O, 2019

e Altlastenerkundung Siidwest Querspange Walsum / Hamborn, HYDR.O, 2021

2.2.1  Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Flache

Das Schutzgut Flache ist ein integrierendes Schutzgut, welches im Rahmen der anderen betrachteten Schutzgiter
als Indikator verwendet wird. So wird beispielsweise die Flacheninanspruchnahme von Biotopflachen, Béden
(differenziert nach Schutzwirdigkeit), Gewassern und grundwasserhoffigen Bereichen, Klimatopen,
landschaftsbildpragenden Elementen und weiteren erfasst. Mit dem Schutzgut Flache wird daher die Funktion als
Standort fir die natirliche Entwicklung (heutige natirliche potenzielle Vegetation) sowie die Nutzungspotentiale
auf der Grundlage der realen Nutzung und der planerisch vorgesehen Nutzungen beschrieben.

Grundsatzlich zeichnet sich die Stadt Duisburg im siidwestlichen Teil des Ruhrgebietes als Ballungsraum durch einen
hohen Versiegelungsgrad aus. Speziell der Duisburger Norden ist aufgrund des hohen Anteils industrieller und
gewerblicher Nutzungen sowie aufgrund der hohen Siedlungsdichte relativ stark versiegelt. Die folgende Tabelle gibt
die Flachennutzung in Duisburg sowie den Stadtteilen Walsum und Hamborn entsprechend dem Monitor der
Siedlungs- und Freiraumentwicklung (IOR-Monitor) an.

Tabelle 7: Indikatorwerte It. IOR-Monitor fiir die Stadt Duisburg sowie die Stadtteile Walsum und Hamborn

Kenndaten Walsum Hamborn Stadt Duisburg
Anteil Siedlungs- und Verkehrsflache an Gebietsflache 55,9 % 86,6 % 58,9 %
Davon Industrie- und Gewerbeflachen 11,3 % 22,1% 12,6 %
Anteil Freiflache an Gebietsflache 44,1 % 13,4 % 41,1 %
Davon Wald- und Geholzflachen 11,3 % 5,0 % 12,6 %
StraRennetzdichte 6,4 km/km? 8,5 km/km? 6,1 km/km?

Bei dem Geltungsbereich selbst handelt es sich um einen Bereich von industriell genutzten Flachen und
Siedlungsbereichen, die durch einen aufgeschitteten und bepflanzten Wall separiert werden. Dariber hinaus finden
sich auch kleinere Waldflachen innerhalb des Untersuchungsraumes. In der Summe sind zum jetzigen Zeitpunkt ca.
22,36 % des Untersuchungsraumes versiegelt und insgesamt ca. 53 % sind als anthropogen liberpragte Flachen
(gértnerisch genutzte Bereiche, verkehrs- und verkehrsbegleitende Flachen, Brachen etc.) zu benennen. Um das
Schutzgut Flache entsprechend bewerten zu kénnen, wird im Folgenden das Vorhaben hinsichtlich seiner
Inanspruchnahme von bislang baulich ungenutzten Flachen bewertet. Als baulich genutzte Flachen werden solche
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gewertet, welche der Definition von baulichen Anlagen gemal § 2 Abs. 1 BauO NRW entsprechen. Hierfiir wurde die
Flachennutzungskartierung des RVR, die im Zuge der Uberarbeitung der Klimaanalyse der Stadt Duisburg (2022)
ebenfalls aktualisiert wurde, unter Zuhilfenahme historischer Luftbilder (vgl. Abbildung 8) ausgewertet. Aus den
Daten lasst sich ableiten, dass im Untersuchungsraum wahrscheinlich nur noch kleinflachige Bereiche existieren, die
bislang baulich bisher nicht in Anspruch genommen wurden. Bei diesen Flachen handelt es sich um die gértnerischen
Bereiche innerhalb der Wohnbebauung 0Ostlich der AckerstraRRe, sowie das Grabeland sidlich der HafenstraRe.
Grundsatzlich zeigen historischen Luftbilder (ab 1929) eine kontinuierliche Zunahme der Bebauung. Hinsichtlich der
Lage der Gebiude lassen sich jedoch nur geringfiigige Anderungen in den letzten fast 100 Jahren nachverfolgen.
Sowohl die (ehemalig) industriell genutzten Flachen, die insbesondere weite Teile des nordlichen
Untersuchungsraumes umfassen sowie vorzugsweise entlang der westlichen Seite der Trassenfiihrung liegen, wie
auch die von Gebauden bestandenen Flachen innerhalb der Wohnsiedlung und die dazugehdorigen Verkehrsflachen
entsprechen baulichen Anlagen. Die in der Abbildung 8 im Trassenbereich dargestellten Freiflachen (Parks /
Kleingédrten / Friedhofe sowie Wald/ Halden (rekultiviert)) sind Gberwiegend baulich vorgenutzt. So sind die
begriinten Walle zwischen den Industrie- und Siedlungsflachen als Aufschuttungen und somit als bauliche Anlagen
zu werten. Der bewaldete Bereich des Landschaftsschutzgebietes ,Driesenbusch” im Norden des
Untersuchungsraumes wurde historischen Luftbildern zufolge wdhrend des Betriebs der Zeche Walsum als
Lagerplatz genutzt, sodass auch diesem Waldstandort eine als bauliche Inanspruchnahme zu wertende Nutzung
vorausgeht.

o

#8 Flachennutzungskartierung
{8 im Stadtgebiet von Duisburg

i Siedlung

Gewerbe / Industrie
I Verkehrsflachen

Parks / Kleingérten / Friedhofe
I Wald / Halden (rekultiviert)
Landwirtschaft / Freiraum
Gewasser | Wasserflachen

&R jeveqd ), I Abgrabungsfléchen
i, 'I Ver- / Entsorgung (Energie, Abwasser,

! Abfall, Halden)

=

=Y

AN .

Abbildung 8: Ausschnitt aus der Flichennutzungskartierung im Stadtgebiet von Duisburg (verédndert
nach: Klimaanalyse der Stadt Duisburg, 2022)

Laut der Karte der unzerschnittenen verkehrsarmen Raume des LANUV liegt der gesamte Untersuchungsraum
auBerhalb solcher unzerschnittenen Rdume.
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Vorbelastung

Vorbelastungen fiir das Schutzgut Fliche ergeben sich aus anthropogenen Uberprigungen und den Versiegelungen
innerhalb des Untersuchungsraumes durch Verkehrswege, Industrieflichen und (Wohn-) Gebaduden. Aufgrund der
historischen Uberprigung von Flichen, die heute brachliegen und zum Teil begriint sind, (ibersteigt der Anteil der
baulich vorgenutzten Flachen die Flachenangaben der heutigen Biotopzuordnung versiegelter Bereiche.

Bewertung
Von Bedeutung fiir das Schutzgut Flache sind die bislang nicht baulich in Anspruch genommenen Fldachen. Diese
Bereiche werden fiir das Schutzgut Flache als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung gewertet.

Boden

Boden im Sinne des Bundes-Bodenschutzgesetzes (§ 1 & 2 BBodSchG) ist die obere Schicht der Erdkruste. Er bildet
die zentrale Lebensgrundlage und den Lebensraum fiir Pflanzen, Tiere und Menschen. Die verschiedenen Béden sind
komplexe, physikalische, chemische und biologische Systeme, die durch den Einfluss von Witterung,
Bodenorganismen, Vegetation und den Menschen stdndige Verdnderungen erfahren. Durch ihre Einzigartigkeit
erflllen sie verschiedene Funktionen, die es zu schitzen und zu erhalten gilt. So gilt es z.B. die natirliche
Bodenfunktion zu schiitzen, die u.a. Bestandteil des Naturhaushalts ist und aufgrund ihrer Filter-, Puffer- und
Stoffumwandlungseigenschaften ein Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwirkungen ist.
Zusétzlich verfugt der Boden Uber die Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte und hat verschiedene
Nutzungsfunktionen zu erfiillen, wie z.B. als Rohstofflagerflache oder als Flache fir Siedlung und Erholung.

Der Untersuchungsraum wird Gberwiegend durch den Bodentypen Gley-Parabraunerde dominiert. Darliber hinaus
finden sich zudem die Bodentypen Gley sowie Braunerde. Die Gley-Parabraunerde nehmen insgesamt ca. 74,31 %
der gesamten Bodenflache ein. Lediglich in kleineren Teilbereichen im Norden des Untersuchungsraumes wird dieser
Bodentyp durch Gley (3,58 % Flachenanteil) abgeldst. Im Stiden des Untersuchungsraumes, siidlich der AckerstraRe,
herrscht vollstandig Braunerde (22,11 % Flachenanteil) vor, wobei die stidlichste Spitze mit einer Flachengrofte von
0,005 ha (< 0,01%) als Industriefliche (XG4) hinsichtlich der Bodenkennwerte vollstiandig unbewertet verbleibt.
Hinsichtlich der derzeitigen sowie vergangenen Nutzung werden die Bdden im Untersuchungsraum nicht als
naturnahe Boden eingestuft Die wesentlichen Kennwerte der drei vorkommenden Bodentypen sind in der
nachfolgenden Tabelle 8 angegeben.

Die Ausweisung der schutzwirdigen Boden erfolgt auf Grundlage der , Karte der schutzwiirdigen Boden in NRW
1:50.000” (Geologischer Dienst NRW, 2018). Dabei werden die Boden hinsichtlich ihrer Bodenteilfunktion (Archiv
der Natur- und Kulturgeschichte, Biotopentwicklungspotenzial fiir Extremstandorte, Regler- und Pufferfunktion,
Reglerfunktion des Bodens fiir den Wasserhaushalt im 2-Meter-Raum) entsprechend ihrer Funktionserfiillung mit
hoch bzw. sehr hoch bewertet. Boden, die den genannten Kriterien nicht entsprechen, bleiben hinsichtlich der
Funktionserfillung unbewertet, so wie es auf die Bodentypen innerhalb des Untersuchungsraumes zutrifft.

Tabelle 8: Ubersicht (iber die Bodentypen im Untersuchungsraum

Nutzbare Gesamtfilter- .
Bodentyp Bodenart Bodenwertzahl . L Schutzwiirdigkeit
Feldkapazitat fahigkeit

55-70 313 mm

Gley-Parabraunerde  gnig_lehmig gering Nicht bewertet

hoch hoch

38-50 74 mm

Braunerde Lehmig- sandig ) . Sehr gering Nicht bewertet
mittel gering

Gle . . 40-60 104 mm . )

Y Tonig-lehmig . . gering Nicht bewertet

mittel mittel

Vorbelastungen

Als Vorbelastung fiir das Schutzgut Boden kann die anthropogene Veranderung des Profilaufbaus und der
pedogenen Prozesse in den industriell vorgenutzten Bereichen gewertet werden. Durch die intensive Vornutzung
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des Bereichs seit Gber 100 Jahren hinweg und den im Verlaufe der Zeit erfolgten BaumalRnahmen ist der Boden
groRflachig abgegraben, umgelagert worden, wurde versiegelt und in Teilen auch durch technische Substrate
ersetzt. Es wird davon ausgegangen, dass die natirlichen Béden in diesem Bereich nicht mehr anstehen. Zusatzlich
ist im gesamten Untersuchungsgebiet mit Altlasten der vorangegangenen Nutzung zu rechnen (Stellungnahme
Umweltamt). Dariiber hinaus wurden durch die Fa. HYDR.O GEOLOGEN UND INGENIEURE Baugrund- und
Altlastenerkundungen innerhalb des Trassenbereichs durchgefiihrt. Dabei zeigten beinahe alle untersuchten
Bohrungen Auffillungen mit z.T. Schlacken- und Bauschuttanteilen. Darliber hinaus wurden in mehreren Bereichen
chemische Belastungen gefunden, die Uberschreitungen der LAGA Z 2-Boden- und Bauschuttwerte aufweisen. So
wurde im Bereich des ,logport VI“ und der Ackerstralle ein erhdhter PAK-Anteil (ohne Gefahrdungspotenzial)
festgestellt. Im Bereich des Briickenbauwerks und des Hafenwalls wurden zudem Belastungen mit Cyaniden
nachgewiesen. Auch im Bereich des Tor 5 konnten Riickstande von Zink, Blei und PAK festgestellt werden. Die
Rammkernbohrungen 26 und 27 im Bereich der Elperwiélle forderten zudem miillartige Auffullungen mit erhéhten
Bleigehalten und PAK zutage. Letztere zeigten bei den durchgefiihrten Untersuchungen auch Léslichkeiten mit
Gehalten oberhalb des Sickerwasser-Priifwerte auf, sodass die Bodenverunreinigung auch ein Gefahrdungspotenzial
fiir das Grundwasser birgt. Auch die nordlich im Bereich des ehemaligen Klarteichs durchgefiihrten Untersuchungen
zeigen Uberschreitungen der LAGA Z 2-Boden- und Bauschuttwerte. Aufgrund eingeschrankter Zugénglichkeit im
Bereich der Elperwalle konnten lediglich punktuelle Voruntersuchungen durchgefiihrt werden, sodass generell das
Erfordernis weiterer baubegleitende Untersuchungen im Trassenverlauf besteht, um weitere Aussagen zu
moglichen Verunreinigungen und eine gesicherte Baugrundbeurteilung zu treffen. Ein Gefdhrdungspotenzial fiir den
Menschen tiber einen moglichen Direktkontakt Idsst sich aus den Ergebnissen nicht ableiten.

Bewertung
Es sind keine Boden im Untersuchungsraum vorhanden, die als Wert- und Funktionselement von besonderer
Bedeutung fiir das Schutzgut Boden gewertet werden kdnnen.

2.2.2  Prognose bei Durchfihrung der Planung

Hinsichtlich der intensiven Vornutzung des Bereichs wird davon ausgegangen, dass grundsatzlich keine weiteren
negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten sind. Der gesamte Eingriffsbereich liegt innerhalb
von, durch industrielle und anthropogene Vornutzung gepragten Flachen, die sich durch einen deutlich gestorten
Bodenhorizont (Aufschittungen, z.B. Elperwille), belastete Bereiche sowie bereits bestehende Versiegelungen
auszeichnen. Bereiche, die bislang nicht baulich in Anspruch genommen und somit fiir das Schutzgut Flache relevant
sind und gleichzeitig als ungestorte, eher naturnahe Boden angegeben sind, finden sich lediglich kleinrdumig im
Abschnitt des Tor 5 sowie 6stlich der AckerstraRBe im Bereich des bestehenden Grabelands. Der tiberwiegende Anteil
anthropogen vorgenutzter Flachen innerhalb des Planungsbereichs und die (Wieder-) Nutzung bereits bestehender
StraBenverkehrsflachen fiir das Vorhaben entsprechen dabei grundsatzlich der Forderung, mit Grund und Boden
sparsam und schonend umzugehen (§ 1a Nr. 2 BauGB) sowie der deutschen Nachhaltigkeitsstrategie — Neuauflage
2016 mit dem Ziel, die Neuinanspruchnahme von Flachen auf unter 30 ha/d bis 2030 zu verringern. Eine Zielvorgabe
fir die Stadt Duisburg existiert bislang nicht. Dem Flachensparziel entspricht, dass der geplante StraRenquerschnitt
dem technischen Regelwerk fiir die prognostizierte Verkehrsmenge entspricht, sodass eine effiziente Aufnahme und
Abwicklung des anfallenden Verkehrsaufkommens unter Bericksichtigung der kinftigen Entwicklung des
angrenzenden gewerblich-industriellen Standorts zu erwarten ist. Ohne das geplante Vorhaben wdre bei
fortschreitender Entwicklung des Standorts die verkehrstechnische Funktionsfahigkeit des bestehenden Systems
nicht gegeben (vgl. Verkehrsuntersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum (2.BA) in Duisburg,
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH (2021), S. 74). Eine Neuinanspruchnahme fir das Vorhaben von
bislang unversiegelten und nicht baulich vorgenutzten Flachen wird bei Durchfiihrung der Planung dabei
weitestgehend vermieden.

Durch das Vorhaben kommt es zu geringen Neumodellierungen des Gelandes durch Bodenauftrag sowie
Neuversiegelungen im Bereich der geplanten Verkehrsflachen. Gleichzeitig kommt es durch die Trassierung zum
Rickbau bestehender StralBen und Gebdude im Bereich der Acker- und Hafenstralle, sodass sich diese
rickgewonnenen Flachen hinsichtlich ihrer Bodenfunktionen regenerieren kénnen und fur die Bodenteilfunktionen
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wieder zur Verfligung stehen. Gleichzeitig werden mit dieser MaBRnahme Bereiche geschaffen, die sich als Freiflachen
ausgleichend auf die Flacheninanspruchnahme auswirken.

Da die Ergebnisse der vorangegangenen Rammkernbohrungen und Asphaltuntersuchungen an diversen Stellen des
Trassenverlaufs Aufschiittungen und Belastungen mit unterschiedlichem Gefdhrdungspotenzial fiir die Umwelt
ergaben, wird fur diese Bereiche ein entsprechendes Entsorgungskonzept notwendig sein, um eine fachgerechte
Deponierung sicherzustellen. Dabei lieBen sich nur punktuelle Voruntersuchungen im Bereich der Elperwadlle
durchfiihren, sodass das Erfordernis besteht, weitere baubegleitender Untersuchungen im Trassenverlauf
einzuleiten (vgl. Zusammenfassender Bericht und Konzept fir weitere Untersuchungen, HYDR.O, 2021). Bei
fachgerechter Entsorgung des belasteten Bodenmaterials und Austausch gegen Materialien ohne negative
umweltrelevante Eigenschaften besteht zudem eine geringe Verbesserung des IST-Zustands hinsichtlich der
Schadstoffbelastung des Untergrundes und somit auch eine Reduzierung moglicher Auswaschungen ins
Grundwasser.

In Folge der Beeintrachtigung werden fiir das Schutzgut Flache und Boden folgende Konflikte formuliert:

K £ 1 Inanspruchnahme von als Freifldchen zu wertende Bereiche
Durch das Bauvorhaben werden lediglich in geringem Umfang bislang nicht baulich in Anspruch
genommene Bereiche Uberplant und vorhabensbedingt versiegelt.

K 8o 1 Verlust sémtlicher Bodenfunktion durch Versiegelung (ca. 26.510 m?)
Durch das Bauvorhaben werden bislang unversiegelte Boden neu versiegelt. Die Versiegelung der
Bodenflache fihrt zu einer vollstindigen Zerstorung der Leistungsfihigkeit des Bodens bzw. seiner
Funktionen im Landschaftshaushalt und ist somit grundsatzlich als erheblich und nachhaltig anzusehen.

K 8o 1 Funktionsverlust und -beeintréichtigung der vorhandenen Béden durch Bodenauf- und -abtrag im Bereich der
Strafienbegleitfldchen (Béschungen, Mulden, Arbeitsstreifen) (ca. 33.515 m?)
Es kommt zum Verlust oder zu Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen durch den Abtrag oder aber den
Auftrag von Bodenmaterial (Bdschung, Bankett, etc.) in einem Umfang von ca. 33.515 m2.

2.2.3  Malnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

Bei den im Folgenden aufgelisteten MaRnahmen handelt es sich um multifunktional wirksame MaRnahmen, die
bereits im Kapitel 2.1.3 aufgefiihrt und beschrieben wurden. Nachfolgend wird daher insbesondere auf ihre
Wirksamkeit fiur das Schutzgut Boden bzw. Fliche eingegangen. Die Lage der MaBnahmen ist in der
MaRnahmenkarte des Landschaftspflegerischen Begleitplans dargestellt.

G1 Landschaftsgerechte Eingriinung des Strafsenkérpers (29.660 m?)
Diese MaRnahme dient neben der landschaftsgerechten Einbindung und dem Ausgleich der
Inanspruchnahme der vorhandenen gleichwertigen Biotopstrukturen auch der Regeneration des
Bodengefiiges sowie der Schaffung einer organischen Lebensgrundlage fiir Bodenorganismen. Nicht
versiegelte Flachen des Baukorpers (Bankette, Trennstreifen, nutzbare Griinflichen) entlang des
StraBenkoérpers und des Rad-Gehwegs werden mittels der Ansaat von regional zertifiziertem Saatgut fir
Standorte ohne extreme Auspragung mit Landschaftsrasen begriint. Die MaBnahme ist nach Abschluss der
StraBenbauarbeiten umzusetzen und die Flachen unterliegen der lblichen Pflege des StraRenbegleitgriins.

G2 Anlage lebensraumtypischer Gehélzflichen (7.330 m?)
Die MalRnahme dient der landschaftsgerechten Neumodellierung und Einbindung der B6schungen und dem
Ausgleich der Inanspruchnahme vorhandener gleichwertiger Biotopstrukturen. Die Béschungen werden in
den Kurvenbereichen HafenstralRe/AckerstraRe sowie beidseits der stidlichen Anbindungsstelle an die
AckerstralRe entlang der StraRe durch die Pflanzung heimischer Gehélze und Straucher begriint. Aufgrund
der Bepflanzung mit Geholzen werden die Bereiche langerfristig anthropogenen Bodeneingriffen entzogen,
sodass sich Uber die Jahre ein natiirliches Bodengefiige entwickeln kann. Die MaRnahme erfolgt nach
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Abschluss der StraBenbauarbeiten und unterliegt anschlieRend der (blichen Pflege. Die
WiederherstellungsmaBnahmen dienen dazu, insbesondere bauzeitlich beanspruchte Flachen wie z.B.
Arbeitsstreifen zu rekultivieren. Dabei sind die Fldchen so wiederherzustellen, dass sie mindestens einen
gleichwertigen Zustand nach Beendigung der Bauphase aufweisen.

W1 Wiederherstellung von trassennahen, voriibergehend beanspruchten Biotoptypen (9.470 m?)

Die Malnahme dient der landschaftsgerechten Wiederherstellung und dem Ausgleich der temporar in
Anspruch genommener gleichwertiger Biotopstrukturen. Durch den Neubau der Sid-West-Querspange
Hamborn/Walsum kommt es zu baubedingten Inanspruchnahmen diverser Biotoptypen, die von
versiegelten und teilversiegelten Flachen Uber Grin- bis hin zu Gehoélzflichen reichen. Um eine
landschaftsgerechte Eingrinung und die Bodenentwicklung zu fordern, werden die an das
StraBenbegleitgriin angrenzenden Flachen entsprechend ihres Ursprungszustands bzw. mindestens jedoch
gleichartig wieder hergestellt. Zuvor teilversiegelte Flachen werden als Geholzstreifen mit
lebensraumtypischen Geholzen angelegt.

W2 Wiederherstellung der voriibergehend beanspruchten Biotoptypen im Bereich der HOAG-Trasse (1.690 m?)

Die MalRnahme dient der landschaftsgerechten Wiederherstellung und dem Ausgleich der temporar in
Anspruch genommener gleichwertiger Biotopstrukturen im Bereich der HOAG-Trasse. Durch den Neubau
der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum kommt es zu baubedingten Inanspruchnahmen versiegelter
Flachen, parkdhnlicher Strukturen und Gehdlzstreifen. Um die Trasse zukiinftig an den neuen Rad-Gehweg
anzubinden, wird eine Neumodellierung des Anschlussbereichs vorgenommen. Dabei werden sowohl
Flachen entsiegelt als auch Bereiche fiir den Anschluss neu teilversiegelt. Insgesamt wird eine
landschaftsgerechte Eingrinung vorgenommen, die die Flachen entsprechend ihres Ursprungszustands
bzw. mindestens jedoch gleichartig wieder hergestellt und den natirlichen Bodenaufbau beriicksichtigt.

A1 Anlage einer Wegeverbindung (140 m?) sowie eines Krautsaumes (7.500 m?) und Gehélzfldchen (1.605 m?) auf
einer Rekultivierungsflidche (9.245 m?)
Der Beeintrachtigung des Bodengefiiges aufgrund bestehender Bebauungen und anthropogener
Nutzungen auf diesen Flachen kann durch deren Rickbau (Entsiegelung) und die Schaffung natirlicher
Strukturen die Regeneration des Bodenprofils fordern. Die Gehdlze libernehmen dariiber hinaus die
Funktion des Immissionsschutzes und der Erosionssicherung. Zuséatzlich dient der Gehdlzstreifen als
AusgleichsmalRnahme fiir in Anspruch genommene Gehdlzstrukturen in Form von Kleingehdlzen.

Fur die zu rekultivierenden Flachen der StraBenverkehrsfliche RdmerstraRe (3.185 m?) sowie des westlich
angrenzenden Parkplatzes (1.305 m?) sind die versiegelten Fliachen einschlieRlich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der Stralle) einzubringen. Dabei ist der
Profilaufbau des Bodens zu beachten. Im Bereich des Riickbaus der RémerstraBe werden zwei
Gehdlzbereiche von insgesamt 1.605 m? angelegt. Dabei wird der notwendige Abstand hinsichtlich der
Hochspannungsleitung sowie der unterirdischen Leitungen im Bereich der ehemaligen Romerstralie
gewahrt. Diese Abstandsflachen sind mittels regional zertifizierten Saatguts fiir trockene Standorte als
Saum- und Hochstaudenflur anzulegen. Die MaRnahme erfolgt nach Abschluss der StraBenbauarbeiten.
Nach etwa 10 Jahren erfolgt der erste Rickschnitt der Geholze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf
max. einem Drittel des Geholzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der PflegemalRnahmen auf die
Lebensgemeinschaften so gering wie moglich zu halten. Die Hochstaudenflur ist einmal jahrlich zu mahen.

A2 Anlage einer Waldfldche auf einer Rekultivierungsflidche (39.415 m?)
Durch die Anlage neuer Waldflachen im Bereich bestehender Gehélzflaichen werden die Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes, des Klimas, Wassers und Boden ausgeglichen. Auch die visuelle Beeintrachtigung auf
die nahe Wohnbebauung durch Licht und Bewegung kann durch eine dichte Bepflanzung gemindert
werden. Die neuangelegten Waldflachen werden langfristig liber die Aufstellung des Bebauungsplanes
gesichert, sodass sich nach Rickbau der baulichen Anlagen ein natirliches Bodengefiige entwickeln kann,
welches wieder Funktionen zur Regulierung innerhalb des Naturhaushalts tibernehmen kann.
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Fir die zu rekultivierenden Flachen der Stralenverkehrs- und Gebaudeflachen &stlich der AckerstralRe
sowie im Bereich der Hafenstrale sind die versiegelten Flachen einschlieBlich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der Stralle) einzubringen, um (iber der
ehemaligen HafenstralRe einen unversiegelten Weg (1.310 m?) anzulegen. Dabei ist der Profilaufbau des
Bodens zu beachten. In den riickgebauten Bereichen wird anschlieBend eine Bepflanzung mit Forstpflanzen
vorgenommen, um einen Niederwald zu entwickeln (28.550 m?). Dabei werden die Randbereiche als ca.
10 m breiter Waldrand ausgebildet (7.550 m?), wobei eine entsprechende Artzusammensetzung zu
beachten ist. Im Waldzusammenhang werden Bldnken als Ersatzgewadsser fiir die Amphibien mit feuchten
Saumen angelegt sowie Ersatzquartiere flir Flederméause fiir den Verlust von Gebdudequartieren hergestellt
(2.005 m?). Durch den Verzicht auf eine regelmiRige Bodenbearbeitung kann eine natirliche
Bodenentwicklung einsetzen. Die MalRnahme erfolgt nach Abschluss der StralRenbauarbeiten.

Weiterhin werden im Folgenden allgemeine MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf
das Schutzgut Boden bzw. Flache gegeben.

Verdichtung, Umlagerung, Abtrag und Uberschiittung von Boden fiihren zu Stérungen seines Gefiiges, mindern die
okologische Stabilitdt und verandern seine Standorteigenschaften in Bezug auf Wasserhaushalt, Bodenleben und
Vegetation. Der Boden ist bei allen durchzufiihrenden BaumaBRnahmen daher so schonend wie moglich und unter
Berucksichtigung der geltenden Bestimmungen nach DIN 18915, DIN 18320 und DIN 19731.zu behandeln (§ 202
BauGB).

Grundsatzlich sollte ausgehobenes Bodenmaterial auf dem Grundstiick wieder eingebaut werden, sofern hierdurch
keine schadlichen Bodenverdanderungen am Einbauort hervorgerufen werden. Belastetes Aushubmaterial ist bei den
Erdarbeiten zu separieren. Aushubmaterial, das nicht auf der Flache umgelagert werden kann, ist einer
ordnungsgemafen Verwertung/Beseitigung zuzufihren. Grundsatzlich ist der § 12 der
Bundesbodenschutzverordnung sowie die DIN 19731 zu beachten. Der Einbau von Bodenmaterial bzw. die (Wieder-
JHerstellung der Freiflachen hat fachgerecht zu erfolgen. Wahrend der Bauphase anfallende Baureste und Abfille
und andere Fremdstoffe diirfen nicht auf dem Grundstiick vergraben oder verbrannt werden. Beachtung der
bodenschutz- und wasserrechtlichen Vorschriften bei der Wahl der Baumaterialien im Erd- und StraBenoberbau.

Flachen, die nicht fur eine Versiegelung vorgesehen sind, sind wahrend der Bauarbeiten nicht mit schwerem Gerat
zu befahren, um eine entsprechende Verdichtung des Bodens zu verhindern. Bodenabtrag und anderweitige
Bearbeitung des Bodens auRerhalb von geplanten baulichen Anlagen sollte immer durch Maschinen mit moglichst
geringem Gewicht erfolgen.

Die Befahrung von Bdden soll nur in trockenem Zustand erfolgen. Der Zeitpunkt fiir Erdarbeiten, wie z.B. Bodenauf-
und -abtrag, Umlagerung oder auch der Wiedereinbau ist daher mit den Witterungsverhaltnissen und Bodenfeuchte
abzustimmen.

2.2.4  Bewertung der Umwelterheblichkeit

Da es sich im Bereich des Trassenverlaufs um vollstandig anthropogen verdanderte Bodenverhaltnisse handelt, sind
negative Auswirkungen, unter Bericksichtigungen der Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen und der
Ausgleichsflachen, die eine multifunktionale Kompensation ermoglichen, nicht zu erwarten. Mit der
Inanspruchnahme bereits stark (berformter Flachen entspricht dabei den in § 1la BauGB formulierten
Anforderungen ,,mit Grund und Boden sparsam und schonend” umzugehen, was insbesondere dem Schutzgut
Flache zugutekommt.

Die Bodenuntersuchungen ergaben, dass sich trotz teilweiser bestehender Belastungen mit diversen
Schadstoffklassen ein Gefahrdungspotenzial tiber ein Direktkontakt fiir den Menschen nicht ableiten ldsst.

Die groRflachigen Entsiegelungen im Bereich der RomerstraBe und der HafenstraBe kommen dem Schutzgut Boden
ebenfalls zugute. Die in diesen Bereichen vorgesehenen Geholzpflanzungen und Aufforstungen wirken sich
regenerativ auf die Flachen aus, sodass sich Uber die Zeit ein natiirliches Bodengefiige entwickeln kann. In
Verbindung weiterer AusgleichsmalRnahmen aulerhalb des Plangebietes kdonnen die erheblichen negativen

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden kompensiert werden.
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2.3 Wasser
Fir die Bearbeitung des Schutzgutes Wasser wurden folgende Datengrundlagen verwendet:
e Geoportal.NRW — Hydrogeologische Karte, zuletzt abgefragt November 2021
e Wasserinformationssystem, MKULNV, zuletzt abgefragt November 2021
e Karte der Grundwasserlandschaften in NRW, Geologisches Landesamt
e  Technischer Erlduterungsbericht — Kap. 4.5 Entwdsserung, Generalplaner Infrastruktur, 2021

e  Altlastenerkundung Stidwest Querspange Walsum / Hamborn, HYDR.O, 2021

2.3.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Grundwasser

Die im Untersuchungsgebiet liegende Grundwasserkérper ,Westliche Niederung der Emscher” (277_01) und
»Niederung des Rheins” (27_06) setzen sich aus ca. 20 m machtigen Sanden und Kiesen hoher Durchlassigkeit der
Nieder- und Mittelterrasse zusammen. Auf der Niederterrasse lagern zuoberst holozdne Auen-Terrassen, Talaue-
Sande und -Lehme, Sand|6ss, Flugsand, Diinen, Niedermoor-Bildungen, randlich Mittelterrassen und Grundmorane
sowie kiinstliche Aufschiittungen. Der Grundwasserkoérper ,,Westliche Niederung der Emscher” (277_01) gehort zum
Teileinzugsgebiet der Emscher und umfasst beinahe die vollstandige Flache des Untersuchungsraumes. Der
Grundwasserkorper ,,Niederung des Rheins” (27_06) hingegen zahlt zum Teileinzugsgebiet Rheingraben Nord und
umfasst lediglich im Bereich des Stidhafen Walsum einen kleinen Bereich des Untersuchungsraumes. Beide
Grundwasserkorper sind silikatische Porengrundwasserleiter mit sehr ergiebigen Grundwasservorkommen.
Wahrend der mengenmaRige Zustand beider Grundwasserkdrpers mit gut angegeben wird, wird der chemische
Zustand des Grundwasserkorpers 277_01 als schlecht bewertet, wahrend der Grundwasserkdrper 27_06 auch
chemisch einen guten Zustand aufweist (3. Monitoringzyklus). Letzterer wird auch zur Trinkwassergewinnung
genutzt.

Wasserschutzgebiete sind innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht festgesetzt.

Oberfldchengewdsser

Als Oberflachengewdsser ist nordlich des Stidhafens Walsum im Untersuchungsgebietes ein verrohrter Bereich der
Kleinen Emscher vorhanden. Dieser Abschnitt verlauft ab der RomerstraRe innerhalb eines Griinstreifens stidlich der
Bebauung der Theodor-Heuss-Stralle und miindet schlieflich nordwestlich des Stidhafen Walsum in den Rhein. Die
Kleine Emscher ist im Untersuchungsgebiet als vollsténdig verandert bzw. kiinstlich zu beschreiben. Der chemische
Zustand wird mit nicht gut angegeben.

Als Uberschwemmungsgebiet sind die Flichen des Siidhafen Walsum festgesetzt. Ein nérdlicher Teilbereich dieses
Gebietes befindet sich innerhalb des Untersuchungsraumes.

Vorbelastung

Die Vorbelastungen auf das Schutzgut Wasser sind in erster Linie stoffliche Belastungen durch Eintrage aus der
Industrie, Altablagerungen und Altstandorten. So werden im 2. Bewirtschaftungsplan die Uberschreitungen der
Schwellenwerte (nach Anlage 2 GrwV) von BTEX, Sulphat und leichtfliichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe (PAK)
aufgefiihrt, die die schlechte Einstufung zur Folge haben und ihren Ursprung in Industrie und Deponien finden. Diese
Einschatzung wird durch das vorliegende Gutachten zum Baugrund- und Altlastenerkundung (HYDR.O, 2021)
gestitzt, welches Auffullungsmaterial mit Gefahrdungspotenzial fiir das Grundwasser in Folge von Auswaschungen
von polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen im Bereich der Elperwidlle feststellten. Die zum
Untersuchungsraum néachstgelegenen Messstellen (Sterkrade Nr. 69 o6stlich und die Messstelle WALSUM 169
nordlich des Untersuchungsraumes) bestitigen zudem die Uberschreitungen von Sulfat (Durchschnittswert Sulfat:
259,68mg/l bzw. 266,80 mg/I bei einem Grenzwert von 250 mg/I (nach Anlage 2 GrwV)) und PAK (Durchschnittswert
PAK: 0,00016 mg/| bei einem Grenzwert von 0,00010 mg/l (nach Anlage 2 Teil Il TrinkwV)). Dartiber hinaus weist
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sowohl die Messstelle Sterkrade Nr. 98 (040061267) mit Chloridwerten von 90,6 - 306,00 mg/|l als auch die
Messstelle WALSUM 169 (040061255) mit Chloridwerten von 87 — 208 mg/I eine Uberschreitung des Schwellenwerts
auf (nach Anlage 2 GrwV).

Bewertung

Der mengenmaRige Zustand des Grundwassers wird als gut, der chemische Zustand wird fiir den tGberwiegenden
Untersuchungsraum (277_01) jedoch mit schlecht bewertet. Aufgrund der groRraumig gleichartigen Bedingungen
der Grundwasserverhéltnisse und dem schlechten chemischen Zustand des Grundwassers ist das Grundwasser nicht
als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung zu bewerten.

Der im Untersuchungsraum liegende Abschnitt der Kleinen Emscher wird als ein kinstliches Gewasser mit
schlechtem chemischem Zustand eingestuft. Aufgrund dessen wird die Kleine Emscher nicht als Wert- und
Funktionselement besonderer Bedeutung bewertet.

2.3.2  Prognose bei Durchfiihrung der Planung

Da das einzige vorhandene Oberflichengewasser Kleine Emscher innerhalb des Plangebietes lediglich verrohrt
vorliegt, sind Auswirkungen auf dieses nicht zu erwarten, sodass sich mégliche Auswirkungen auf das Grundwasser
beschrianken. Dabei kann aufgrund der Neuversiegelung von ca. 22.680 m? durch das Vorhaben im Zusammenhang
mit der Entwasserung Uber Niederschlagskandle von einer Verringerung der Grundwasserneubildungsrate
ausgegangen werden, die jedoch durch einhergehende groRflichige Entsiegelungen in Hohe von ca.
10.465 m2deutlich minimiert wird. Da der Untersuchungsraum, mit Ausnahme des Bereichs der 6stlichen Elperwille,
als fur die Versickerung ungeeignet dargestellt wird (geoportal.nrw Auswertung fir BaumaRnahmen) ist die effektive
Neuversiegelung von 12.215 m? in der Summe als vernachldssigbar einzustufen.

Anfallendes Niederschlagswasser wird generell Giber Regenwasserkanéle den Wirtschaftsbetrieben zugeleitet. Somit
ist davon auszugehen, dass eine entsprechende Vorreinigung vor Einleitung in den Vorfluter erfolgt. Im Bereich des

Iu

Hafenwalls und ,logport VI“ wird das Niederschlagswasser der Querspange (iber Reinigungsmulden/ein
Rigolensystem gereinigt und anschlieBend auf Hohe des Studhafen Walsum in den Rhein eingeleitet. Da die
Wirtschaftsbetriebe der Stadt Duisburg, nach Angaben des Umweltamtes der Stadt Duisburg, keine chloridhaltigen
Streumittel fir den Winterdienst einsetzen, ist durch die zuséatzliche StraBenflache nicht mit einer Zunahme der

Chloridbelastung durch eingesetzte Taumittel zu rechnen.

Aufgrund der durchgefihrten Rammkernbohrungen lieR sich im Bereich der Bohrungen RKB 26 und RKB 27
(Elperwiélle) ein Gefahrdungspotenzial fir das Grundwasser ableiten, was durch weitergehende detailliertere
Untersuchungen zu kldren ist. Auch an anderen Stellen konnten durchgefiihrte Rammkernbohrungen
Schadstoffbelastungen nachweisen. Da solche Bdden im Zuge des Bauvorhabens fachgerecht entsorgt werden
miissen bzw. durch wasserundurchladssige Befestigungen lberbaut werden und somit ein Ausschwemmen der
Schadstoffe ins Grundwasser verhindert wird, mindestens jedoch deutlich reduziert werden kann, ist eher mit einer,
wenn auch geringfugigen Abnahme von Belastungen im Grundwasser zu rechnen.

2.3.3  MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

Um das Grundwasser zu schiitzen, sind Baugerate zu verwenden, die dem neuesten Stand der Technik entsprechen,
sodass die Gefahr baubedingter Schadstoffeintrdge ins Grundwasser verhindert wird. AuBerdem sind
wassergefahrdende Stoffe (Schmier-, Treibstoffe, Reinigungsmittel, Farben, Lésungsmittel, Dichtungsmaterialien
etc.) fachgerecht zu lagern. Dabei ist die Dichtheit aller Behalter und Leitungen mit Wasser gefahrdenden
Flussigkeiten bei Baumaschinen zu gewahrleisten.

Flachen, die nicht fir eine Versiegelung vorgesehen sind, sind wahrend der Bauarbeiten nicht mit schwerem Gerat
zu befahren, um eine entsprechende Verdichtung des Bodens zu verhindern und die Versickerungsleistung des
Bodens durch Verdichtung nicht negativ zu beeinflussen. Bodenabtrag und anderweitige Bearbeitung des Bodens
auBerhalb von geplanten baulichen Anlagen sollte daher immer durch Maschinen mit moglichst geringem Gewicht
erfolgen.
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Um die Belastungen im Grundwasser besser kontrollieren zu kénnen, wurde mit der Unteren Bodenschutzbehérde
der Stadt Duisburg die Errichtung von drei Grundwassermessstellen im Abstrom der RKB 26 und RKB 27 im Bereich
der Stdstralle abgestimmt.

2.3.4  Bewertung der Umwelterheblichkeit

Das Oberflachengewasser Kleine Emscher liegt im Plangebiet bereits verrohrt vor. Eine Beeintrachtigung durch das
Vorhaben auf das Gewasser wird somit ausgeschlossen.

Fir die StraRenabladufe liegt ein Entwasserungskonzept vor. Unter der Voraussetzung der Einhaltung dieses Konzepts
ist von einer entsprechenden Reinigung des Niederschlagswassers innerhalb des Mulden-Rigolen-Systems bzw.
durch die Wirtschaftsbetriebe Duisburg auszugehen. Eine Verschlechterung des Grundwasserkommens wird somit
gemindert. Da die Strale Uber einen Damm gefiihrt wird, ist zudem kein Eingriff in den Grundwasserstrom
notwendig. Eine Verdanderung der Grundwasserstromung wird somit ausgeschlossen.

Insgesamt sind unter Beachtung der oben aufgefiihrten MalRnahmen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
auf das Schutzgut Wasser nicht zu erwarten.

2.4 Luft und Klima
Fur die Bearbeitung des Schutzgutes Klima/Luft wurden folgende Datengrundlagen verwendet:
¢ Klimaatlas Nordrhein-Westfalen, LANUV, zuletzt abgefragt November 2021
e  Online-Emissionskataster Luft NRW, LANUV, zuletzt abgefragt November 2021
¢ Klimaanalyse Stadt Duisburg, Regionalverband Ruhr, 2022
e Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, Teilplan West, LANUV, 2011
e Fachbeitrag Umwelt — Handlungsfeld Klima, Stadt Duisburg, Stand 2010

e  Waldfunktionskarte Nordrhein-Westfalen, LANUV, zuletzt abgefragt November 2021

2.4.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Klima

Der Untersuchungsraum liegt im Klimabezirk des Niederrheinischen Tieflands. Generell zdhlt das Klima in Nordrhein-
Westfalen zu den warm gemaRigten Regenklimaten, bei denen die mittlere Temperatur des warmsten Monats
< 22°C und die des kaltesten Monats > -3°C liegt. Das Bundesland liegt damit in einem maritim gepragten Bereich

mit allgemein kiihlen Sommern und milden Wintern.

; ~ y —

Abbildung 9: Gegenliberstellung von Luftbi/d;ufndhmen (2006 vs. 2020) des Bereichs um die ehemalige
Papierfabrik Walsum
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Fir die Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands hinsichtlich des Klimas und der Luft wird die
Synthetische Klimafunktionskarte der Klimaanalyse der Stadt Duisburg und des Regionalverbands Ruhr (2022)
herangezogen. Die Gegenlberstellung der Luftbilder des Bereichs der Gewerbeflachen der ehemaligen Papierfabrik
Walsum und der Firma Hovelmann GmbH zeigen dabei beispielhaft die jlingsten grofflachigen Entwicklungen der
Flachenumnutzung im industriell bzw. gewerblich gepragten Bereich des Untersuchungsraumes (vgl. Abbildung 9).

Der Untersuchungsraum umfasst laut der synthetischen Klimafunktionskarte Ruhrgebiet diverse Klimatoptypen (vgl.
Abbildung 10). So finden sich dem Waldklimatop zugeordnete Flachen im Bereich des LSG , Driesenbusch” dstlich
der RomerstraBe, sowie darlber hinaus sehr kleinflachig auf der gegeniiberliegenden Strallenseite westlich der
Romerstralle. Auch der Bereich der Elperwélle sowie der nordliche Teilbereiche des Hafenwalls werden als
Waldklimatop dargestellt. Aufgrund der Filterkapazitdt von Waldern und ihrer geringen thermischen und
bioklimatischen Belastungen stellen diese Bereiche wertvolle Regenerations- und Erholungsraume dar. Als Rdume,
die dem Klima innerstadtischer Griinflichen zugeordnet sind, werden Flachen des ehemaligen Zechengelandes
Walsum, die dem Rhein zugewandten Flachen des Hafenwalls sowie der begriinte Wallbereich westlich entlang der
AckerstralRe und grof¥flachig die unmittelbar stdlich der Elperwaélle anschlieBenden Flachen der TKSE dargestellt.
Kleinflachig wird dieser Klimatoptyp auch innerhalb des Siedlungsbereichs zwischen der AckerstraRe im Westen und
der Romerstralle im Osten dargestellt sowie zwischen den bestehenden Siedlungs- und Gewerbeflachen entlang der
Theodor-Heuss-StraBe. Als Klimatop mit lokalen Abkiihlungseffekten fiir die umliegende Bebauung und einer
geringen thermischen und bioklimatischen Belastung wirken die klimatischen Gunstfunktionen der Entstehung von
Warmeinseln im innerstadtischen Bereich entgegen und kénnen — bei guter Vernetzung — auch eine Wirkung tiber
die angrenzende Bebauung hinaus erzielen. Neben dem Klimatop innerstadtische Griinflachen ist der Wohnbereich
ostlich der Ackerstrale zudem mit den Klimatopen Vorstadt-, Stadtrand- und Stadtklima dargestellt, die sich
hinsichtlich der Dichte der vorherrschenden Bebauung unterscheiden und entsprechend der daraus resultieren
Luftaustauschkapazitdt mit noch glinstigen bis hin zu ungilinstigen Bioklimaten und zum Teil erhohten
Luftbelastungen einhergehen. Kleinflachig wird das Stadtrandklima auch noérdlich angrenzend zur Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraBe dargestellt. Das unginstigste stddtische Klimatop Innenstadtklima wird im Untersuchungsraum
ausschlieflich siidwestlich des Kreuzungsbereichs Romerstrale — Theodor-Heuss-StraRRe dargestellt, der sich durch
einen sehr hohen Versiegelungsgrad auszeichnet, so dass diese Flachen einen ausgepragten Warmeinseleffekt und
starke Windfeldverdanderungen aufweisen. Die stidlichsten Flachen des Untersuchungsraums werden, ebenso wie
die Flachen westlich des Walls entlang der Ackerstrale, als Industrieklima dargestellt. Neben erhohten
Luftschadstoff- und Abwéarmebelastungen fiihren hier insbesondere der hohe Versiegelungsgrad und das stark
verdanderte Windfeld zu klimatischen Belastungen. Die dem Rhein zugewandten Flachen bis zu den die
Industrieflichen umgebenden Willen dienen dariiber hinaus als Kaltluftsammelgebiet und Niederungsbereich und
sind in dieser Lage mit der Bildung von nachtlichen Bodeninversionen und erhdhter Bodennebelgefahr verbunden.
Der Bereich der ehemaligen Papierfabrik Walsum und der Fa. Hévelmann zwischen Hafenwall und Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe ist als Gewerbeklima dargestellt, wodurch in diesen Bereichen besonders mit Hitzestress aufgrund
des hohen Versiegelungsgrades sowie Emissionen von Larm und Schadstoffen zu rechnen ist. Letztere Belastungen
kdnnen dabei aufgrund der Art der gewerblichen Nutzung stark variieren. Auch nérdlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-
StraRe werden kleinere Bereiche als Gewerbeklima dargestellt. Auf den Flachen der ehemaligen Papierfabrik wird
zudem auf Abwarmeemissionen und hohe Emissionen von Schadstoffen hingewiesen. Hier kann davon ausgegangen
werden, dass sich dieser spezielle Hinweis jedoch auf die ehemalige Papierfabrik bezieht, deren Anlagen mittlerweile
vollstdndig abgerissen und die Flachen neu bebaut wurden. Die Flache wird nun von unterschiedlichen
Logistikbetrieben genutzt.

Hinsichtlich der Warmebelastung wurden im Untersuchungsraum tGberwiegend Bereiche von ,leichter bis maRiger”
bzw. ,maRiger Warmebelastung” ermittelt (Karte: Bewertung der Warmebelastung im Stadtgebiet von Duisburg,
Klimaanalyse der Stadt Duisburg, 2022). Im Bereich des Hafenwalls liegen dabei die Flachen, denen im
Untersuchungsraum mit der Einstufung , leichte” und ,,sehr leichte Warmebelastung” die geringste Warmebelastung
zugeschrieben wird. Die Flachen des Waldbereichs Driesenbusch im Untersuchungsraum sind entlang der
angrenzenden Verkehrsflichen von ,leichter bis maRiger Warmebelastung” betroffen, fiir die innenliegenden
Bereiche ist lediglich eine ,leichte Warmebelastung” ermittelt. Die Bereiche des Sidhafen Walsum, des
Betriebsgelandes der Fa. Hovelmann sowie die Flachen nérdlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe werden dagegen
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liberwiegend mit den Einstufungen , maRige bis starke” bis hin zu ,starke bis extreme Warmebelastung” dargestellt.
Partiell liegen auch kleinere Bereiche innerhalb der Wohnsiedlung 0stlich der Ackerstrale mit der Einstufung
»,maRige bis starke Warmebelastung” vor.

In der Planungshinweiskarte werden die Flachen der Elperwille, der westlich angrenzende Bereich der Ackerstral3e
bis Gber die Hafenstrale und die nordostlichen Flachen des Siidhafen Walsum als Bereiche der Griinvernetzung
dargestellt. Dabei wird die Vernetzung vorhandener Wald- und Freiflaichen durch Griinziige angestrebt, die eine
Ausgestaltung als parkartige Flachen zur Unterstitzung von Luftregeneration, Filterfunktion und als Pufferwirkung
erfahren sollen und wo eine weitere Bebauung oder zusatzliche Emissionen unterbunden werden. Es ist ein Ausbau
zu parkahnlichen Freiflaichen mit Wald-, Geholz- und Wiesenflachen geplant, wobei Luftleitbahnen zu beachten und
die bestehende Bebauung miteinzubeziehen sind.

Neben der Klimaanalysekarte der Stadt Duisburg umfasst die aktualisierte Klimaanalyse der Stadt Duisburg auch eine
Karte fir Kaltluftproduktionsraten innerhalb des Stadtgebietes. Darin wird den Bereich der Elperwille, sowie dem
Bereich westlich der AckerstraRe bis Gber den nordlich anschlieBenden Hafenwall eine hohe Kaltluftproduktionsrate
zugeordnet. Der Kaltluftvolumenstrom weist im Untersuchungsraum liberwiegend eine mittlere Machtigkeit auf.
Lediglich im Anschlusspunkt an die Weseler Stralle gibt es Bereiche von hoher Machtigkeit. Gleichzeitig wird der
Bereich des Siidhafen Walsum sowie der westliche Rand des Betriebsgeldandes der Fa. Hovelmann in Nord-Siid-
Richtung bis zur Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe als Kaltlufteinwirkbereich gekennzeichnet.
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Luft

In der synthetischen Klimafunktionskarte wird der Waldbereich Driesenbusch als fir die Lufthygiene von Bedeutung
dargestellt (Filterfunktion des Waldes), wobei zu beachten ist, dass lediglich ein kleiner Teilbereich innerhalb und
die grol¥flachigen und zusammenhdngenden Waldbereiche 6stlich der Walsumbahn Oberhausen — Spellen
auBerhalb des Untersuchungsraums liegen. In der Waldfunktionskarte (Wald und Holz NRW) werden die Bereiche
der Elperwadlle, des Hafenwalls sowie die bewaldeten Flachen Driesenbusch an der Rdmerstrafe mit der Funktion
Immissions- und Klimaschutz dargestellt, sodass davon ausgegangen werden kann, dass diese Bereiche eine
mindernde Wirkung auf Belastungen durch St3aube, Aerosole und Gase besitzen und sich als Puffer auf
Temperaturspitzen auswirken.

Da flur den Untersuchungsraum selbst keine Messdaten aus dem Luftqualitatsiberwachungssystem (LANUV) zur
Verfligung stehen, wurden fir die Luftschadstoffuntersuchung zum 2. Bauabschnitt des Neubaus der Sid-West-
Querspange Hamborn/Walsum durch das Biiro PEUTZ (2022) die Jahresmittelwerte fiir die Hintergrundbelastung
der Stoffe NO2z, PMio, und PMz,s der Messstationen Duisburg Walsum (WALS) und Duisburg KiebitzmiihlenstralRe
(DUM 2) als Jahresmittelwerte aus den Jahren 2019-2021 ausgewertet. Die ermittelten Werte betragen
23,0 ug/m3 NO2, 20,3 ug/m*® PM1o und 14,2 ug/m3® PM2,5 und liegen damit unterhalb der geltenden gesetzlichen
Grenzwerte.

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb der im Luftreinhalteplan Ruhrgebiet, Teilplan West festgelegten
Umweltzone Ruhrgebiet, der EinzelmaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitdt in verschiedenen Bereichen
enthdlt mit dem Ziel, die Grenzwerte fir Luftbelastungen ab einem bestimmten Zeitpunkt nicht mehr zu
Uberschreiten. Derzeit ist die Luft in den Stadten des Ruhrgebiets in weiten Teilen belastet, wenngleich sich seit den
90er Jahren eine deutliche Trendumkehr zu abnehmenden Emissionen abzeichnet (Bericht zur Lage der Umwelt in
der Metropole Ruhr 2021, RVR, 2021). Einen hohen Anteil an den Luftbelastungen nehmen dabei vor allem PM1o
(Feinstaub) und NO: (Stickstoffdioxid) ein. Generell haben in Duisburg, wie auch in anderen Stadten, die Emissionen
der Industrie einen recht hohen Anteil an der Gesamtbelastung durch Luftschadstoffe (PM1o und NOy, siehe dazu
auch: https://www.umweltbundesamt.de/daten/luft/luftschadstoff-emissionen-in-deutschland/emission-von-
feinstaub-der-partikelgroesse-pm10#emissionsentwicklung). Hinzu kommen die Luftschadstoff-Emissionen des
StraBenverkehrs, die entlang der RomerstralBe / Hamborner StraRe / Walsumer StraRe (L396) als dienende
HauptverkehrsstraBen mit angrenzender Wohnbebauung die dortige vorherrschende lufthygienische Situation
negativ beeinflussen. Um verkehrsbedingte Luftschadstoffe und Larm in betroffenen Wohngebieten zu vermindern,
ist eine Entlastung im Hauptverkehrsnetz durch Umgehungsstralen sinnvoll. Mit der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum kann insbesondere der Verkehr verlagert werden, um die RémerstraRe bzw. im weiteren Verlauf
die Hamborner und Walsumer StralRe zu entlasten. Dabei soll insbesondere der Anteil des Schwerlastverkehrs
reduziert werden, wodurch eine deutliche Verbesserung der Luftqualitdt und eine Reduzierung der Larmbelastung
in den angrenzenden Wohnbereichen erreicht werden soll.

Neben der Klimaanalysekarte der Stadt Duisburg umfasst die aktualisierte Klimaanalyse der Stadt Duisburg auch eine
Karte fur Kaltluftproduktionsraten innerhalb des Stadtgebietes, der zu entnehmen ist, dass Luftleitbahnen
(belastet/unbelastet) innerhalb des Untersuchungsraumes nicht vorhanden sind.

Vorbelastung

Die Vorbelastungen auf das Schutzgut Klima/Luft sind auf die stofflichen Belastungen durch Immissionen aus der
ansassigen Industrie und des StralRenverkehrs zurtickzufiihren, sowie die insbesondere in den Bereichen der
Industriebetriebe groRflachigen Versiegelungen, die lokal zu einer erh6hten Warmebelastung fiihren (vgl. Kapitel
2.8.3). Hinsichtlich der Luftschadstoffe wurden jedoch die Grenzwerte der 39. BImSchV eingehalten und auch
generell ist fiir den Bereich des Untersuchungsraumes absolut eine allgemeinen Abnahme von Luftschadstoffen tber
die letzten Jahre zu beobachten.

Bewertung

Die als Waldklimatop erfassten Gehdlzbestiande im Bereich des siidlichen Trassenverlaufs sowie die Bereiche mit

dem Klimatoptyp innerstadtischer Grinflichen werden aufgrund ihrer Gunstwirkung (Filterung von

Luftschadstoffen, ausgleichende Wirkung auf das Klima) auf die angrenzenden Nutzungen fiir das Schutzgut Klima
47178



Stadt Duisburg Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 1240 -Fahrn/Alt-Walsum-
,»2. BA Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum*

als Wert- und Funktionselement eingestuft, da sie dazu beitragen, die in diesem Raum bestehenden Luftbelastungen
zu reduzieren. Dariiber hinaus sind auch die als Immissions- und Klimaschutzwald ausgewiesenen Bereiche als Wert-
und Funktionselement fur das Schutzgut Klima/Luft zu werten. Die Grenzwerte der 39. BImSchV werden bislang
eingehalten.

2.4.2  Prognose bei Durchfiihrung der Planung

Durch das Vorhaben kommt es in den Bereichen zwischen Siedlungs- und Industrieflachen zu Inanspruchnahmen,
die sowohl derzeitige Brachflaichen als auch wertvolle Flachen mit Waldfunktion hinsichtlich Klima- und
Immissionsschutzes umfassen. Gleichzeitig kommt es durch den Neubau der StraRe auch zu Entsiegelungen und der
Neuanlage von Wald. Da sowohl kartierte Waldflachen als auch Flachen mit der Bewertung Wald im Sinne des
Gesetzes bei Durchfiihrung der Planung entsprechend im Verhaltnis von 1:2 zu ersetzen sind und ein 1:1 Ausgleich
innerhalb des Vorhabensgebietes in direktem Anschluss an die verbleibenden Waldflachen und in dhnlicher Lage zu
den Siedlungsflachen erfolgt, ist keine Verschlechterung des lokalen Klimas zu erwarten. Jedoch bleibt zu
bertcksichtigen, dass die aufzuforstenden Bereiche erst nach entsprechender zeitlicher Entwicklung eine vollstdandig
identische klimatische Wirkung wie die derzeitigen bestehenden bewaldeten Flachen aufweisen. Da sich jedoch
bereits ein Jungwald positiv auf das Klima auswirkt (Kiihlfunktion, CO2-Speicherfunktion, Filterfunktion etc.) kann
der zu den Aufforstungsflachen angrenzende Siedlungsbereich 6stlich der AckerstraBe bereits in den ersten Jahren
von den Flachen klimatisch profitieren (Jungwald leistet Klimaschutz, BFW, 2021).

Der ermittelte Prognose-Planfall (PEUTZ, 2022) kommt fiir Immissionsberechnungen zu dem Ergebnis, dass bei
Realisierung des Planvorhabens des 2. Bauabschnitts der Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum an allen
beurteilungsrelevanten Orten des Untersuchungsgebietes die in der 39. BImSchV definierten Grenzwerte
eingehalten werden. Grundsétzlich andern sich bei Umsetzung die Verkehrsmengen und die damit verbundenen
freigesetzten Luftschadstoff-Emissionsmengen sowie die Bellftungsverhaltnisse. Im Bereich der Romer-,
Hamborner und Walsumer StraBe kommt es zu Verbesserungen der Schadstoffbelastungen entlang der
StraBenziige, wobei gleichzeitig die vorhabensbedingten Anstiege der Verkehrsmengen die Schadstoffbelastungen
im Nahbereich der Stid-West-Querspange, an der SchulstralRe, sowie in Teilen der Friedrich-Ebert-StraRe moderat
zunehmen.

In Folge der Beeintrachtigung werden fur das Schutzgut Klima/Luft folgende Konflikte formuliert:

K « 1 Beeintrdchtigung des Klimas durch Versiegelung (ca. 22.680 m?)
Aufgrund der Neuversiegelung von als Klima- und Immissionsschutzwald ausgewiesenen Bereichen kommt
es zu einer Veranderung des lokalen Klimas

K 1 2 Beeintréichtigung der Luft durch Zunahme von Schadstoffen
Aufgrund der Verschiebungen der Verkehrsfliisse ist an insgesamt 7 Immissionsorten mit einer Zunahme
der Schadstofffracht mindestens einer Schadstoffkomponente zu rechnen. An weiteren Immissionsorten
ist hingegen mit einem Riickgang von Luftschadstoffen zu rechnen.

2.4.3  MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

Bei den im Folgenden aufgelisteten MalRnahmen handelt es sich um multifunktional wirksame MalRnahmen, die
bereits im Kapitel 2.1.3 aufgefiihrt und beschrieben wurden. Nachfolgend wird daher insbesondere auf ihrer
Wirksamkeit fur das Schutzgut Klima/Luft eingegangen. Die Lage der MalRnahmen ist in der MaRnahmenkarte des
Landschaftspflegerischen Begleitplans dargestellt.

A1 Anlage einer Wegeverbindung (140 m?) sowie eines Krautsaumes (7.500 m?) und Gehélzfldchen (1.605 m?) auf
einer Rekultivierungsflidche (9.245 m?)
Die zu pflanzenden Geholze kdnnen aufgrund ihrer Lage im Bereich einer StraRenverkehrsflache die
Funktion des Immissionsschutzes und der Erosionssicherung erfiillen. Zudem sorgen sie fir den
Wasserriickhalt in der Flache und unterstiitzen damit die Wasserversorgung angrenzender Griinstrukturen.
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Die von den Geholzen ausgehende Transpirationsleistung in Verbindung mit den kaltluftproduzierenden
krautigen Bereichen wirken zudem kiihlend auf die direkte Umgebung.

Fur die zu rekultivierenden Flachen der StraBenverkehrsfliche RomerstraRe (3.185 m?) sowie des westlich
angrenzenden Parkplatzes (1.305 m?) sind die versiegelten Flichen einschlieRlich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der Stralle) einzubringen. Dabei ist der
Profilaufbau des Bodens zu beachten. Im Bereich des Riickbaus der RomerstraBe werden zwei
Gehdlzbereiche von insgesamt 1.605 m? angelegt. Dabei wird der notwendige Abstand hinsichtlich der
Hochspannungsleitung sowie der unterirdischen Leitungen im Bereich der ehemaligen Romerstralie
gewahrt. Diese Abstandsflichen sind mittels regional zertifizierten Saatguts fiir trockene Standorte als
Saum- und Hochstaudenflur anzulegen. Die MalRnahme erfolgt nach Abschluss der StraBenbauarbeiten.
Nach etwa 10 Jahren erfolgt der erste Rickschnitt der Gehélze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf
max. einem Drittel des Gehdlzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der PflegemalRnahmen auf die
Lebensgemeinschaften so gering wie moglich zu halten. Die Hochstaudenflur ist einmal jahrlich zu mahen.

A2 Anlage einer Waldfldche auf einer Rekultivierungsfldche (39.415 m?)
Die Anlage neuer Waldflachen entlang der Ackerstrafle und im Bereich der HafenstralRe erweitern aufgrund
ihrer Lage zwischen Siedlungs- und Industriebereich angrenzend zu bestehenden Gehdlzflaichen mit der
Funktion eines Immissionsschutzwalds diese Funktion. Dabei ist davon auszugehen, dass die aufgeforstete
Flache im Verlaufe ihrer Entwicklung neben lufthygienischer Filter- und Frischluftproduktion sich auch
bioklimatisch positiv auf die 6stlich angrenzende Wohnbebauung auswirkt und im Jahresverlauf typische
Temperaturspitzen abpuffert.

Fir die zu rekultivierenden Flachen der Stralenverkehrs- und Gebaudeflachen &stlich der AckerstralRe
sowie im Bereich der Hafenstrale sind die versiegelten Flachen einschlieflich des Unterbaus
zurlickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der Strale) einzubringen, um lber der
ehemaligen HafenstraRe einen unversiegelten Weg (1.310 m?) anzulegen. Dabei ist der Profilaufbau des
Bodens zu beachten. In den riickgebauten Bereichen wird anschlieBend eine Bepflanzung mit Forstpflanzen
vorgenommen, um einen Niederwald zu entwickeln (28.550 m?). Dabei werden die Randbereiche als ca.
10 m breiter Waldrand ausgebildet (7.550 m?), wobei eine entsprechende Artzusammensetzung zu
beachten ist. Im Waldzusammenhang werden Blanken als Ersatzgewasser fiir die Amphibien mit feuchten
Saumen angelegt sowie Ersatzquartiere fiir Fledermé&use fiir den Verlust von Gebdudequartieren hergestellt
(2.005 m?). Durch den Verzicht auf eine regelmiRige Bodenbearbeitung kann eine natirliche
Bodenentwicklung einsetzen. Die MalRnahme erfolgt nach Abschluss der Stralenbauarbeiten.

Nach etwa 10 Jahren erfolgt ein Riickschnitt der Gehdlze. Beim Zurilickschneiden wird abschnittsweise
(jéhrlich auf max. einem Drittel des Geholzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der
PflegemaRnahmen auf die Lebensgemeinschaften so gering wie maoglich zu halten. Im Bereich der Trasse
liegt ein hochwertiges Feuchtbiotop mit Rohrichtbestanden. Dieser Bereich wird baubedingt als auch durch
den StraRenkorper selbst in Anspruch genommen. Fir die vorkommenden nicht planungsrelevanten
Amphibienarten (Teichmolch, Bergmolch, Erdkroéte) sind zundchst tempordre Gewdsser in der
Ausgleichsflache (A 2) 6stlich der ehemaligen AckerstralRe vorzusehen.

Im Folgenden werden weitere allgemeine MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima/Luft gegeben.

Um die Luftqualitdt nicht durch zusatzliche Stdaube aufgrund des Baubetriebs zusatzlich zu belasten, sind
staubmindernde MaRnahmen gemaR der Arbeitshilfe ,,MalRnahmen zur Bekampfung von Staubemissionen durch
Baustellen” umzusetzen.

Dariber hinaus sollten versiegelte Flachen moglichst mit Baumen Gberstellt werden, um ein GibermaRiges Aufheizen
der Flachen zu vermeiden. Gleichzeitig erfillt die Begriinung eine Filterfunktion zur Verringerung von Schadstoffen
und tragt somit positiv zur Lufthygiene bei.
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2.4.4  Bewertung der Umwelterheblichkeit

Insgesamt sind durch das Vorhaben nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft zu erwarten, da
die Realisierung mit Verlust von Geholz- und Waldflachen einhergeht, die eine besondere Bedeutung fiir das Klima
und die Luftsituation innerhalb des Untersuchungsraums besitzen. Aufgrund der vorgesehenen Mafnahmen
(Entsiegelung, Bepflanzung) werden die negativen Auswirkungen der StraRe jedoch deutlich reduziert. Zudem
konnten durchgefiihrte Immissionsberechnungen zeigen, dass sich insgesamt eine Verbesserung der Lufthygiene
ergibt.

Insgesamt sind unter Beachtung der oben aufgefiihrten MaRRnahmen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
auf das Schutzgut Klima/Luft somit nicht zu erwarten.

2.5 Landschaft / Ortsbild und Erholung

Fiir die Bearbeitung des Schutzgutes Landschaft und Ortsbild wurden folgende Datengrundlagen verwendet:
o Llandschaftsplan der Stadt Duisburg, 1992 (mit Anderung von 2009)
e  Grinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg, 2009 & 2012
e Fachbeitrag Umwelt — Handlungsfeld Griin- und Landschaftsplanung, Stadt Duisburg, Stand 2010

e  Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr, 2014

2.5.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Landschaft und Ortsbild

Das Untersuchungsgebiet liegt in dem Landschaftsraum ,,Ruhr-Emscher-Platte mit Emscherkorridoren” (LR-1-019).
Dieser wird weitgehend von Siedlungs-, Industrie- und Verkehrsflachen bestimmt, nur am Nordrand finden sich noch
landwirtschaftlich genutzte Flachen, Reste naturnaher Laubwaldvegetation kommen nur sehr vereinzelt vor. Das
Hauptgewadsser bildet die kanalisierte Emscher mit ihrem kiinstlichen Unterlauf, hinzu kommen unter anderem der
durch das Untersuchungsgebiet verlaufende friihere Emscher-Kanal ,Kleine-Emscher”. Insgesamt ist der
Landschaftsraum als Verdichtungsraum zu bezeichnen, der sich langsam in eine Industrie-Folgelandschaft
entwickelt. (LANUV 2004)

Fir den Untersuchungsraum trifft die Beschreibung als Verdichtungsraum zu. Das Landschaftsbild ist stark von
stadtischer Bebauung, Flachen der Schwerindustrie und Gewerbebetriebe sowie des Verkehrs und Industrie- und
Zechenbrachen gepragt. Dabei wird der Untersuchungsraum deutlich durch die Elperwalle und den noérdlich
gelegenen Hafenwall in die Nutzung Industrie auf westlicher Seite und die Wohnbebauung Duisburgs auf ostlicher
Seite gegliedert. Die industriell genutzten Bereiche sind dabei nicht 6ffentlich zuganglich, sodass das Erleben der
Landschaft nur eingeschrankt moglich ist. Die Walle dienen dabei zur Abschirmung der Industrieflichen und wirken
sich somit positiv auf die Wahrnehmung des Bereichs aus. Deutlich erkennbar bleiben jedoch die
Hochspannungsmasten, die die Walle weit Gberragen. Im Norden stellt der Kiihlturm des STEAG Heizkraftwerks ein
deutlich sichtbares Element dar.

Erholung

Das Plangebiet liegt randlich grolRer Industrieanlagen nahe des Rheins in Duisburg. Die vorhandenen Wege sind nicht
Bestandteil der lokalen oder regionalen Wanderwege, sondern fester Bestandteil der stadtischen Infrastruktur. Fir
die Erholungsinfrastruktur relevant kann der Radweg HOAG-Trasse slidlich der Hafenstralle angesehen werden, der
in ostlicher Richtung durch die Duisburger Stadtteile Aldenrade und Wehofen bis nach Oberhausen fihrt. Dartiber
hinaus wird der FuBweg nordlich des Hafenwalls von Spaziergangern und Joggern insbesondere fiur die
Feierabenderholung genutzt.
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Sudostlich des Untersuchungsraumes liegt der Volkspark Schwelgern, der im Fachbeitrag Kulturlandschaft als
regional bedeutsamer Kulturlandschaftsbereich 055 ,Schwelgernpark in Marxloh (Duisburg)“ gefiihrt wird und
aufgrund seiner Ausstattung und GroRe einen Erholungsschwerpunkt im sonst griinflichenarmen Stadtbezirk bildet.
Innerhalb des Plangebietes selbst liegen jedoch keine im Fachbeitrag gefiihrten Kulturlandschaftsbereiche.

Vorbelastung
Vorbelastungen flr das Landschaftsbild und die Erholungseignung stellen neben den Straen vor allem die
Hochspannungsfreileitungen und Industriebetriebe im Untersuchungsgebiet dar.

Bewertung

Der Kuhlturm und der Schornstein des Heizkraftwerks Walsum stellen weit sichtbare Elemente dar, welche den
industriellen Charakter insbesondere im Norden des Untersuchungsraumes pragen. Beginnend auf Hohe des
Studhafenbeckens Walsum wird der stdliche Teil des Untersuchungsgebietes weniger offensichtlich industriell
gepragt und mit einem Radweg und kleinen Parkanlagen bis zum Thyssengeldnde fir Erholungszwecke nutzbar. Den
Erholungswert machen hier vor allem die Gehdlze entlang der DAmme in Richtung des Sidhafenbeckens und die
Erholungsflichen mit Banken aus. Der Kihlturm und der Schornstein des Steag-Geldndes werden, trotz ihrer
pragenden Wirkung, nicht als Wert- und Funktionselemente gewertet, da diese erst seit 1988 bestehen. AuRerdem
sind sie fir den Wert der Landschaft, ob schon als technisches Element pragend, nicht entscheidend. Da die
bewaldeten Damme die Landschaft aufwerten und entscheidend fiir den Charakter im Siden des
Untersuchungsgebietes sind, werden diese als Wert- und Funktionselement gewertet.

2.5.2  Prognose bei Durchfiihrung der Planung

Die Planung fuhrt in Bereichen zu Veranderungen des Stadt- bzw. Landschaftsbildes. Weite Bereiche befinden sich
jedoch auf nicht 6ffentlich zugédnglichen Flachen oder aber in Bereichen bereits bestehender StraRenverkehrsflache,
welche im Zuge der Planung tberplant und an die zukinftige Nutzung angepasst werden. Insbesondere durch die
geplante Modellierung der StraBenbegleitflichen werden entsprechende Beeintrachtigungen gemildert. Hier stellt
der riickzubauende und im Anschluss aufzuforstende Bereich entlang der AckerstralRe ein wichtiges Element dar, da
dieser Bereich als Erweiterung der Elperwalle einen griinen Puffer zwischen Industrie inklusiver neuer Trasse und
der 6stlich liegenden Wohnbebauung bildet. Einen weiteren veranderten Bereich stellt der nérdliche Bereich der
Trasse dar, da die bestehende Romerstrale im Kreuzungsbereich mit der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe neu
angebunden und begriint wird.

Von allgemeiner Bedeutung fiir Erholungssuchende ist die Wegeverbindung im Bereich des Hafenwalls, die einen
entsprechenden Wert fiir die Naherholung aufweist. Mit dem Bau der StraBe wird in diesem Bereich ein
Brickenbauwerk notwendig, um die nérdlich angrenzende Werksbahn und die dazugehdrigen Oberleitungen zu
queren. Die Briicke und der darauf verlaufende Verkehr wird entsprechend sichtbar sein und insbesondere die
Erholungseignung an dieser Stelle negativ beeintrachtigen. Aufgrund der sich anschliefenden Nutzungen im nérdlich
und sidlich Untersuchungsraums wird jedoch davon ausgegangen, dass sich das Bauwerk in das durch industrielle
und gewerbliche Betriebe geprédgte Landschaftsbild einflgt, sodass im Punkt Landschaftsbild von einer geringen
Beeintrachtigung ausgegangen wird.

2.5.3  MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

MaRnahmen, die sich positiv auf dieses Schutzgut auswirken, werden im Kapitel 2.1.3 aufgefiihrt. Hierbei handelt es
sich insbesondere um Gestaltungs- und Ausgleichmallnahmen entlang der Trasse sowie die im Vorfeld der
Bauarbeiten auszufiihrenden SchutzmalRnahmen, die dem Schutzgut Landschaftsbild zugutekommen.

2.5.4  Bewertung der Umwelterheblichkeit

Wenngleich die Realisierung der Planung in einigen Bereich eine Neustrukturierung des Bestands erforderlich macht,
werden fir die geplante Trasse sowohl stark vorgepragte Flachen in Anspruch genommen als auch Flachen, die fir
die Offentlichkeit nicht zugédnglich sind. Unter Beachtung der geplanten EingriinungsmaRnahmen kénnen die
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nachteiligen Auswirkungen auf das Landschaftsbild so weit gemildert werden, dass sie zu vernachldssigen sind.
Durchzufiihrende Verdanderungen an bestehenden StralRenverkehrsflachen werden fiir das Landschaftsbild als zu
vernachldssigen eingestuft.

2.6 Mensch, seine Gesundheit sowie Bevolkerung insgesamt

Fir die Bearbeitung des Schutzgutes Mensch, seine Gesundheit sowie Bevdlkerung insgesamt wurden folgende
Datengrundlagen verwendet:

e  Fachbeitrag Umwelt — Handlungsfeld Griin- und Landschaftsplanung, Stadt Duisburg, Stand 2010
e Grianordnungs- und Freiraumentwicklungskonzept Duisburg, 2009 & 2012

e Larmaktionsplan der Stadt Duisburg, 2021

e Karte Umgebungslarm in NRW, LANUV

e Luftschadstoffuntersuchung zum 2. Bauabschnitt des Neubaus der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum in Duisburg, PEUTZ, 2022

e Schalltechnische Untersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg,
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH, 2021

e Verkehrsuntersuchung zur Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum in Duisburg (2. BA),
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH, 2021

e  Baugrund-/Altlastenvorerkundung Stidwest Querspange Walsum/Hamborn, HYDR.O, 2021

¢ Umweltbundesamt — Aktuelle Luftdaten, abgefragt Feb. 2021

2.6.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Wohnen und Wohnumfeld

Der Uberwiegende Anteil des Vorhabens liegt abseits von Wohnbebauungen im Randbereich industriell genutzter
Flachen oder im Bereich vorhandener StraRenverkehrsflachen. Wohngebiete finden sich 6stlich der Industriegebiete
beidseits der RomerstraRe und der Weseler StraRRe. Lediglich im Bereich der AckerstraBe, HafenstraBe und im
Bereich des nordlichen Anschlusspunktes an die Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe sind vereinzelte Wohngeb&ude
unmittelbar von der Planung betroffen, da sie entweder direkt an diese angrenzen (AckerstralRe, Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe) oder aber aufgrund der StraRenplanung lberplant werden (HafenstralRe).

Fir die angrenzenden Wohnsiedlungen sind insbesondere die HOAG-Trasse in ihrer Funktion fiir die Freizeit- und
Erholungseignung sowie die Wegeverbindung im Bereich des Hafenwalls fir die Naherholung von Bedeutung.
Anderweitige erschlossene Freiflichen mit entsprechender Aufenthaltsqualitdt finden sich dariiber hinaus nur
auBerhalb des Untersuchungsraums im Landschaftsschutzgebiet ,Driesenbusch” nordostlich des
Untersuchungsraumes sowie siiddstlich mit dem Volkspark Schwelgern.

Entsprechend des Griinordnungs- und Freiraumentwicklungskonzeptes Duisburg (2012) handelt es sich bei dem
betrachteten Raum um ein Areal mit einem sehr geringen Anteil an offentlichen Griinflichen oder
Griunverbindungen. Entsprechend gibt es mehrere Ansatzpunkte fir die weitere Entwicklung (siehe hierzu auch
Kapitel 1.2.2), wobei die betrachteten Starken und Potenziale mit der Rheinaue Walsum, den Waldgebieten
Driesenbusch sowie dem ehemaligen Kohlelager Driesenbusch vornehmlich auBerhalb des Planungsraumes liegen.
Der Stidhafen Walsum wird jedoch als Schliisselraum mit besonderer Freiraumverbundfunktion eingestuft.

Erschiitterung
StraBenverkehr, insbesondere der Schwerlastverkehr verursacht Erschiitterungen, die die angrenzende
Wohnbebauung beeintrachtigen kénnen. Auch im Bereich der Planung befinden sich Wohngebaude direkt
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angrenzend zur StralRe. Dabei handelt es sich um Wohnbebauungen im Bereich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe, die
teilweise <5 m Entfernung zur Fahrbahnmitte aufweisen sowie im Bereich der AckerstraBBe. An der Kreuzung mit der
Weseler Stralle liegen auRerdem Erschiitterungen aus dem StraRenbahnverkehr vor.

Schadstoffe

Die nachstgelegene Messstation zum Untersuchungsraum stellt die Station Duisburg Kiebitzmihlenstrafle (DUM?2)
an der KiebitzmihlenstraBe 21 dar. Die Datenabfrage zeigt, dass im Zeitraum vom 01. Jan. 2021 bis 31. Dezember
2021 der Tagesmittelwert von 50 pug/m? fir Feinstaub (PM1o) an diesem Standort lediglich insgesamt neun Mal
Uberschritten wurde (13.01.2021, 23.02.2021, 24.02.2021, 25.02.2021, 03.03.2021, 11.03.2021, 29.04.2021,
30.04.2021, 11.11.2021; Auswertung LANUV Diskontinuierliche Immissionsmessungen PMio und Inhaltsstoffe,
2021). Die maximal zuldssigen 35 Uberschreitungstage pro Kalenderjahr werden somit unterschritten.

Um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Hohe der Luftschadstoffbelastung zu untersuchen, wurde ein
entsprechendes Gutachten zum 2. Bauabschnitt des Neubaus der Sud-West-Querspange Hamborn/Walsum in
Duisburg durch das Biro PEUTZ CONSULT (2022) erstellt. Dabei wurde der Prognosenullfall, der die
Bestandssituation unter Beriicksichtigung der Realisierung des 1. Bauabschnitts der Stid-West-Querspange und des
Gewerbegebietes ,Friedrichpark” sowie des Vorhabens , logport VI“ darstellt dem Planfall, also dem Prognosenullfall
inklusive des geplanten Vorhabens, gegeniibergestellt. Die Berechnungen erfolgten sowohl flaichenhaft als auch fir
insgesamt 22 Immissionsorte. Diese Berechnungen fir den Nullfall der Jahresmittelwerte NO2, PMio und PMys
zeigen, dass trotz steigender Verkehrsmengen bis 2030 die geltenden Grenzwerte bis einschlieflich 2025
eingehalten werden kénnen.

Larm
Mit der 3. Runde der Larmkartierung 2017 liegt die Fortfiihrung der Larmkartierung von 2012 vor. Dabei wurden die
bestehenden Larmkarten durch das LANUV und das Eisenbahn-Bundesamt aktualisiert.

Aus der Karte lasst sich eine Verlarmung der Wohnbebauung
entlang der stidlichen Romerstralle bis zur Anbindung an die
Theodor-Heuss-StraRe ableiten. Die Werte in diesem Bereich
liegen bei 65 — 70 dB(A), wobei der Anschlussbereich Weseler
StraBe/Willy-Brandt-Ring/RémerstraRe sogar Werte von 70 —
75 dB(A) aufweist. Der nordliche Bereich der RémerstraRe
zeigt ebenfalls Verlarmung mit bis zu 75 dB(A), wobei auch
nachts noch Wohngebaude im Wertebereich von 55 — 60
dB(A) liegen.

Die Karte zeigt, dass bereits heute die Anschlusspunkte der
geplanten Trasse eine entsprechend hohe Larmbelastung
aufweisen. Es wird deutlich, dass die abseits dieser
Hauptverkehrswege liegenden Wohnbereiche wesentlich
geringer von Larmeinwirkungen betroffen sind. Industrielarm

wird durch die Walle so weit reduziert, dass dieser fur die

Abbildung 11: Ausschnitt aus der aktuellen Lérmkarte
(LANUV, 2017) ndchstgelegene Wohnbebauung nicht mehr als Belastung

wahrzunehmen ist.

Erganzt werden die Daten der Larmkarte durch eine Schalltechnische Untersuchung zur Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum (Ingenieuregesellschaft fur Verkehrswesen mbH, 2021). Dafir wurden die schalltechnischen
Auswirkungen der geplanten Trasse unter Berticksichtigung des neu entstehenden Logistikzentrums (,logport VI“)
auf den Flachen der ehemaligen Papierfabrik hinsichtlich des Neuverkehrs auf die Umwelt und Teilgebiete der
Stadtteile Walsum und Hamborn analysiert und bewertet. Als Grundlage fir das Verkehrsaufkommen wurden
Zahlen aus der Verkehrsuntersuchung zur Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum (2. BA) (Ingenieuregesellschaft
fir Verkehrswesen mbH, 2021) herangezogen. Dabei zeigte sich, dass durch die vollstindige Entwicklung des
»logport VI“ ohne den 2. Bauabschnitt der Siid-West-Querspange eine Zunahme im Bestandsnetz um bis zu 1,7 dB(A)
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tags bzw. 4,9 dB(A) nachts zu erwarten ist (PEUTZ, Schalltechnische Untersuchung, Dezember 2021, S. 23).
Gleichzeitig ist eine Zunahme von Beurteilungspegeln {iber 70/60 dB(A) zu erwarten. Eine Uberschreitung der
Orientierungswerte (DIN 18005) liegt jedoch auch bereits bei einer nur teilweisen Realisierung des ,logport VI“ an
vielen StraRenabschnitten vor, bei in vielen Fillen gleichzeitiger Uberschreitung der Grenze der potentiellen
Gesundheitsgefahr in den Nachtstunden.

Stérfallbetrieb

Bei der Aufstellung von Bauleitpldanen sind im Rahmen des vorbeugenden Immissionsschutzes die Storfallrisiken,
also die ,Seveso-Belange” und das Abstandsgebot i.S.d. § 50 BImSchG, ausreichend zu beriicksichtigen und in die
Abwagung einzustellen. Bei Storfallbetrieben handelt es sich um Betriebsbereiche, welche i.S.d. 12. BImSchV die
Mengenschwellen der in Anhang | der 12. BImSchV genannten Stoffe liberschreiten und deswegen ein Abstand zu
schutzbedirftigen Nutzungen eingehalten werden muss. Als schutzbedirftige Nutzungen gem. § 3 Illd BImSchG
gelten:

e ausschlieBlich oder Gberwiegend dem Wohnen dienende Nutzungen,
o Offentlich genutzte Gebaude und Gebiete,
e Freizeitgebiete,
e wichtige Verkehrswege, und
unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle bzw. besonders empfindliche Gebiete.

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen in der Nachbarschaft zu bestehenden Storfallbetrieben ist zu priifen, ob neue
bauliche Entwicklungen das Risiko eines Dennoch-Stérfalls erhohen oder sich die Folgen eines derartigen Unfalls
verschlimmern kénnen.

Mit dem Werkstandort der TKS sowie mit dem Heizkraftwerk Walsum der STEAG GmbH befinden sich zwei
Betriebsbereiche i.S.d. Art. 3 Nr. 13 der Richtlinie 2012/18/EU in direkter Ndhe zum Plangebiet. Entsprechend der
Arbeitshilfe ,,Directive 2012/18/EU of the European Parliament and of the Council on the control of major-accident
hazards involving dangerous substances — Guidance on technical implementation issues" sind StraRen mit < 10.000
Kfz/d Stunden nicht als wichtiger Verkehrsweg zu betrachten. Die im Rahmen des Verkehrsgutachtens erstellte
Verkehrsprognose kommt zu dem Ergebnis, dass fir den sidlichen Abschnitt zwischen dem logport VI-Gelédnde und
der Weseler StraRRe weniger als 10.000 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu erwarten sind, wahrend fir den nordlichen
Teil zwischen der RomerstraBe und dem geplanten logport VI-Geldnde der Siid-West-Querspange mehr als
10.000 Fahrzeugbewegungen in 24 Stunden prognostiziert werden. Daher ist der nérdliche Abschnitt als wichtiger
Verkehrsweg zu klassifizieren.

Zur Klarung der Frage, ob sich die geplante StralRe tatsdchlich — auch unter Berlicksichtigung der gegebenen
Verhaltnisse im Einzelfall - innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstands nach § 50 BImSchG befindet, ist ein
Storfallgutachten erarbeitet. Zur Ermittlung des angemessenen Sicherheitsabstandes wurde fiir den Betriebsbereich
des Heizkraftwerkes des STEAG GmbH ein Gutachten durch die Ensacon GmbH erstellt. In diesem wird der
angemessene Sicherheitsabstand mit 130 m ausgehend von flissigammoniakfihrenden Anlagenteilen und 50 m
ausgehend von ammoniakgasfiihrenden Anlagenteilen bestimmt. Die benachbarten Stralen RheinstraRe,
FahrstralRe und Dr.-Wilhelm-Roelen-Stral3e liegen deutlich auBerhalb dieses Bereichs und bis auf eine kleine Flache
der benachbarten Schaltanlage der Amprion GmbH {iberschreitet der angemessene Sicherheitsabstand die Grenzen
des Betriebsbereichs nicht, sodass der geplante 2. BA der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum von der
Ammoniakstation etwa 425m entfernt liegt und sich somit deutlich auBerhalb des angemessenen
Sicherheitsabstands befindet. Es ist daher nicht davon auszugehen, dass im Bereich der Stid-West-Querspange mit
Auswirkungen durch einen schweren Unfall des Betriebsbereiches des Heizkraftwerkes zu rechnen ist.

Dariiber hinaus wurde auch fiir den sidlichen Teil des 2. BA der Sid-West-Querspange als nicht wichtiger
Verkehrsweg die Betroffenheit im Falle eines Dennoch-Storfalles im Betriebsbereich der TKSE untersucht. Das
Gutachten wurde durch den TUV Nord erstellt, welches die angemessenen Abstande um die Koksofengasleitung und
die Hochofenanlage ermittelt. Es wurde festgestellt, dass der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1240 -
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Fahrn/Alt-Walsum- ,, 2. BA Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum“ auRerhalb der angemessenen Abstande liegt
und somit keine besondere Gefdhrdung durch einen Dennoch-Storfall gegeben ist.

2.6.2  Prognose bei Durchfiihrung der Planung

Wohnen und Wohnumfeld

In Folge der neuen Verkehrsfihrung kommt es zu einer Neuverteilung der Verkehrsstrome, die insbesondere den
Durchgangsverkehr sowie den Schwerlastverkehr des umliegenden StraRennetzes reduziert und auf die neue Trasse
der Siid-West-Querspange verlagert (vgl. Verkehrsuntersuchung zur Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum,
Ingenieuregesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, 2021). Hierdurch erfahren insbesondere die Wohnbereiche entlang
der RdmerstraBe eine deutliche Entlastung. Durch die Planung kommt es zudem zu einem Verlust von derzeit als
Wohnbereich genutzte Flachen, die mit Abrissarbeiten von Wohngebauden einhergehen. Somit geht wertvoller
Wohnraum verloren, der insbesondere im Ballungsraum Ruhrgebiet ein rares Gut darstellt.

Gleichzeitig wird bei Umsetzung der Planung ein Briickenbauwerk im Bereich des Hafenwalls notwendig, welches
die Ableitung des Verkehrs in Nord-Siid-Richtung erlaubt und zur Querung der nordlich gelegenen Werksbahn und
der dazugehdrigen Oberleitung notwendig wird. Hierdurch ist mit einer Verlarmung des dortigen Freiraums zu
rechnen. Dabei entspricht der Verlauf der Planung dem eingezeichneten Verlauf neuer Infrastruktur in der Anlage A
des teilrdumlichen Strategiekonzepts ,,soziale und technische Infrastruktur”, die zeitgleich mit dem teilrdumlichen
Strategiekonzept ,Freiraum” entwickelt wurde. Es ist davon auszugehen, dass die zusatzliche Schaffung griiner
Begleitstrukturen entlang des StralRenkdrpers in diesem Bereich sowie die in diesem Zusammenhang geplante Geh-
/Radwegeverbindung zwar zu einer generellen Aufwertung des Wohnumfelds fiihren, die negativen Auswirkungen
durch die Verlarmung jedoch nicht gemildert werden kénnen.

Erschiitterung

Durch das Bliro PEUTZ CONSULT wurden zwei erschiitterungstechnische Untersuchungen durchgefiihrt, die eine
vereinfachte Prognose der zu erwartenden Erschiitterungen aus dem StraRenverkehr fir die angrenzende
Wohnbebauung geben. Zusatzlich wurden Erschiitterungen untersucht, die die Umspannanlage Schwelgern der TKS
betreffen. Das Gutachten stellt fest, dass nur im Bereich der Bebauung der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe
Betroffenheiten durch Erschiitterungen vorliegen. Eine Uberschreitung der Anhaltswerte ist in einigen Gebduden an
der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe (Nr. 81, 83, 89, 91, 93, 100, 137, 139, 145) nicht ausgeschlossen. Die Prognosen
zeigen, dass ab Abstdnden von 25 m zur StraRenmitte fir alle Bauweisen von Geb3duden die Anhaltswerte der 4150-
2 fir Wohngebiete eingehalten werden kdnnen. Je nach Bauweise der Gebaude ist es sogar wahrscheinlich, dass die
Anhaltswerte auch schon bei Abstdnden von 15 m eingehalten werden konnen. Gleichzeitig wird festgestellt, dass
es fur die maRgeblichen Gebdude an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe durch den Bau der Siid-West-Querspange zu
einer Entlastung bei den Schwerlastverkehrsmengen kommt und die Erneuerung der Strale zu geringeren
Erschitterungen fiihrt. Es wird jedoch empfohlen, vor Baubeginn die bestehende Situation zumindest in einem der
Gebdude an der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle messtechnisch genauer zu betrachten. Da die Wohnbebauung entlang
der AckerstraBBe im Zuge des Vorhabens riickgebaut wird, sind hier keine Auswirkungen auf sensible Nutzungen
durch Erschitterungen gegeben. Aus dem Bau der Sid-West-Querspange sind somit keine Betroffenheiten aufgrund
von Erschiitterungen abzuleiten.

Schadstoffe

Die Immissionsberechnungen der Luftschadstoffuntersuchung durch das Biiro PEUTZ CONSULT (2022) kommen zu
dem Ergebnis, dass sich bei Durchfiihrung des Vorhabens in der Summe eine Reduzierung von Stickstoffdioxiden
(NO2), Feinstaub (PM10) und Feinstaub (PM 2,5) ergibt, sowie eine Reduzierung von Uberschreitungstagen
entsprechend der 39. BImSchV. Das Planvorhaben fiihrt somit insgesamt zu einer Verbesserung der lufthygienischen
Situation.

Die folgende Tabelle 9 gibt eine Ubersicht {iber die Jahresmittelwerte der untersuchten Schadstoffe und die
ermittelte Differenz zwischen dem Prognosenullfall und dem Planfall. Es wird deutlich, dass die Entlastungen an
einzelnen Immissionsorten deutlich iber den prognostizierten Zunahmen anderer Immissionsorte liegen. Fir die
Immissionsorte 20 — 22 kénnen keine Differenzen angegeben werden, da diese Standorte ausschlieRlich aufgrund
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des Planfalls untersucht wurden. Auf eine Auflistung dieser Immissionsorte wird in der Tabelle 9 entsprechend
verzichtet. Grundsatzlich bleibt festzuhalten, dass auch nach der Realisierung des Planvorhabens des 2.
Bauabschnitts der Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum an allen beurteilungsrelevanten Orten des
Untersuchungsgebietes die in der 39. BImSchV definierten Grenzwerte eingehalten werden.

Tabelle 9: Ubersicht iiber die Schadstoffdifferenzen zwischen dem Prognosenullifall und Planfall

Jahresmittelwerte [ug/m?) Differenz Prognosenullifall zu Planfall

Nr. Beschreibung
Stickstoffdioxid Feinstaub (PMjo) Feinstaub (PM,,5)
1 Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe 93 +0,4 +0,0 +0,3
2 Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe 137 -0,6 -0,5 +0,2
3 Rémerstralle 109 -5,5 -2,5 -0,9
4 Rémerstralle 108 -6,8 -3,7 -1,2
5 Romerstrale 75 -6,2 -3,2 -1,1
6 Romerstralle 84 -5,7 -3,0 -1,0
7  SchulstraBe 130 -4,5 -2,4 -0,7
8 RémerstralRe 57 -4,1 -2,3 -0,7
9 Rémerstralle 32 -5,5 -2,2 -0,8
10 Hamborner StraBe 7 -6,1 -3,3 -1,0
11  Hamborner StraRe 27 -5,7 -3,0 -1,0
12 Weseler StralRe 254 -1,5 -0,9 -0,3
13  Friedrich-Ebert-StraRRe 15 +0,5 +0,4 +0,1
14  Friedrich-Ebert-Strafle 98 +0,6 +0,3 +0,2
15  Friedrich-Ebert-StraRe 130 40,7 40,2 40,2
16  Friedrich-Ebert-StraRRe 203 -1,5 -0,7 -0,2
17  Friedrich-Ebert-StralRe 217 +0,2 +0,1 +0,0
18  Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe 392 -3,5 -1,5 -0,4
19  Schulstralle 77 +1,7 +0,8 +0,3
Ldrm

In der schalltechnischen Untersuchung zur Std-West-Querspange Hamborn/Walsum (Ingenieuregesellschaft fur
Verkehrswesen mbH, 2021) wurde festgestellt, dass es zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte gem. 16.
BImSchV an einzelnen Gebduden im Bereich der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle sowie der Bliten- und BisackerstraRe
durch Verkehrsgerdusche kommt, sodass im Zuge des Vorhabens SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden.
Insgesamt kann bei Umsetzung dieser MaBnahmen das zusatzliche Verkehrsaufkommen bei vollstandiger
Entwicklung des neuen logport-Gelandes jedoch kompensiert werden. Gleichzeitig wird ein Riickgang von 3 — 8 dB(A)
im Verlauf der RomerstralRe sowie an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe als Fernwirkung des Vorhabens prognostiziert,
sodass es in diesen Bereichen mit Wohnbebauung zu einer Entlastung von Verkehrslarm kommt.

In Folge der Beeintrachtigung werden fiir das Schutzgut Mensch folgende Konflikte formuliert:

K m 1 tempordire Beeintréchtigung der HOAG-Trasse wdhrend der Bauarbeiten
Aufgrund der Bauarbeiten im Bereich der HOAG-Trasse an der AckerstraRe kann es zu Beeintrachtigungen
der Zugénglichkeit kommen. Diese sind jedoch auf die Bauzeit in diesem Bereich beschrankt und somit nur
als temporar einzustufen.
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K m 2 Beeintréchtigung des Naherholungsbereichs Siidhafen Walsum (Hafenwall)
Durch die Planung ist im Bereich des fiir die Feierabenderholung relevanten Bereichs des Hafenwalls mit
Larmbelastungen durch den Verkehr zu rechnen. Diese mindern den Erholungswert der Freiflache.

K m 3 Verlust von Wohngebduden (Acker- / HafenstrafSe)
Durch die Planung kommt es im Bereich der AckerstraBe sowie der Hafenstrale zum Riickbau von
Wohngebduden, die sowohl als Ein- wie auch Mehrfamilienhduser mit privaten Gartenflichen zu
klassifizieren sind.

2.6.3  Malnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass Schallschutzwdnde als aktive
SchallschutzmalRnahme im siidlichen Planungsraum eine geeignete MaBnahme zur Einhaltung der Grenzwerte
darstellen. Die Planung sieht dabei vor, die Schallschutzwénde an vier Stellen im Griinstreifen zwischen der Fahrbahn
der Querspange sowie dem begleitenden Rad-Gehweg zu errichten. Die Wandhohe betrdgt dabei zwischen 2,0 - 4,
0 m. Die Abschnitte liegen im Bereich des Anschlusses an die Weseler StraRe (ca. 60 m Lange), im Bereich der
Elperwiélle (ca. 116 m Lange) sowie an der Ackerstralle (ca. 230 m Lange) und dem nordlich anschlieRenden
Kurvenbereich (ca. 130 m Lange).

Im nérdlichen Planungsraum sind hingegen passive SchallschutzmalRnahmen zu ergreifen, da dort aus Platzgriinden
eine Errichtung von Schallschutzwanden nicht maoglich ist. Es handelt sich dabei um die Hauser an der Dr.-Wilhelm-
Roelen-StraRe (81, 83, 89, 91, 93, 97, 98, 100, 137, 139, 145), der Romerstrale 162 und der Theodor-Heuss-StralRe
346.

Spezifische MalRnahmen, die sich positiv auf dieses Schutzgut Mensch auswirken, werden im Kapitel 2.1.3
aufgefiihrt. Hierbei handelt es sich insbesondere um Gestaltungs- und AusgleichmaRnahmen entlang der Trasse, die
eine Erhéhung des Griinflichenanteils im Zwischenraum von Wohnsiedlung zu Industriebetrieben bedingt und somit
potenziell fiir die Naherholung nutzbare Bereiche schafft, die dem Schutzgut Mensch positiv anzurechnen sind.

2.6.4 Bewertung der Umwelterheblichkeit

Hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind insbesondere die Verlagerung von Verkehrsstromen
und die damit einhergehenden Larm- und Schadstoffimmissionen von Belang. Dabei kommt es durch die Planung zu
einer verkehrlichen Entlastung der Wohngebiete durch die Reduzierung des Durchgangs- und Schwerlastverkehrs.
Gleichzeitig profitieren die Wohngebiete insgesamt von einer Reduzierung der Schadstofffracht, die auf den
Stralenverkehr zurlickzufiihren ist (vgl. Tabelle 9). Zwar kommt es durch die neue StraRe zu neuen
Schallimmissionen, die zu Beeintrachtigung bislang auBerhalb solcher Storungen liegender Wohnbebauungen fihrt,
unter der Voraussetzung jedoch, dass die passiven und aktiven Larmschutzmalnahmen umgesetzt werden, kénnen
die geltenden Grenzwerte eingehalten werden. Negative Auswirkungen auf sensible Nutzungen kénnen somit sicher
verhindert werden.

Mit Umsetzung der geplanten MaRRnahmen entlang der Planung kommt es zudem zu einer Erhéhung des erlebbaren
Grinanteils im Raum Walsum, der als eine Verbesserung des Wohnumfeldes zu betrachten ist. Der Verlust von
Wohngebauden in diesem Bereich wird als vernachlassigbar angesehen, da es sich im Bereich der Ackerstrale um
bereits leerstehende Gebdude handelt und die Wohnnutzung an der HafenstraRBe unabhdngig vom Vorhaben durch
den Eigentiimer aufgegeben wird. Der Verlust an Wohnraum steht somit nicht im Zusammenhang mit dem Vorhaben
und bedarf dementsprechend keinen entgegenwirkenden MafRnahmen.

Insgesamt sind somit keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu erwarten.

2.7 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Fiir die Bearbeitung des Schutzgutes Kultur und sonstige Sachgtiter insgesamt wurden folgende Datengrundlagen
verwendet:

e  Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr, 2014
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e Denkmalliste ,,online”, Stadt Duisburg

e  Tim-Online.nrw, Preulische Kartenaufnahme

e Schriftliche Stellungnahme Untere Denkmalbehdrde Duisburg (02.07.2018)

e  Schriftliche Stellungnahme BR Arnsberg, Abteilung 6 Bergbau und Energie (28.06.2018)
e Schriftliche Stellungnahme Niederrheinische IHK (28.06.2018)

e Schriftliche Stellungnahme Amprion (18.06.2018), Netze Duisburg GmbH (06.08.2018), Pledoc GmbH
(01.06.2018), thyssengas GmbH (14.06.2018), thyssenkrupp Steel Europe AG (08.06.18), Vodafone GmbH
(28.06.18)

2.7.1  Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Kulturgiter

Innerhalb des Plangebietes sind derzeit keine eingetragenen Bau- oder Bodendenkmaler bekannt. Im Bereich der
Elperwalle fiihrt die Trasse jedoch Uber das Gelande des ehemaligen Elperbach, in dessen Umgebung sich mehrere
Hofgruppen um 1830 nachweisen lassen. Der Bach selbst liegt heute in einer dreirohrigen Fassung vor und die
ehemalige Uferzone gehort heute zu den Flachen der thyssenkrupp Steel Europe AG. Aufgrund der historischen
Nutzung ist der Bereich als vermutetes Bodendenkmal aufzunehmen, da es sich um einen Funderwartungsbereich
archdologischer Quellen handelt.

Im Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr (LVR/LWL, 2014) werden regional bedeutsame
Kulturlandschaftsbereiche, Kulturlandschaftselemente sowie archdologische Bereiche dargestellt. Das Plangebiet
selbst zahlt nicht zu bedeutsamen Kulturlandschaftsbereichen und weist auch keine besonderen Elemente mit
besonderer Wirkung auf.

Der Planungsraum liegt innerhalb des archdologischen Bereichs ,Emscherraum”. Bei diesen Arch&ologischen
Bereichen handelt es sich um vom LVR-Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland und der LWL-Archaologie fir
Westfalen definierte und raumlich abgegrenzte Bereiche mit regional- bzw. landesbedeutenden paldontologischen,
geoarchdologischen und archaologischen Relikten. Es handelt sich um Erwartungsbereiche bzw. Prognoseflachen,
die zuklnftig allgemein weitere wichtige Informationen zur dltesten Siedlungsgeschichte NRWs erwarten lassen
(LVR/LWL 2014, S. 301). Stidostlich des Planungsraumes liegt der Volkspark Schwelgern, welcher zwischen den
Jahren 1923 und 1925 entstand und im Siiden an das Stadion Hamborn angrenzt. Die Treppenanlagen der
Parkhaupteingdnge stehen heute unter Denkmalschutz ebenso wie die sich im Osten des Parks befindende
Kiebitzmihle. Der Schwelgernpark in Marxloh wird als Kulturlandschaftsbereich Nr. 55 gefiihrt.

Sachgiiter

Unter Sachgiter werden funktionale Elemente von gesellschaftlichem Wert verstanden. lhr Erhalt griindet auf ihrer
zu erhaltenden Funktion sowie den hohen, mit ihrer Wiederherstellung verbundenen Aufwendungen. So werden
Elemente der Verkehrsinfrastruktur und Gebaude sowie technische Einrichtungen als Sachgut aufgefasst. Auch
Leitungen der Ver- und Entsorgung, wie z.B. Hochspannungsfreileitungen, Gasleitungen, Abwasserkanale etc.
werden hierzu gezahlt.

Im Planungsraum finden sich viele solcher Elemente. Neben den allgemeinen StraRenverkehrsflachen und der
sudlich parallel zur Theodor-Heuss-StraRe verlaufenden Bahnanlage sind insbesondere die Wohngebaude 6stlich
der Industriegebiete als Sachgut zu benennen. Dariiber hinaus befinden sich mehrere Hochstspannungsleitungen
innerhalb des Plangebietes. Das Umspannwerk Schwelgern liegt nordlich der geplanten Trasse am Anschlusspunkt
an der Weseler Stral3e.

Mit der verrohrten Kleinen Emscher und dem Elperbach liegen zudem Druckrohrleitungen innerhalb des
Plangebietes, die von der Emschergenossenschaft bewirtschaftet werden. Ebenfalls von der Planung betroffen ist
die Gasfernleitung der Thyssengas GmbH, die innerhalb des Planungsraumes liegt. Zu den unter Sachgtiter gefassten
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Leitungen zahlt auch eine bereits planfestgestellte Fernwarmeleitung (Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH), die
teilweise in den Geltungsbereich des Vorhabens reicht. Von stadtischer Seite aus sind die allgemeinen
Versorgungsleitungen (Gas, Strom, Wasser, Telekommunikation) als Sachgut zu werten.

2.7.2  Prognose bei Durchfiihrung der Planung

Im Zuge der Planung kommt es zu Uberpriagungen im Bereich des Elperbachs. Dieser liegt jedoch nur noch verrohrt
vor und weite Teile des ehemaligen Uferbereichs sind bereits seit [dngerem durch die Elperwalle und die industrielle
Nutzung deutlich Uberpragt. Darliber hinaus handelt sich nicht um ein ausgewiesenes Bodendenkmal. Da es in
diesem Bereich lediglich im Zuge der BaumalRnahmen zu oberflachlichen Bodeneingriffen kommt, werden weitere
Beeintrachtigungen von Resten des vermuteten Bodendenkmals ausgeschlossen.

Dartiber hinaus kommt es zu Riickbauten vorhandener Gebaude im Bereich der Ackerstralle und HafenstraRe (vgl.
Kapitel 2.6). Auch bestehende Infrastruktur ist von der Planung betroffen. Hierbei handelt es sich jedoch um einen
Umbau am Bestand bzw. um als Ertlichtigungen zu charakterisierende Eingriffe, sodass sich hieraus keine negativen
Folgen fur den Bestand ableiten lassen. Planungsbedingt kommt es zu Inanspruchnahmen von Flachen der
thyssenkrupp Steel Europe AG, der STEAG AG sowie des Duisburger Hafens und der Emschergenossenschaft. Fur die
Durchfiihrung der Planung sind Anderungen der Eigentumsverhiltnisse erforderlich, sodass die Planbereiche von
der Stadt Duisburg erworben werden missen. Hierdurch sind negative Auswirkungen auf Privateigentum
ausgeschlossen.

Dariiber hinaus werden Gebdude entlang der Ackerstralle sowie im Bereich der Hafenstrale in Anspruch
genommen, da die Planung die vorhandenen Geb&ude Uberlagert. Insbesondere bei den Leitungswegen ergeben
sich Uberlagerungen, die zu Beeintrichtigungen fithren kénnen.

In Folge der Beeintrachtigung werden fiir das Schutzgut Kultur- und Sachgtter folgende Konflikte formuliert:

K ks 1 Uberprégung von Funderwartungsbereichen angrenzender Fléichen des ehemaligen Elperbachs
Im Bereich der Elperwille kommt es zu Uberprigungen, die im Bereich von Funderwartungsbereichen
liegen.

K ks 2 Uberbauung von Leitungen im Verlauf der Planung
Durch die Planung kommt es in einigen Bereich zu teilweisen Uberbauungen von bestehenden Leitungen
sowie der planfestgestellten Fernwarmetrasse. Nicht liberbaubare Leitungen wurden im Zuge der Planung
als Zwangspunkte bereits berilcksichtigt, sodass sich der StraRenkdérper auBerhalb dieser Flachen befindet.

2.7.3  Malnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum Ausgleich

Fiir Bereiche, die im Zuge der Planung in Anspruch genommen werden und in denen Leitungen verlegt sind, sind
druckverteilende MaRnahmen fiir Uberfahrung mit Baumaschinen vorzusehen.

Berilicksichtigung von zu erhaltenden Leitungen im Bebauungsplan durch Festsetzungen von Flachen mit
Leitungsrecht.

Vermeidung von Bodenarbeiten innerhalb der Flachen des Funderwartungsbereichs ,Elperbach”. So sind
Bodenaustausch und -eingriffe zu minimieren.

Beriicksichtigung potenzieller Funde im Rahmen von Bodenarbeiten im Funderwartungsbereich bzw. im Bereich des
vermuteten Denkmalbereichs , Elperbach®, die die Sicherstellung und Bergung potentieller Funde beinhaltet.

2.7.4  Bewertung der Umwelterheblichkeit

Fir das Schutzgut Kultur- und Sachgiter kdnnen sich durchaus erhebliche Auswirkungen ergeben, da Flachen eines
Funderwartungsbereichs Giberplant werden, wobei zu berticksichtigen ist, dass aufgrund vorausgegangener Arbeiten
in diesem Gelande keine sichere Aussage Uber die Strukturen des vermuteten Bodendenkmals getroffen werden
kénnen. Da die bisherige Planung in diesem Bereich aufgrund bestehender Bodenbelastungen einen Bodeneingriff
nicht vorsieht, werden vom jetzigen Standpunkt aus erhebliche nachteilige Auswirkungen vermieden.
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Unter Beriicksichtigung entsprechender VermeidungsmaRnahmen kénnen auch nachteilige Auswirkungen auf
Sachgiiter sicher verhindert werden.

2.8 Sonstige Belange des Umweltschutzes
2.8.1  Sachgerechter Umgang mit Abféllen und Abwaéssern

Eine sachgerechte Behandlung und Beseitigung von Abwassern und Abfallen wird im Plangebiet durch die Einhaltung
der Anforderungen des Fachrechtes und der hierfiir vorgesehenen fachrechtlichen Verfahren gewahrleistet. Fur die
Planung wurde ein Entwdsserungskonzept erarbeitet, dass die Entwasserung des 2. BA der Stid-West-Querspange in
sieben Abschnitte unterteilt. Die Planung der Entwasserungsleitungen in den Abschnitten Il und V erfolgt durch die
Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD). In den Abschnitten Ill und IV wird die Entwasserung tGber eine Mulden-Rigolen-
System gewadhrleistet, dass das anfallende Niederschlagswasser ins Hafenbecken des Stidhafen Walsum einleitet.
Die Uibrigen Abschnitte werden liber Regenwasserkandle an die Kanalisation der Stadt Duisburg angeschlossen.

Chemisch belastete Boden sind bei Aushub entsprechender Verwertung zuzufiihren. Um diese zu gewahrleisten ist
anfallender Aushub zunachst zu separieren, um ihn fiir eine fachgerechte Entsorgung reprasentativ zu beproben und
gemaR Deponieverordnung zu untersuchen.

2.8.2  Erneuerbare Energien und effiziente Nutzung von Energie
Bei dem geplanten StraRenbauprojekt hat die Nutzung erneuerbarer Energien keine Bedeutung.

Durch das geplante Vorhaben wird jedoch der Verkehrsfluss tUber die Stadtgebiete Hamborn und Walsum hinaus
nachhaltig verdndert. Die neue Fihrung des Schwerlastverkehrs entlang der industriellen Flachen (2. BA) bedingt
eine bessere Anbindung der dort ansdssigen Betriebe und mindert somit Stau und stockenden Verkehr auf den
umliegenden Strallen. FlieRverkehr wiederum spart Kraftstoff, da die Leerlaufzeiten deutlich verkiirzt werden. Dies
spieltinsbesondere bei dem hier im Mittelpunkt stehenden Schwerlastverkehr, der bisher noch ohne entsprechende
Start-Stopp-Automatik ausgestattet ist, eine entscheidende Rolle. Die Planung fiihrt somit indirekt zu einer
effizienteren Nutzung von Energierohstoffen.

2.8.3  Anfélligkeit des Vorhabens und seiner Umweltbelange gegeniiber schweren Unféllen

,Als Trdgerverfahren fiir eine Analyse von Risiken in der Raumordnung eignet sich u. a. die Umwelt-priifung.
Priifgegenstand sind die Schutzgiiter gemdfs § 8 Abs. 1 ROG. Durch die Verwirklichung bestimmter Inhalte
von Raumordnungspldnen kann sich die Eintrittswahrscheinlichkeit einer Gefdhrdung erhéhen oder kann
das Schadenspotenzial steigen; beides stellt im Sinne des Anhangs | der SUP-RL (2001/42/EG) eine zu
priifende erhebliche Umweltbeeintrichtiqung dar (agl/prc 2015: 27). Die Umsetzung der UVP-Anderungs-
RL im Stddtebaurecht erfolgte 2017 durch die Novellierung des Baugesetzbuchs (BauGB). Seitdem sind als
Belange des Umweltschutzes bei der Aufstellung der Bauleitpldne gemdf § 1 Abs. 6 Nr. 7 j) BauGB auch die
Auswirkungen, die aufgrund der Anfdlligkeit der nach dem Bebauungsplan zuldssigen Vorhaben fiir schwere
Unfdille oder Katastrophen zu erwarten sind, zu beriicksichtigen.” (Vorsorgendes Risikomanagement in der
Regionalplanung, 2020)

Hochwasser

Die Hochwassergefahrenkarte der Bezirksregierung Disseldorf, die im Rahmen der Umsetzung der
Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie erarbeitet wurde, stellt die Ausbreitung der haufigen, mittleren und
extremen Hochwasser dar. Beim h&dufigen Hochwasser (HQhaufig) handelt es sich um ein Hochwasser mit einer
hohen Wahrscheinlichkeit, das im statistischen Mittel einmal in 10 bis 20 Jahren auftritt. Das mittlere Hochwasser
(HQ100) besitzt eine mittlere Wahrscheinlichkeit, welches im statistischen Mittel alle 100 Jahre einmal auftritt. Fir
extreme Hochwasserereignisse mit niedriger Wahrscheinlichkeit (HQextrem), fiir die davon ausgegangen wird, dass
sie seltener als alle 100 Jahre auftreten, wird davon ausgegangen, dass der technische Hochwasserschutz versagt.
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Das Plangebiet liegt 6stlich des Rheins, nordostlich des Hafen Schwelgern und bezieht auch Flachen des Stidhafen
Walsum mit ein. Die Hochwassergefahrenkarte zur Flussgebietseinheit Rhein, Teileinzugsgebiet Rheingraben,
Kartenblatt 52/104 zeigt, dass bei Hochwasserereignissen haufiger und mittlerer Wahrscheinlichkeit der
Geltungsbereich erst bei Versagen der Hochwasserschutzeinrichtungen teilweise von Uberflutungen betroffen sein
kann, wobei lediglich der Abschnitt zwischen den Elperwallen bis zur AckerstraBe betroffen ist sowie der
Kreuzungsbereich  Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe/RomerstralBe. Bei einem  Hochwasserereignis  geringer
Wahrscheinlichkeit werden hingegen weite Teil des Geltungsbereiches vom Hochwasser betroffen sein. Der Bereich
zwischen den Elperwillen ist dabei von Uberschwemmungstiefen von >4 m betroffen, wihrend der (brige
Geltungsbereich zumeist von Uberschwemmungstiefen zwischen 1 und 2 m betroffen ist.

Starkregenereignis

Mit dem Klimawandel gehen Wirkungen auf das Niederschlagsregime einher, wodurch die Wahrscheinlichkeit fir
Starkregenereignisse und damit das Risiko fiir Uberflutungen steigt. Starkregenereignisse stellen kleinrdumige,
potentiell Gberall auftretende Niederschlagsereignisse mit grofen Niederschlagsmengen bezogen auf die Zeiteinheit
dar. Vor allem in dicht bebauten und stark versiegelten stadtischen Bereichen stellt das ein hohes Risiko dar, da das
Gefahrdungspotential aufgrund von beispielsweise ungebremst oberflachlich abflieRendem Niederschlag und
fehlenden Retentionsflachen und das Vulnerabilitdtspotential zum Beispiel aufgrund der Besiedlungsdichte erhdht
ist. Das Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (BKG) hat eine Starkregenhinweiskarte fiir Nordrhein-Westfalen
erstellt und auf der Internetseite www.geoportal.de veroffentlicht (Starkregenhinweiskarte NRW des BKG). Sie gibt
Hinweise auf besondere Gefahrenbereiche innerhalb der Kommunen und kann als Grundlage fir die Vertiefung und
erste dringende MalRnahmen dienen.

Fir den Betrachtungsraum 2011 — 2055 gehen Klimaprojektionen von einer Erhéhung der Durchschnittlichen
Niederschlage um + 4 % aus bei Zunahme einer mittleren Anderung von Regentagen um einen Tag. Dahingehend
werden auch Starkregenereignisse weiter zunehmen, wodurch das Risiko fiir Uberflutungen steigt. Fir die Stadt
Duisburg liegt zurzeit noch kein kommunales Konzept zum Starkregenmanagement vor. Auf der Internetseite der
Stadt Duisburg werden jedoch Hinweise zum Schutz bei Starkregenereignissen gegeben. Die Starkregenhinweiskarte
NRW des BKG zeigt bei einem seltenen Starkregenereignis eine geringe potenzielle Betroffenheit des
Geltungsbereiches. Die Wassertiefen werden mit bis zu 10 cm im Bereich zwischen den Elperwéllen und im Bereich
des Tor 5 der thyssenkrupp Steel Europe angegeben. Entsprechende Tiefen finden sich ebenfalls im Bereich der
Kreuzung RomerstraRe/Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe sowie partiell auf den Flichen der ehemaligen Papierfabrik. Da
sich die dortige Bebauung in den letzten Jahren stark verdandert hat und die Starkregenhinweiskarte nicht auf
Grundlage der aktuellen Situation des Bestandes berechnet worden ist, ist die Darstellung der Wassertiefen in diesen
Bereich nur von untergeordneter Aussagekraft. Bei einem extremen Starkregen mit einer Niederschlagsmenge von
90 mm/h werden die fir ein seltenes Starkregenereignis beschriebenen Bereiche stérker tGberflutet, so dass sich die
Uberflutungsflichen sowie die Wassertiefen vergréRern. Insgesamt ist kein besonderes Gefihrdungspotential des
Untersuchungsraumes fiir ein Starkregenereignis festzustellen. Bei ausreichender Dimensionierung des Rigolen-
bzw. Kanalsystems kann eine ausreichende Entwéasserung der StraRenflachen auch bei Starkregen gewahrleistet
werden. Lediglich im stdlichen Teil zwischen den Elperwillen ist eine kleinrdumige potenzielle Uberflutung durch
Wassertiefen von 2-4 m zu beriicksichtigen.

Hitzebelastung
Vor allem in dicht bebauten und stark versiegelten stadtischen Bereichen heizen sich Oberflachen und Gebaude je
nach Wetterlage und Standort stark auf und fungieren als Warmespeicher. Aufgrund des i.d.R. geringen
Vegetationsanteils und fehlender Wasserflachen in stadtischen Bereichen in Verbindung mit einem eingeschrankten
Luftaustausch mit der Umgebung sind Abkihlungsprozesse stark vermindert. Dieser im Zuge des Klimawandels
verstarkt auftretende urbane Hitzeinseleffekt ist sowohl mit einer Zunahme der Hitzetage und der sommerlichen
Temperaturen als auch mit einer unzureichenden nachtlichen Abkiihlung verbunden, wodurch das Risiko einer
Hitzebelastung der Bevolkerung zunimmt. Die durchschnittliche Jahrestemperatur in Nordrhein-Westfalen lag im
Zeitraum zwischen 1989 und 2018 bereits ca. 0,6°C hoher als fiir den vorangegangenen Zeitraum ab 1951. Zudem
wird bis 2055 von einer weiteren mittleren Steigerung von ca. 1,4°C ausgegangen bei einer prognostizierten
Zunahme von Sommertagen um +9 weiteren Tage. Gleichzeitig wird mit einer Abnahme der Frosttage um -23 Tage
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gerechnet (Regionaler Klimaatlas NRW). Aufgrund dessen ist insgesamt von einer deutlichen Zunahme sommerlicher
Hitzebelastung auszugehen.

Um Die potenzielle Hitzebelastung von Siedlungsbereichen und ihre rdaumliche Ausbreitung kann der Karte
Thermisches Empfinden im Stadtgebiet von Duisburg entnommen werden (Klimaanalyse der Stadt Duisburg, 2022,
Karte 3.4). Alle relevanten Faktoren und alle den Warmehaushalt des Menschen direkt beeinflussenden
Klimaelemente bilden einen thermischen Wirkungskomplex. Unter Beriicksichtigung entsprechender Bekleidung
und meteorologischer GroRRen kann der Warmehaushalt berechnet werden und durch den Vergleich mit KenngréRen
zur Behaglichkeit eine Beurteilung vorgenommen werden (PET-Wert). Die auf diese Weise bestimmten PET-Werte
kénnen einem thermischen Empfinden und einer Belastungsstufe zugeordnet werden. Im Untersuchungsraum
weisen die meisten Flachen eine starke (PET: 35 — 41 °C) bis extreme Hitzebelastung (PET: 41 — 49 °C) auf.
Insbesondere die Siedlungsflachen oOstlich der Ackerstralle sowie die Betriebsflichen der Fa. Hévelmann und die
Flachen nordlich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraBe werden mit diesen hohen Belastungsstufen gekennzeichnet.
Lediglich die Landflachen westlich des Walls entlang der AckerstraBe bis zum Sidhafen Walsum sowie die Flachen
der ehemaligen Papierfabrik und die bewaldeten Flachen 6stlich der RomerstralRe liegen innerhalb des Spektrums
einer moderaten Hitzebelastung (PET: 29 — 35 °C). Die geringsten Belastungen zeigen die Gewasserflachen des
Sudhafen Walsum mit keinem bzw. nur geringen thermischen Stress.

Durch bauliche Entwicklungen kann das Risiko des Aufheizens von Siedlungsbereichen verstarkt werden, was
insbesondere auf einer hoheren Gefahrdung in Form von einer Zunahme des Versiegelungsgrads und einer dichteren
Bebauung beruht. Auch ein verschlechtertes Verhaltnis von bestehenden Bebauungsflichen zu klimatischen
Ausgleichsflachen, wie Griin- oder Brachflachen, die als Entstehungsgebiete fiir Kalt- und Frischluft dienen, kann zu
einer Erhéhung der innerstadtischen Uberwarmung fithren. In der Bauleitplanung kann mit geeigneten Anpassungs-
und VorsorgemalRnahmen zu einer Anpassung von Siedlungs- und Infrastrukturen an Hitzeereignisse und einer
Minimierung des Hitzerisikos beigetragen werden.

Erdbeben

Der Geologische Dienst NRW erstellt anhand der "DIN 4149:2005-04 Bauten in deutschen Erdbebengebieten -
Lastannahmen, Bemessung und Ausfiihrung tblicher Hochbauten", herausgegeben vom DIN Deutsches Institut fir
Normung e. V., eine Erdbebenzonen-Karte. Es existieren vier Erdbebenzonen von 0 bis 3, wobei 0 das geringste
Intensitatsintervall aufweist. Das Untersuchungsgebiet zahlt zur Erdbebenzone 1 sowie zur Untergrundklasse T,
dem, gemall dem zugrunde gelegten Gefahrdungsniveau, ein Intensitadtsintervall von 6,5 bis < 7,0 zugeordnet ist. Als
Untergrundklasse T werden Ubergangsgebiete zwischen Gebieten mit felsartigem Gesteinsuntergrund und Gebieten
tiefer Beckenstruktur mit machtiger Sedimentfiillung verstanden sowie Gebiete relativ flachgriindiger
Sedimentbecken.

Das Untersuchungsgebiet zahlt zur Erdbebenzone 0 sowie zur Untergrundklasse T, dem, gemalR dem zugrunde
gelegten Gefdahrdungsniveau, ein Intensitatsintervall von 6,0 bis < 6,5 zugeordnet ist. Als Untergrundklasse T werden
Ubergangsgebiete zwischen Gebieten mit felsartigem Gesteinsuntergrund und Gebieten tiefer Beckenstruktur mit
machtiger Sedimentfillung verstanden sowie Gebiete relativ flachgriindiger Sedimentbecken.

2.8.4  Kumulierung mit den Auswirkungen von Vorhaben benachbarter Plangebiete

In der Umweltprifung sind neben den vorhabenbezogenen Wirkungen auch Auswirkungen von anderweitigen
Planungen zu berlcksichtigen, die sich innerhalb oder angrenzend des betrachteten Vorhabens befinden, da sich
Wirkungen auf die jeweiligen Schutzglter aufsummieren kénnen.

Fir die vorliegende Planung sind dabei Auswirkungen der Neubebauung im Bereich der ehemaligen Papierfabrik zu

III

bertcksichtigen (,,logport VI, Logistikzentrum von DVS), sowie die planfestgestellte Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr-
GmbH. Erstere werden dabei in den vorliegenden Gutachten miteinbezogen und bilden u.a. die Basis der
Bewertungsgrundlage, sodass die Planung auch Auswirkungen von Vorhaben berticksichtigt, die sich derzeit noch in

Umsetzung befinden. Hierdurch sind kumulative Auswirkungen ausreichend beriicksichtigt.

Zweitere betrifft die planfestgestellte Fernwarmetrasse der Rhein-Ruhr-GmbH. Diese Fernwarmeleitung ist bisher

nicht realisiert worden. Die Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr GmbH beabsichtigen zudem, das Projekt zum Bau der
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Fernwarmeschiene Rhein-Ruhr nicht wie urspriinglich geplant umsetzen zu wollen. Die Planfeststellung besteht zwar
auch weiterhin, allerdings wird aktuell geprift, wie zukiinftig weiter mit dem Planfeststellungsbeschluss verfahren
werden soll. Die naturschutzrechtlichen Belange wurden im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie und einem
eigenstandigen Landschaftspflegerischen Begleitplan betrachtet. Grundsatzlich sollte der Bau der Sid-West-
Querspange Hamborn/Walsum und der Fernwarmeleitung jedoch zeitlich aufeinander abgestimmt werden, wobei
eine parallele Durchfiihrung beider Vorhaben zur Minimierung der bauzeitlichen Beeintrachtigungen anzustreben
ist.

Dariiberhinausgehende weitere Vorhaben, die kumulierende Wirkungen zur Folge haben, sind im Umfeld der
Planung nicht bekannt.

2.8.5 Eingesetzte Techniken und Stoffe

Derzeit liegen keine Informationen zu den eingesetzten Techniken und Stoffen vor. Unter der Voraussetzung der
Einhaltung der bodenschutz- und wasserrechtlichen Vorschriften und fachgerechter Verwendung von zugelassenen
Baumaterialien im Erd- und Strafenbau sind keine nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgiter zu erwarten.

2.8.6  Bewertung der Umwelterheblichkeit der sonstigen Belange

Fir die sonstigen Belange kénnen sich insbesondere hinsichtlich der Hitzebelastung erhebliche Auswirkungen
ergeben, da Flachen, die schon im Bestand als Flachen mit einer hohen thermischen Belastung eingestuft werden,
mit einer StraRe Uberbaut werden. Auch Bereiche, die als Griinflaichen eine maRige thermische Belastung aufweisen,
werden Uberbaut. In Bereichen, die eine hohe thermische Belastung aufweisen, werden mit der Planung
Grunflachen und Waldbereich vorgesehen, die siedlungsnah zu einer Verbesserung der Situation flihren konnen und
Temperaturextreme abmildern.

Unter Berlicksichtigung des vorgesehenen Riickbaus versiegelter Flachen und der Anlage von Griin- und Waldflachen
werden siedlungsnah Flachen mit einer ausgleichenden Funktion fiir das Klima und insbesondere fir
Temperaturextreme geschaffen. Eine deutliche Zunahme der Flachen, die eine hohe thermische Belastung
aufweisen, ist daher in der Ndhe der Wohnbereiche nicht zu erwarten.

Durch Hochwasserereignisse sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten, da bei Hochwasserereignissen
haufiger und mittlerer ~ Wahrscheinlichkeit  der  Geltungsbereich erst bei  Versagen der
Hochwasserschutzeinrichtungen teilweise von Uberflutungen betroffen ist. Bei dem Versagen der
Hochwasserschutzeinrichtungen konnte der Abschnitt zwischen den Elperwallen bis zur AckerstraBe von
Hochwasser betroffen sein, wobei dabei die neue Hohenlage der StralRe zu beriicksichtigen ist, sodass aufgrund der
Aufschittungen von einer hochwasserfreien Flihrung der Stralle auszugehen ist. Entsprechend kann es lediglich im
Kreuzungsbereich der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe/RémerstraRe bei einem Versagen der
Hochwasserschutzeinrichtung zu Uberschwemmungen kommen.

Ein Verlust von Retentionsflachen ist in Absprache mit der Hoheren Wasserbehorde bei der Bezirksregierung
Disseldorf fiir das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet zu beriicksichtigen. Flichen innerhalb des
Uberschwemmungsgebiets werden nicht aufgeschiittet und (berbaut, so dass es zu keinen negativen
Veranderungen kommt.

3 Wechselwirkungen

Unter dem Begriff Wechselwirkungen werden oOkosystemare Wirkungsbeziehungen im Geflige der Umwelt
verstanden, die aufgrund von zu erwartenden Umweltauswirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sein
kénnen. So sind die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter auch in ihrer Wechselwirkung zueinander zu
betrachten (vgl. § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB).

Als 6kosystemare Wechselwirkungen sind dabei alle funktionalen und strukturellen Beziehungen sowohl zwischen
den Schutzgitern als auch innerhalb der Schutzgiiter sowie auch zwischen und innerhalb von landschaftlichen
Okosystemen zu verstehen, sofern eben diese aufgrund einer erwartbaren Betroffenheit durch Auswirkungen der
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Planung von entscheidungserheblicher Bedeutung sind. Hierdurch wird die Umwelt als funktionales Wirkungsgefiige

erfasst, wobei sich aufgrund der Komplexitat und Menge der abiotischen und biotischen Einfliisse zueinander eine

unendliche Anzahl an Wechselbeziehungen ergibt. Aufgrund dessen ist zu beriicksichtigen, dass eine vollstdndige

Erfassung aller Wechselbeziehungen im Rahmen einer Umweltprifung weder zu leisten noch als zielfiihrend

angesehen werden kann.

Aus diesem Grund werden ausschliefRlich diejenigen Wechselwirkungen erfasst und bewertet, die ausreichend

bekannt und entsprechend gesichert sind, sodass sie im Rahmen der Umweltpriifung entscheidungserheblich sein

kdnnen. Die relevanten Wechselwirkungen werden daher den entsprechenden Schutzgiitern zugeordnet und in die

jeweilige Schutzgutanalyse sowie die anschlieRende Bewertung integriert.

4

Zusammenfassung aller geplanten MaRnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung, zum
Ausgleich

Im Folgenden werden die MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung und zum Ausgleich von

Umweltauswirkungen und Kompensation beschrieben. Diese MalRnhahmen wurden im Rahmen des

Landschaftspflegerischen Begleitplans erarbeitet und sind diesem bereits als Anlagen in Form von

MaRnahmenblatter beigefligt, weshalb diese in diesem Bericht nicht noch einmal aufgefiihrt werden

4.1 MaBnahmen zur Vermeidung von Umweltauswirkungen

41.1

SchutzmalRnahmen

S1 Schutz wertvoller Vegetationsbestidnde (740 m?)

S 1.1 Schutz wertvoller Vegetationsbestdnde (590 m?)

Um wertvolle Vegetationsbestdnde im Bereich des Landschaftsschutzgebietes ,, Driesenbusch” zu schiitzen,
sollen die Waldflachen durch Einzaunung nach RAS LP 4 geschitzt werden. Diese MalRnahme dient der
Kompensation des Konflikts Kr. 7.1. Um den bestehenden Geholzbestand des Landschaftsschutzgebietes zu
schitzen, ist auf Ostlicher Seite entlang der spater zu entsiegelnden Flache ein ca. 590 m langer Schutzzaun
(Bretterzaun) vorgesehen. Die SchutzmaRBnahmen sind vor Beginn und im Zuge der StraBenbauarbeiten
umzusetzen und nach Beendigung zuriickzubauen. Die Einhaltung der MalRnahme ist im Rahmen der
okologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

S 1.2 Schutz wertvoller Vegetationsbestédnde (150 m?)

Um wertvolle Vegetationsbestande im Bereich der gesetzlich geschiitzten Allee ,Driesenbusch” zu
schiitzen, sollen die wertvollen Einzelbdume durch Einzdunung nach RAS LP 4 geschiitzt werden. Diese
MaRnahme dient der Kompensation des Konflikts Ke. 7.5. Um die Einzelbdume der Allee zu schiitzen, ist der
Bereich auf der Lange der Baustelle fiir den zu errichtenden Wendehammer ein ca. 150 m langer Schutzzaun
(Baustellenzaun) vorgesehen. Die Schutzmalnahmen sind vor Beginn und im Zuge der StraBenbauarbeiten
umzusetzen und nach Beendigung zuriickzubauen. Die Einhaltung der MaRnahme ist im Rahmen der
okologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Sart 2 SchutzmafSnahmen fiir Einzelbdume (5 Stk.)

4.1.2

Im raumlichen Zusammenhang der MaBnahme A2 sollen fiinf vorhandene Einzelbdume durch
Einzelbaumschutz vor Schaden wahrend des Riickbaus der Gebaude geschiitzt werden. Die Baume sollen
in dem geplanten Waldbereich als potentielle Brutstatten des Mausebussards erhalten werden.

MaRnahmen des Artenschutzes

Vart 1 Anlage bliihreicher Krautfldchen

Zur Vermeidung von Konflikten mit Fledermausen sind MaRnahmen entlang der StraBenfihrung sudlich im
Bereich der Elperwille zu veranlassen. Die Gestaltung der StraBenrandbereiche entlang der vorhandenen
Immissionsschutzwalle sind so herzustellen, dass beiderseits der StraRRe ein 10 m breiter Streifen als Flug-
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und Jagdkorridor fiir die strukturgebundenen fliegenden und jagenden Arten verbleibt. Anschliefend an
diesen Streifen sind Geholze als Leitlinien vorzusehen.

Vart 2 Anlage einer Amphibienleitstruktur mit Kleintierdurchldssen
Zur Vermeidung von Konflikten mit Amphibien sind MaRRnahmen entlang der StraBenfiihrung sudlich im
Bereich der Elperwille zu veranlassen. So sind im Bereich der Bau-km 1+500 — 2+000 temporare
Amphibienleiteinrichtungen aufzustellen. Dabei sind insgesamt neun Kleintierdurchldsse im Abstand von
ca. 50 m herzustellen.

V art 3 Vermeidung von Beeintréchtigungen durch Bauzeitenbeschrénkung

Bauzeitenbeschrdnkung fiir Fledermduse (V art 3.1)

Der Riickbau der Gebdude hat mit Riicksicht auf die Fledermause im Frihjahr (Méarz/April) bzw. im Herbst
(September/Oktober) wahrend der Aktivitatszeit der Flederméause nach Abstimmung mit der 6kologischen
Baubegleitung zu erfolgen.

Bauzeitenbeschrdnkung fiir Végel (V art 3.2)

Um eine baubedingte Zerstérung von besetzten Nestern (§ 44 (1), Nr. 3 BNatSchG) sowie Stérungen von
europaischen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungszeit (§ 44 (1), Nr. 2 BNatSchG) und in diesem
Zusammenhang auch eine Tétung von Individuen ("Totungsverbot" nach § 44 (1), Nr. 1 BNatSchG) zu
vermeiden, ist es erforderlich, die Baufeldraumung — insbesondere den Rickschnitt bzw. die Entfernung
von Geholzen —auRerhalb der Brutzeit (Marz bis August) durchzufiihren.

Bauzeitenbeschrdnkung fiir Amphibien (V art 3.2)

Rodungsarbeiten im Bereich des Hafenwalls auf Flachen, die Landlebensraum fiir Amphibien sein kénnen,
sind die Rodungsarbeiten innerhalb der Aktivitaitsphase der Amphibien von Anfang Marz bis Ende
September durchzufiihren.

V art 4 Anlage kiinstlicher Fledermausquartiere
In dem Geholzbereich nordlich der HOAG—Trasse sollen an fiinf Stellwanden je zwei Cluster von je sieben
Fledermauskasten angebracht werden. Die Stellwdnde sind in siidwestlicher oder slidostlicher Richtung
auszurichten und nur teilweise zu beschatten. Die Stellwande sind gegen Vandalismus zu schiitzen. Sie
kénnen einsehbar, aber nicht erreichbar zu HOAG-Trasse aufgestellt werden und durch eine natirliche
Einfriedung (z.B. Benjeshecke aus Schnittresten bewehrter Straucher) geschiitzt werden.

Vart 5 Gestaltung der Lérmschutzwdénde
Die geplanten Larmschutzwande sind nur auf der von der StralRe abgewandten Seite zu begriinen, um eine
Lockwirkung entlang der Stralle zu vermeiden.

4.1.3 MaBRnahmen im Zuge der technischen Planung

Ldrmschutzmafinahmen

Die Ergebnisse der schalltechnischen Bewertung des geplanten 2. BA der Siid-West-Querspange zeigen, dass die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an einzelnen Gebduden an der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle und in den
Wohngebieten an der Bliten- und der Biisackerstralle Uberschritten werden. Im Tageszeitraum ist an wenigen
Gebiuden eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte zu erwarten. Im Nachtzeitraum ist allerdings an mehreren
Gebauden im Wohngebiet an der BlltenstralRe und an der Blumenstralle der Immissionsgrenzwert Giberschritten.
Fir die Gebaude im Verlauf der Bauabschnitte der Dr.-Wilhelm-Roelen-StraRe wird im Tages- und im Nachtzeitraum
der Immissionsgrenzwert Gberschritten.

Damit sind nach den Vorgaben der 16. BImSchV die Anspruchsvoraussetzungen auf LarmschutzmaBnahmen in
diesen Bereichen erfillt. Daher schlagt das Gutachten Larmschutzwénde in drei Abschnitten auf einer Lange von
insgesamt 406 m und Hohe von zwischen 2 und 4 m vor.
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Dariiber kdnnen an den meisten Gebduden die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV eingehalten werden.
Die Gebdude an der Dr.-Wilhelm-Roelen-StralRe westlich der RdmerstralRe mit den Hausnummern 81, 83, 89, 91, 93,
97, 98, 100, 137, 139 und 145, das Gebdude RomerstraBe 162 und Walsumer StralRe 254 haben Anspruch auf
passiven Schallschutz.

4.2 MaBnahmen zur Minderung und Kompensation von Umweltauswirkungen

G1 Landschaftsgerechte Eingriinung des Strafsenkérpers (29.660 m?)

Diese MalRnahme dient der landschaftsgerechten Einbindung und dem Ausgleich der Inanspruchnahme der
vorhandenen gleichwertigen Biotopstrukturen und der Kompensation der Konflikte Kr. 4, Kre 6 sowie
multifunktional Kso 1. Nicht versiegelte Flaichen des Baukorpers (Bankette, Trennstreifen, nutzbare
Grunflachen) entlang des StraRenkdrpers und des Rad-Gehwegs werden mittels der Ansaat von regional
zertifiziertem Saatgut flr Standorte ohne extreme Auspragung mit Landschaftsrasen begriint. Die
MaRnahme ist nach Abschluss der StraRenbauarbeiten umzusetzen und die Flachen unterliegen der
tiblichen Pflege des StralRenbegleitgriins.

G2 Anlage lebensraumtypischer Gehélzfléchen (7.330 m?)
Die MalRnahme dient der landschaftsgerechten Neumodellierung und Einbindung der Boschungen und dem
Ausgleich der Inanspruchnahme vorhandener gleichwertiger Biotopstrukturen. AuRerdem werden dadurch
die Konflikte Krt 1, Ko 1 und Kso 2 kompensiert. Die Boschungen werden in den Kurvenbereichen
HafenstralRe/AckerstralRe sowie beidseits der studlichen Anbindungsstelle an die AckerstraRe entlang der
Stralle durch die Pflanzung heimischer Gehdlze und Straucher begriint. Die MalRnahme erfolgt nach
Abschluss der StraRenbauarbeiten und unterliegt anschliefend der Gblichen Pflege.

W1 Widerherstellung von trassennahen, voriibergehend beanspruchten Biotoptypen (9.470 m?)

Die MalRnahme dient der landschaftsgerechten Wiederherstellung und dem Ausgleich der temporar in
Anspruch genommenen gleichwertigen Biotopstrukturen. AuRerdem werden dadurch die Konflikte Kr. 1- 6,
Kso 1 und Kso 2 kompensiert. Durch den Neubau der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum kommt es zu
baubedingten Inanspruchnahmen diverser Biotoptypen, die von versiegelten und teilversiegelten Flachen
Uber Griin- bis hin zu Geholzflachen reichen. Um eine landschaftsgerechte Eingriinung zu férdern, werden
die an das StraRenbegleitgriin angrenzenden Flachen entsprechend ihres Ursprungszustands bzw.
mindestens jedoch gleichartig wieder hergestellt. Zuvor teilversiegelte Flachen werden als Gehdlzstreifen
mit lebensraumtypischen Geholzen angelegt.

W2 Widerherstellung der vortibergehend beanspruchten Biotoptypen im Bereich der HOAG-Trasse (1.690 m?)

Die MalRnahme dient der landschaftsgerechten Wiederherstellung und dem Ausgleich der temporar in
Anspruch genommenen gleichwertigen Biotopstrukturen im Bereich der HOAG-Trasse. AulRerdem wird
dadurch der Konflikt Kr. 4 kompensiert. Durch den Neubau der Suid-West-Querspange Hamborn/Walsum
kommt es zu baubedingten Inanspruchnahmen versiegelter Flachen, parkdhnlicher Strukturen und
Geholzstreifen. Um die Trasse zukinftig an den neuen Rad-Gehweg anzubinden, wird eine
Neumodellierung des Anschlussbereichs vorgenommen. Dabei werden sowohl Flachen entsiegelt als auch
Bereiche flir den Anschluss neu teilversiegelt. Insgesamt wird eine landschaftsgerechte Eingriinung
vorgenommen, die die Flachen entsprechend ihres Ursprungszustands bzw. mindestens jedoch gleichartig
wieder herstellt.

A1 Anlage einer Wegeverbindung (140 m?) sowie eines Krautsaumes (7. 500 m?) und Gehélzfldchen (1.605 m?) auf
einer Rekultivierungsflidche (9.245 m?)
Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes wird durch die landschaftliche Einbindung ausgeglichen. Auch
die visuelle Beeintrachtigung durch Licht und Bewegung kann durch eine dichte Bepflanzung ausgeglichen
werden. Die Geholze Ubernehmen dariiber hinaus die Funktion des Immissionsschutzes und der
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Erosionssicherung. Zusatzlich dient der Gehdlzstreifen als AusgleichsmaBnahme fiir in Anspruch
genommene Gehdlzstrukturen in Form von Kleingehdlzen. Die MalRnahme dient zur Kompensation der
Konflikte Kr. 1-6, Kk. 1 und multifunktional Ko 1 und Kao 2.

Fur die zu rekultivierenden Flachen der StraBenverkehrsfliche RdmerstraRe (3.185 m?) sowie des westlich
angrenzenden Parkplatzes (1.305 m?2) sind die versiegelten Flachen einschlieRlich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der StraBe) einzubringen. Dabei ist der
Profilaufbau des Bodens zu beachten. Im Bereich des Rickbaus der RomerstraBe werden zwei
Gehdlzbereiche von insgesamt 1.605 m? angelegt. Dabei wird der notwendige Abstand hinsichtlich der
Hochspannungsleitung sowie der unterirdischen Leitungen im Bereich der ehemaligen Romerstralle
gewahrt. Diese Abstandsflachen sind mittels regional zertifizierten Saatguts fiir trockene Standorte als
Saum- und Hochstaudenflur anzulegen. Die MaRnahme erfolgt nach Abschluss der StraBenbauarbeiten.
Nach etwa 10 Jahren erfolgt der erste Riickschnitt der Geholze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf
max. einem Drittel des Geholzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der PflegemalRnahmen auf die
Lebensgemeinschaften so gering wie moglich zu halten. Die Hochstaudenflur ist einmal jahrlich zu mahen.

A2 Anlage eines Niederwalds auf einer Rekultivierungsfliciche (39.415 m?)
Durch die Anlage neuer Waldflachen im Bereich bestehender Geholzflaichen werden die Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes, des Klimas, Wassers und Boden ausgeglichen. Auch die visuelle Beeintrachtigung auf
die nahe Wohnbebauung durch Licht und Bewegung kann durch eine dichte Bepflanzung gemindert
werden. Die Gehdlze tibernehmen dariber hinaus die Funktion des Immissionsschutzes, welcher zudem als
Leitlinie fiir Fledermduse dienen kann. Die MalRnahme kompensiert die Konflikte K Ke. 1-6, Kra 1.1, Kea 2.1,
Kra 3.1 sowie Keo 1, Keo 2, Kk 1 (multifunktional).

Fir die zu rekultivierenden Flachen der Stralenverkehrs- und Gebaudeflachen 6stlich der AckerstralRe
sowie im Bereich der Hafenstrale sind die versiegelten Flachen einschlieflich des Unterbaus
zuriickzubauen und autochthoner Boden (z.B. aus dem Neubau der StralRe) einzubringen, um (ber der
ehemaligen HafenstraRe einen unversiegelten Weg (1.310 m?) anzulegen. Dabei ist der Profilaufbau des
Bodens zu beachten. In den riickgebauten Bereichen wird anschlieRend eine Bepflanzung mit Forstpflanzen
vorgenommen, um einen Niederwald zu entwickeln (28.550 m?). Dabei werden die Randbereiche als ca.
10 m breiter Waldrand ausgebildet (7.550 m?), wobei eine entsprechende Artzusammensetzung zu
beachten ist. Im Waldzusammenhang werden Blanken als Ersatzgewasser fiir die Amphibien mit feuchten
Saumen angelegt sowie Ersatzquartiere flir Flederméause fiir den Verlust von Gebdudequartieren hergestellt
(2.005 m?). Durch den Verzicht auf eine regelmiRige Bodenbearbeitung kann eine natirliche
Bodenentwicklung einsetzen. Die MalRnahme erfolgt nach Abschluss der StralRenbauarbeiten.

Nach etwa 10 Jahren erfolgt ein Rickschnitt der Geholze. Beim Zuriickschneiden wird abschnittsweise
(jahrlich auf max. einem Drittel des Geholzbestandes) vorgegangen, um Auswirkungen der
PflegemaRnahmen auf die Lebensgemeinschaften so gering wie maoglich zu halten. Im Bereich der Trasse
liegt ein hochwertiges Feuchtbiotop mit Rohrichtbestdanden. Dieser Bereich wird baubedingt als auch durch
den StraBenkorper selbst in Anspruch genommen. Fir die vorkommenden nicht planungsrelevanten
Amphibienarten (Teichmolch, Bergmolch, Erdkrote) sind zunachst temporare Gewasser in der
Ausgleichsflache (A 2) 6stlich der ehemaligen AckerstraRe vorzusehen.

Langfristig werden fiir die genannten Arten sowie fir die planungsrelevante, potentiell vorkommende,
jedoch im UG nicht nachgewiesene Kreuzkrote mit den vorgesehenen MaRBnahmen A 1 und A 2 ausreichend
Ersatzhabitate geschaffen.

A3 Anlage von Waldfldche auf bislang ackerbaulich genutzten Fléichen (ca. 114.855 m?)
Durch die Inanspruchnahme von Waldflachen fiir die Planung werden Aufforstungen im Verhaltnis 1:2
erforderlich, um die Beeintrdchtigung der Vegetation, des Landschaftsbildes, des Klimas, Wassers und
Boden auszugleichen. Bei den Flachen handelt es sich um derzeit landwirtschaftliche Nutzflachen im
Nahbereich zu vorhandenen Waldbereichen.
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Die MalRnahmenumsetzung wird durch das Umweltamt der Stadt Duisburg erfolgen. Die Baumartenwahl
wird dabei standortspezifisch und hinsichtlich der voraussichtlichen Klimaentwicklung erfolgen, da die Wahl
der Baumarten entscheidend fiir die nachsten 150 — 200 Jahre sein wird (schriftliche Mitteilung 09.06.2022,
Umweltamt Stadt Duisburg).

4.3 Eingriffs- und Kompensationsbilanz

Die unter Kapitel 4.2 aufgefiihrten MalRnahmen dienen, abgesehen von den WiderherstellungsmalRnahmen, der
Kompensation der erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft, die durch die Planung hervorgerufen werden.
Dabei besteht fiir Flachen im Planungsraum, die als Natur auf Zeit zu charakterisieren sind (gem. § 30 Abs. 2
LNatSchG NRW) kein Kompensationserfordernis.

Der Gesamteingriffswert der Planung belduft sich auf 285.785 Okowertpunkte. Dem gegeniiber stehen
KompensationsmaRnahmen mit einem Wert von 114.685 Okowertpunkten, sodass sich ein Defizit von 171.100
Okowertpunkten ergibt. Dariiber hinaus befinden sich neben Waldfldchen auch Flichen im Plangebiet, die als Wald
im Sinne des Gesetzes klassifiziert werden. Diese Flachen werden in der Bestandskarte separat gekennzeichnet. Da
diese Bereiche aufgrund der klimabedingten Funktion wesentliche Gunstfunktionen fiir die stark belasteten
stadtischen Bereiche bereitstellen, sind diese im Rahmen der Planung mit einem entsprechenden Gewicht zu
betrachten, sodass fiir diese Flachen ein gesondertes Kompensationserfordernis mit einem Verhaltnis 1:2 besteht.
Fur die Planung werden insgesamt ca. 77.880 m? in Anspruch genommen, sodass sich ein Kompensationsumfang
von ca. 155.760 m? ergibt. Durch die Anlage von Wald im Zuge der MaRnahme A 2 in H6he von 39.415 m? sowie
erganzende Gebisch- und Geholzpflanzungen im Bereich der Waldrandzone der bestehenden Waldflache 6stlich
der RdmerstraRe im Zuge der MaRnahme A1 (1.605 m?) verbleiben somit in Summe noch 114.740 m?, die auRerhalb
des Plangebietes zur Kompensation erheblich nachteiliger Umweltauswirkungen aufzuforsten ist.

Fir diesen Ausgleich stehen auf dem Gebiet der Stadt Duisburg insgesamt sechs Bereichen zu Verfligung, die sich
auf fiinf Stadtteile verteilen (vgl. Abbildung 12). Die folgende Ubersicht gibt eine Zusammenfassung der Daten der
fir die Aufforstung zu nutzenden Flachen. Die angegebenen FlachengrofRen wurden durch das Umweltamt der Stadt
Duisburg ermittelt und zu Verfligung gestellt.

Gemarkung, Flur, Flurstiick Meiderich, 52, 71/61

71: Arrondierung einer bestehenden Waldflache, Waldflachenvermehrung in einem
Beschreib extrem waldarmen Gebiet
eschreiobun
& 61: Aufforstung bereits realisiert, Restflache noch verfligbar, Erstaufforstungsbescheid

Az 300-11-24-449

Nutzung

) Mahwiese (EBxd2, 3)
(LANUV-Code, Biotopwert)

Umwandlung zu .
) Standortgerechter Laubmischwald (AG100ta3-5m, 6)

(LANUV-Code, Biotopwert)

Aufforstungsfliche (m?) 28.961 m?/1.871 m?

Biotopwert Ist 92.496 Biotopwert Ziel 184.992 Aufwertung 92.496
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Gemarkung, Flur, Flurstiick Meiderich, 47, 32

Beschreibun Waldflachenvermehrung in einem extrem waldarmen Gebiet, Teilflache (978 m?)
g bereits Ersatzaufforstung fir B-Plan 1234

Nutzung

Ackerflache (HAOaci, 2)
(LANUV-Code, Wert)

Umwandlung zu

X Standortgerechter Laubmischwald (AG100ta3-5m, 6)
(LANUV-Code, Biotopwert)

Aufforstungsfliche (m?) 10.344 m?
Biotopwert Ist 20.688 Biotopwert Ziel 62.064 Aufwertung 41.376

Gemarkung, Flur, Flurstiick Rumeln, 1, 138
Beschreibung Arrondierung einer bestehenden Waldflache
Nutzung

Ackerflache (HAOaci, 2)
(LANUV-Code, Wert)

Umwandlung zu

. Standortgerechter Laubmischwald (AG100ta3-5m, 6)
(LANUV-Code, Biotopwert)

Aufforstungsfliche (m?) 19.950 m?
Biotopwert Ist 39.900 Biotopwert Ziel 119.700 Aufwertung 79.800
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Gemarkung, Flur, Flurstiick

Beschreibung
Nutzung
(LANUV-Code, Wert)

Umwandlung zu
(LANUV-Code, Biotopwert)

Aufforstungsfliche (m?)

Biotopwert Ist 56.438

Hamborn, 58, 155/19

Waldflachenvermehrung in einem extrem waldarmen Gebiet, Teilflache bereits fur
Ersatzaufforstung Rheindeich Homberg, Immissionsschutz zur angrenzenden Autobahn

Ackerflache (HAOaci, 2)

Standortgerechter Laubmischwald (AG100ta3-5m, 6)

27.165 m?/ 1.054 m?

Biotopwert Ziel 169.314 Aufwertung 112.876

Gemarkung, Flur, Flurstiick

Beschreibung
Nutzung
(LANUV-Code, Wert)

Umwandlung zu
(LANUV-Code, Biotopwert)

Aufforstungsfliche (m?)

Biotopwert war
57.078
(angenommen)

Mindelheim, 13, 117/118/130 + 128/129 z.T.

Aufforstung bereits realisiert, Restflache noch verfigbar,
Erstaufforstungsbescheid Az 300-11-24-443

Aufforstung (AG100ta3-5m, 6) / im nérdlichen Randbereich Mdhwiese (EBxd2, 3)

Bereits erfolgt, Anrechnung der Okowertpunkte steht noch aus

19.026 m?

. . Aufwertung
Biotopwert Ziel 114.156 57.078
(angenommen)
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Gemarkung, Flur, Flurstiick Baerl, 16, 53

Arrondierung einer bestehenden Waldflache, Sichtschutzfunktion zum

Beschreibun
. Industriegebiet, LP teilw. Aufforstung, FNP teilw. Flache flr die Forstwirtschaft

Nutzung

Mahwiese (EBxd2, 3)
(LANUV-Code, Wert)

Umwandlung zu

i Standortgerechte Waldrandgestaltung (AV100ta3-5m, 6)
(LANUV-Code, Biotopwert)

Aufforstungsfliche (m?) 6.484 m?
Biotopwert Ist 19.452 Biotopwert Ziel 38.904 Aufwertung 19.452

Laut Auskunft des Umweltamtes der Stadt Duisburg umfassen die zur Aufforstung vorgesehenen Flachen eine
Gesamtfliache von ca. 114.855 m? mit einem Aufwertungspotenzial von voraussichtlich 403.078 Okowertpunkten,
sodass sowohl die zu erbringenden Kompensationsleistung von 171.100 Okowertpunkten als auch die notwendigen
Aufforstungen in Hohe von 114.740 m? erfillt werden. Das Aufwertungspotenzial wurde dabei auf Grundlage des
angenommenen Zielbiotops AG100ta3-5m bzw. AV100ta3-5m fiir die Aufforstungsflachen ermittelt, da eine genaue
MaRnahmenbeschreibung fiir die Flachen durch das Umweltamt der Stadt Duisburg noch aussteht.
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In der Summe ergibt sich damit ein Uberschuss von 231.987 Okowertpunkten.
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5 Anderweitige Planungsmaoglichkeiten

Gemal Anlage 1 Nr. 2 d) BauGB sind auch anderweitige Planungsmaoglichkeiten in Betracht zu ziehen, wobei die Ziele
und der raumliche Geltungsbereich des Bauleitplans zu beriicksichtigen sind. Auch gemal dem Abwagungsgebot
besteht die Pflicht, die unter Beachtung der Planungsziele in Betracht kommende Planungsalternativen in die
Abwagung einzustellen. Dabei sind Alternativen zu berticksichtigen, die sich entsprechend anbieten. Darlber hinaus
sind auch Standortalternativen als Konzeptalternative als anderweitige Planungsalternative zu prifen. Der
Umweltbericht hat die Pflicht, diese Thematik zu erldutern und letztendlich die Griinde fur die gewahlte Alternative
darzulegen.

Grundsatzlich hat die Planung zum Ziel, fir die Gewerbe- und Industriestandorte in Walsum eine direkte Anbindung
an das Autobahnnetz zu schaffen und somit eine Entlastung des umliegenden StraRennetzes zu erzielen, sodass sich
eine Situationsverbesserung der dortigen Wohnbebauungen ergibt. Somit ist grundsatzlich von einer
entsprechenden Lagegebundenheit der Planung im Bereich des Industriestandortes auszugehen. Bereits im Rahmen
des teilrdumlichen Strategiekonzepts Anlage A ,Soziale und technische Infrastruktur” (2014) wird der ungeféhre
Verlauf der Planung als ,Neue Infrastruktur” dargestellt. Es ist daher davon auszugehen, dass das Vorhaben auf
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Grundlage einer gesamtstédtischen Analyse erstellt wurde. Eine erneute grundsatzliche Uberpriifung der Linie wird
demnach nicht als sinnvoll erachtet.

5.1 Untersuchung von Standort-, Nutzung- und Konzeptalternativen

Aufgrund der benannten Zwangspunkte, Vorgaben und Bindungen ergeben sich fir den 2. BA der Sid-West-
Querspange kaum alternative Trassenflihrungen. Urspriinglich war vorgesehen, den 2. BA der Siid-West-Querspange
im nordlichen Bereich (iber das Gelande der STEAG GmbH bis zur Rdmerstralle zu fiihren. Mittlerweile steht das
Geldnde allerdings nicht mehr fir den Bau der Sid-West-Querspange zur Verflgung, sodass die Sid-West-
Querspange an der Dr.-Wilhelm-Roelen-Stralle nach Osten abknickt und dem vorhandenen StraBenverlauf dieser
Stral3e bis zur Rdmerstral3e folgt. Dariiber kann eine deutlich engere, bestandsorientierte Verkehrsfihrung erreicht
werden.

Im stdlichen Trassenverlauf ist die Alternative geprift worden, die Siid-West-Querspange sudlich der Elperwalle
Gber das Lettebecken zu fiihren. Aufgrund der bestehenden Nutzungen musste auch diese Alternative verworfen
werden.

Dariiber hinaus wurden im Zuge der Verkehrsuntersuchung (Ingenieuregesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, 2021)
eine Variantenuntersuchung zum 2. BA durchgefiihrt, die die verkehrstechnische Funktionsfahigkeit gemal} den
aktuellen Richtlinien untersucht. Dabei wurden Dimensionierung des Ausbauzustands sowie die Festlegung der
Betriebsform erfasst und die ZweckmaRigkeit (moglichst hohe Entlastung) bewertet.

6  Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Nach § 2 Abs. 4 BauGB besteht die Pflicht, bei der Aufstellung bzw. Anderung von Bebauungsplinen eine
Umweltpriifung durchzufiihren, die die Belange des Umweltschutzes ermittelt sowie beschreibt und bewertet.
Dabei werden die voraussichtlich erheblichen Auswirkungen der Planung auf die Schutzgiiter gem. § 2 Nr. 1 UVPG
zu beschreiben. Dariber hinaus werden im Umweltbericht MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von
Umweltauswirkungen dargelegt.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes dominieren Biotoptypen von mittlerer 6kologischer Wertigkeit, gefolgt von
versiegelten Flachenanteilen. Hochwertige Biotope finden sich insbesondere als Gehdlzflachen im Bereich der
Elperwalle und des Hafenwalls. Weitere hochwertige Biotoptypen verteilen sich auf kleinere Flachen innerhalb des
Untersuchungsraumes. Durch den Neubau der Siid-West-Querspange Hamborn/Walsum werden dementsprechend
Uberwiegend versiegelte und mittelwertige Biotoptypen in Anspruch genommen. Hoherwertige Verluste ergeben
sich aufgrund der Notwendigkeit, den Trassenverlauf im Bereich von Wallflichen zu fihren und den damit
verbundenen Gehdlzverlust.

Im Untersuchungsgebiet wurden jeweils vier planungsrelevante Fledermaus- und acht planungsrelevante
Vogelarten nachgewiesen. Die nachgewiesenen Fledermausarten (Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus, GroRe
und Kleiner Abendsegler) nutzen das Untersuchungsgebiet des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages als
Nahrungshabitat und die Geholzbestinde als Leitlinien. Bei den Vogelarten gibt es einen Brutnachweis im
Untersuchungsgebiet im Bereich stdlichen Hafenwalls fiir den Mausebussard vor. Ein Brutverdacht besteht jeweils
fir den Turm- und Wanderfalken, den Flussregenpfeifer, den Bluthanfling und die Heidelerche. Geeignete
Brutstatten liegen insbesondere in den dichten Gebisch- und Gehdlzbereichen im Untersuchungsgebiet. Die
Mehlschwalbe konnte als Nahrungsgast und ein Teichrohrsanger als Durchziigler erfasst werden. Daneben konnten
wahrend der Kartierungen einige ubiquitdre Vogelarten wie Bachstelzen, Dorngrasmiicken, Fitise, Gimpel,
Gelbspotter, Griinspechte, Hausrotschwanze, Heidelerchen, Klappergrasmiicken, Misteldrosseln, Stieglitze,
Sumpfrohrsanger, Dohlen, Dorngrasmicken, Gimpel und Rabenkrdahen gesichtet werden, welche ebenfalls in den
Gebusch- und Geholzstrukturen geeignete Brut- und Nahrungshabitate finden.
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Das Untersuchungsgebiet wird Giberwiegend durch den Bodentyp 'Gley-Parabraunerde' bestimmt. Dieser Bodentyp
vereinnahmt bis auf kleinere Fliachen den gesamten Untersuchungsraum. Im Siden herrscht insbesondere
Braunerde vor, wahrend im Norden in schmale Bereichen Gleybdden vorhanden sind. Alle vorkommenden
Bodentypen werden nicht als schutzwiirdig eingestuft. Der Neubau der Stid-West-Querspange Hamborn/Walsum ist
mit Versiegelung bisher unversiegelter Boden verbunden. Zudem kommt es zur Beeintrachtigung der
Bodenfunktionen durch den Abtrag oder den Auftrag von Bodenmaterial.

Die im Untersuchungsgebiet liegenden Grundwasserkorper “Westliche Niederung der Emscher” und ,,Niederung des
Rheins” sind beide in einem mengenmafig guten Zustand, die chemische Bewertung des Grundwasserkorpers
»Westliche Niederung der Emscher” wird hingegen als schlecht bewertet, wiahrend der Grundwasserkorper
»Niederung des Rheins”“ mit gut eingestuft wird. Als Oberflaichengewdsser verlduft im zentralen Bereich des
Untersuchungsgebietes die Kleine Emscher, welche ab der RomerstralRe bis zur Miindung in den Rhein verrohrt ist.
Aufgrund dessen wird das Gewasser als vollstéandig verandert (kiinstlich) eingestuft. Wahrend der Bauzeiten sind
potentielle Schadstoffbelastungen des Grundwassers im Bereich der Arbeitsstreifen und Lagerflaichen nicht
auszuschlieBen, die die Grundwasserqualitdt gefahrden kdnnen. Durch einen ordnungsgemaflen Umgang und eine
sachgemale Lagerung von grundwassergefdhrdenden Stoffen sind jedoch keine baubedingten Beeintrachtigungen
fur das Grundwasser/den Bodenwasserhaushalt zu erwarten. Da das gesamte zusatzlich anfallende Regenwasser
Uber Regenwasserkandle abgeleitet wird und zwei Abschnitte der Entwdsserung entsprechend uber
Reinigungsmulden/ ein Rigolensystem vorgeklart und ortsnah in den Rhein eingeleitet wird, sind keine
Auswirkungen auf den mengenmaRigen Zustand des Grundwassers zu erwarten. Auswirkungen auf das
Oberflichengewisser ergeben sich hinsichtlich der Uberbauung durch den StraBenkérper nicht. Insgesamt
verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen beziglich des Schutzgutes Wasser.

Innerhalb des Untersuchungsraumes finden sich neben grofflachigen Versiegelungen durch StraBen und Gebdude
auch Bereiche, die sich positiv auf das lokale Klima auswirken. Hierzu zdhlen die als Klima- und Immissionsschutz
dargestellten Bereiche der Waldfunktionskarte, die als ,,griines Band“ zwischen den Industrie- und Siedlungsflachen
liegen und somit nachteilige Auswirkungen der Emissionen auf die Wohnbereiche dampfen. Die Neuversiegelung
durch den StraBenkérper bewirkt eine Verdanderung der mikroklimatischen Verhéltnisse, die sich durch die
verdanderten Standortbedingungen auch auf die Pflanzenartenzusammensetzung im Nahbereich der Strafle
auswirken konnen. Gleichzeitig kommt es im Zuge der Umsetzung auch zu Entsiegelungen, wobei diese Flachen
anschlieRend als Griin- und Waldflachen hergerichtet und somit den negativen Wirkungen der Neuversiegelung
entgegenwirken kénnen. Bei Einhaltung und Durchfiihrung der Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen ist nicht
mit erheblichen Beeintrachtigungen von Klima und Luft zu rechnen.

Das Untersuchungsgebiet wird sowohl von Siedlungs- als auch insbesondere von den ansassigen Industriebetrieben
und deren weithin sichtbaren Anlagen gepragt. Zu einem grofRen Teil verlduft die geplante Trasse auf Flachen der
dortigen Industriebetriebe und ist somit fiir die Offentlichkeit und zur Erholungseignung nicht zuganglich. Als
gliedernde oder auch belebende Elemente findet sich ausschlieflich die Baumreihe in der Biisackerstralle, die auch
als gesetzlich geschiitzte Allee ausgewiesen ist. Die sidlich der HafenstralRe beginnende HOAG-Trasse ist Bestandyteil
der lokalen bzw. regionalen Wanderwege, sodass dieser Bereich durchaus fiir die Nah- und Feierabenderholung
genutzt wird. Diese, zur Erholung genutzte Wegeverbindung wird baubedingt unterbrochen, wobei die
Einschrankung als temporédr, in der Bauphase, anzusehen ist. Durch den Neubau der Siid-West-Querspange
Hamborn/Walsum wird dieses bestehende Radwegenetz erweitert. Die Gehdlzflachen, die im Zuge der Bauarbeiten
gerodet werden, werden zeitnah durch Neupflanzungen ersetzt, so dass die Auswirkungen moglichst auf die Bauzeit
beschrankt bleiben. Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind somit auszuschlieBen.

Mit der Umsetzung des 2. Bauabschnitts der Sid-West-Querspange Hamborn/Walsum und des damit angestrebten
verbesserten Anschlusses der Industrie- und Gewerbebetriebe in Walsum gehen Verdanderungen der
Verkehrsbelastungen des umliegenden StraRenverkehrsnetzes einher. Dabei kommt es durch die Planung zu einer
verkehrlichen Entlastung der Wohngebiete durch die Reduzierung des Durchgangs- und Schwerlastverkehrs.
Gleichzeitig profitieren die Wohngebiete insgesamt von einer Reduzierung der Schadstofffracht, die auf den
StraBenverkehr zurlickzufiihren ist. Zwar kommt es durch die Planung zu neuen Schallimmissionen, die zu
Beeintrachtigungen bislang auBerhalb solcher Stérungen liegender Wohnbebauungen fiihrt, unter der
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Voraussetzung, dass die passiven und aktiven LarmschutzmaRnahmen umgesetzt werden, kdnnen die geltenden
Grenzwerte jedoch eingehalten werden. Negative Auswirkungen auf sensible Nutzungen kénne somit sicher
verhindert werden. Mit Umsetzung der geplanten MaRnahmen entlang der Planung kommt es zudem zu einer
Erhéhung des erlebbaren Grinanteils im Raum Walsum, der als eine Verbesserung des Wohnumfeldes zu betrachten
ist. Der Verlust von Wohngebauden in diesem Bereich wird als vernachlassigbar angesehen, da es sich um bereits
leerstehende Gebdude handelt.

Flr das Schutzgut Kultur- und Sachgiter kdnnen sich durchaus erhebliche Auswirkungen ergeben, da Flachen eines
Funderwartungsbereichs tGiberplant werden, wobei zu beriicksichtigen ist, dass aufgrund vorausgegangener Arbeiten
in diesem Gelande keine sichere Aussage Uber die Strukturen des vermuteten Bodendenkmals getroffen werden
kdnnen. Da die bisherige Planung in diesem Bereich aufgrund bestehender Bodenbelastungen einen Bodeneingriff
nicht vorsieht, werden vom jetzigen Standpunkt aus erhebliche nachteilige Auswirkungen vermieden. Unter
Beriicksichtigung entsprechender VermeidungsmalRnahmen kénnen auch nachteilige Auswirkungen auf Sachguter
sicher verhindert werden.
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