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Begrlindung

zum Pebauungsplan Nr. 910 - Duissern - filr einern Boreich zwischen dar
enee der Hafenbahn, Moidericher Strafte (0 8), bundeshzhn, Heoken-
s, Dulssernstrafe und Wintgeanastralbe

aktuzlisierte Begriincdung

Stand: Satzungsbeschlub
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g}}ederqgi

1. Einleitung

2. Vorgaben und Bindungen

2.1 Cemeindliche Entwicklungsplanung
2.2 Flichennutzungsplan (FNP)
2.3 Fachplanungen

2.4 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf Grund und Boden

3. Situationsbeschreibung

Y, Zielsetzung fir den Bebauungsplan-Entwurf

5. Blrgerbeteiligung

6. PlanungsmaBnahmen

6.1 Verkehr

6.2 Lirmbelastung

6.3 Fliche fiir den Gemeinbedarf - Feuerwehr -
6.4 Grin

6.5 Ver- und Etsorgung

6.6 Altablagerungen/Altstandorte

T. Kosten



k]

™ma T -
(Y [APRS Y L T

L
o AL,

Fir den Planbereich ist der Bebauungsplan Nr. 362 z. Z. noch rechts-
verbindlich. Die Auswelsung lautet:

"Nur fir nicht stérendes Klein- und Mittelgewerbe, das nicht

unter § 16 der Gewerbeordnung fallt."

Diese Festseizung 1dft die Einrichtung und den Betrieb einer Feuerwache
nicht zu. Deshalb ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 910
erforderlich.

Die

Festsetzung soll dann u. a. lauten:

-~ Fliche fiir den Gemeinbedarf - Feuerwehr -,

Vorgaben und Bindungen

2.1

2.2

2.3

Gemeind liche Mitwicklungsplanung

Das Plangebiet liegt im Nordosten
des Siedlungsschwerpunktes (SSP) Stadtmitte.

Filr diesen SSP hat der Rat der Stadt am 18.12.1978 den Entwicklungs-~
plan "Stadtmitte™ (E-Plan) beschlossen.

Der E-Plan sieht im Bereich dieses Bebauungsplanes folgende Fldchen-
nutzung vor:

— Eisenbahn

- Gewerbeflidche
- Grinflidche

- Verkehrafliche
- Wohnen

Fiir den Bereich der Gewerbefliche und die 8stlich daran anschliefende
nicht ausgebaute Grinfliche sieht der Bebauungsplan die Auswelsung
einer Fliche fiir den Gemeinbedar{ - Feuerwehr - vor.

Der E-Plan wird zu gegebener Zeit an diese Auswelsung angepabt.
Flidchennutzungsplan

Die vorgesehenen Festsetzungen des Bebauungsplanes sind aus den
Flichennutzungsplan und der zum Bebauungsplan parallel laufenden
Fliichennutzungsplan-fnderung Nr. 5.2 entwickelt.

Fachplanungen

Durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes werden andere Fachplanungen
wie Schulentwicklungsplan, Kinderspielplatzbedarfsplan usw. nicht berihrt.
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2.4 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf Grund und Boden

Die im Bebauungsplan vorgesehene Fliche [ir den Gemeinbedarf
- Feuerwehr - wurde bisher gewerblich genutzt, so dah die Be-
lange des § 1 (5) Baugesetzbuch hinsichtlich des sparsamen
lngangs mit Grund und Boden durch Mafinahme dieses Bebauungs-
planes nicht berihrt werden.

Situationsbeschreibung

+
.

Der Planbereich ist nordlich der Wintgensstrafe durch die Hafenbahn, die
VTG-Reparaturwerkstatt und durch die ehemalige Daimler-Benz-Nieder-
lassung gepriigt. Die gegeniiberliegende Strafienseite ist lberwiegend
durch Wohnbebauung geprdgt, wobei die Erdgeschosse vielfach gewerblich
genutzt werden,

Zielsetzung flr den Bebauungsplan-Ehtwurf

Ziel dieses Bebauungsplanverfahrens ist, die planungsrechtliche Veoraus-
setzung zu schaffen, um die Feuerwache von der Friedenstrafie hierher
verlagern zu kénnen, denn die aus dem Jahre 1G04 stammende Feuerwache
wird trotz Erweiterung nach den letzten Krieg den heutigen Mnforde-
rungen an die Funktion nicht mehr gerecht.

Der technische Verwaltungsdienst wurde wegen fehlender Riunlichkeiten
dezentral organisiert. Hierdurch 1st eine wirtschaftliche Verwaltungs-
fihrung und die Dienstaufsicht nur bedingt méglich.

Die Werksitdtten sind HuRerst beengt und entsprechen in ihrer Ausstattung
nicht mehr den Mforderungen durch mederne Einsatzfahrzeuge.

Lediglich die Feuerwehreinsatzzentrale ist in einem modernen Fertigbau
untergebracht und entspricht den heutigen Anforderungen.

Auch die &bindung an das Verkehrsnetz ist denkbar schlecht, da die
Feuerwache nicht unmittelbar an einer Hauptverkehrsstrafe liegt. Vor
allem bei Einsatzfahrten in Richtung Siden missen inmer die angrenzenden
Wohnbereiche durchfahren werden. Aufgrund der vorgenannten Mingel wurde
im Jahre 1967 eine “Studie iber die derzeitige und zukiinftige Lage der
Feuerwachen der Berufsfeuerwehr Duisburg™ erarbeitet.

Diese Studie fiihrte bereits im Mirz 1968 zu einer Zentralkonzeption fir
den Neubau einer Hauptwache,

Im Ralumen dieser Konzeption wurden folgende mdgliche Standorte erdrtert:

1. Fliche nordistlich des Autobahnkreuzes Duisburg - Verkniipfung der
ehemaligen B 60, heutige A 2 mit der Nord-Siud-Strafe A 59.

2. Fliache zwischen Ruhrdeich, Karl-Benz-Strafie und Dornerhofstrafie
3. Flidche westlich der geplanten Ungehungsstrafe Hochfeld

4. Fliche ndrdlich der WintgensstrabBe zwischen Aakerfdhrstrafe und Bahn-
kdrper ~ heute Arbeitsamt -.
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Das Grundstick ist verkehramiiBig sehr ginstig gelegen. Der Land-
schaftaverband Rheinland lehnte jedoch die fnbindung des Grund-
atiickes an das BundesfernstraBennetz ab. Das Landesstrafenbauamt
in Essen meldete ebenfalls erhebliche Bedenken an.

Der Bereich ist Verbandsgrinfliche. Auch seitens des Siedlungsver-
bandes Ruhrkohlenbezirk wurde Einspruch gegen die Feuerwache elngelegl .

Zu 2.

Die Fliche konnte seitens der Feuerwehr nicht akzeptiert werden,

Zu 3.

Im Rahmen der Sanierung Hochfeld sollte die Hauptfeuerwache in einen
Bereich westlich der geplanten Ungehungsstrafe Hochfeld verlagert
werden . Der Standort wird von der Feuerwehr nicht akzeptiert, da
dieser an der Grenze des Versorgungsbereiches liegt und aus tak-
tischen Erwigungen nicht optimal ist.

Zu 4.

Der von der Feuerwehr gewilinschte Standort wird abgelehnt, da dieser
Bereich damals einer Krankenhausplanung vorbehalten werden mufte.

Im Rahmen eines Konzeptes fir eine kleinere Feuerwache wurden 5
weitere mogliche Standorte untersucht und verworfen,

Der jetzt vorgesehene Standort nérdlich der Wintgensstrafe wurde
bis 1987 von einer Kfz-Niederlassung genutzt. Dieses Gelénde ist
aufgrund seiner Lage, seiner verkehrlichen Anbindung und in Bezug
auf die vorhandenen Baulichkeiten sehr gut fiir eine Feuerwache ge-
eipnet .

Die Stadt Duisburg hat die Gebiude bereits erworben. Die Hallen werden
% .7 . von der Feuerwehr zu Reparaturarbeiten und zum Abstellen von

Nachschubfahrzeugen genutzt.

Blirgerbeteiligung

/.1 Bericht Uber die Birgerbeteiligung

Cemdf § 3 (1) BauGB wurde am 11.10.1986 eine Beteiligung der Birger
an der Bauleltplanung fir den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 910

-~ Duissern im Rabmen einer Sffentlichen Sitzung der Bezirksvertretung
Innenstadt durchgefilhrt . Neben den Mitgliedern der Bezirksvertretung
Innenstadt nahmen 10 Birger an der Veranstaltung teil.

Die Niederschrift iiber diese Veranstaltung sowie das Schreiben der
Eigentimergemeinschaft Wintgensstrafe 112 - 122 vom 09. Oktober 1988
sind als Anlage der Begrindung beigeflgt.



5.2 Auswertung der Winsche und Vorstellungen

Die vorgetragenen Winsche und Vorstellungen betreffen folgende
Punkte:

5.21 Lirmbeldstigung der Anwohner durch Alarnfahrten der Feuerwehr.

5,22 Errichtung einer Lirmschutzwand zwischen Hecken- und Schweizer-
strafe

5 .23 Aufgabe von 8ffentlichen Parkpldtzen zu gunsten des Ausbaus
eines Hadweges.

5 .24 Zusidtzliche Ausfahrt der Feuerwehr zur Meidericher Strabfe.

5.25 Erlaf eines méglicherweise erforderlichen Halteverbotes im
Bereich der Hiuser Wintgensstrabe 112 - 122

5.26 Gefihrdung der Autofahrer, die ihr Fahrzeug im Einmindungs-
bereich der Wintgensstrafe in die Meldericher Strafe "vor
Kopf'" wenden miitBten durch die Strafenbahn.

Stellungnahmen:

zu 5.21

Fs ist vorgesehen, bel Einsatzfahrien der Feuerwehr sowchl die
Muipelanlage Heckenstrafe /Wintgenastrale als auch die Ampelanlage
WintgensstraRe/Meidericher Strabe freizuschalten.

Dariiber hinaus wurde auch der Kreuzungsbereich Duissernplatz in
diese Uberlegungen einbezogen. Endziel der Planungen ist es,
sowohl in Richtung Neudorf (Schweizer Strabe/Sternbuschweg ) als
auch in Richtung Tnnenstadt - Hochfeld (Kardinal-Galen-Strage)
eine "Griine-Welle" zu schalten.

Durch diese Mafnahmen wird die Lirmbeldstigung der Anwohner durch
Einsatzfahrzeuge auf ein unabdingbares Mindestmaf reduziert.

zu 5 .22

Die von der Eigentimergemeinschaft Wintgensstrafe 112 - 122 ge=~
wiinschte Lirmschulzwand zum Schutz gegen den von der Bundesbahn
ausgehenden LArm kann im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan Nr. 910

- Duissern nieht geregelt werden, da sowohl die o, a. Grund-
stiicke als auch das Bundesbahngelinde auBerhalb des Planbereiches
liegen.

zu 5.23

Wie unter Ziffer 6.11 der Begrindung ausgefdhrt ist, sollen durch
den Ausbau des Radweges die einzelnen Verkehrsarten entflochten
werden, d.h. Radfabrer, die z.Z. teils den Gehweg und teils die
Strafe benutzen, werden in Zukunft auf dem Radweg fahren. Dies
liegt sowohl im Interesse der Sicherheit der Radfahrer ala auch
der Fufginger.
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Rei der gehotenen Ahuiigung 7wiachen der Sicherheit der Fufiginger
und Radfanhrer einerseits und andererseits dem Wunisch, hier die
Parkplitze zu erhalten, wird der Sicherheit der Verrang eingerdumt,

7ur Zelt kdnnen in sinnvoller Iifernung keine Ersatzparkplatze
ausgewiesen werden.

Wie unter Ziffer 6.13 beschrieben, entfdllt der Stadtbahnvorlauf-
betrieb nach Fertigstellung weiferer Stadtbahnabschnitte. Nach
diemem Zeltpunkt wird in der WintgensstraBe keine Stadt- bzw.
Strabenbahn verkehren. Im Bereich der dann nicht mehr erforder-
lichen Bahntrasse werden ausrelchend Parkplitze angelegt,

Der Zeitpunkt der Einstellung des Vorlaufbetriebes ist noch
nicht bekannt .

2u 5 .24

Die Mregung, gefl . eine zusitzliche Auafabrt fur Einsitze der
Feuerwehr direkt zur Meidericher Strafe zu schaffen, ziehlte
darauf ab, die Anwohner der Wintgenssirabe vor zusitzlicher
Lirmbeldstigung bei Einsatzfahrten zu schitzen.

Wie unter Ziffer 5.21 bereits erliutert, wird die Anpelanlage
WVintgensstrabe /tieidericher StraBe beil Einsatzfahrten freigeschalitet.
Die fregung ist somit gegenstandslos geworden. Dariiberninaus wiirde
eine Ausfahrt an der angeregten Stelle eine zusdtzliche Gefinhrdung
des flieBenden Verkehrs darstellen,

zu 5.25 und 5.26

Die Frage, ob im Bereich der Hiuser Wintgensstrafle 112 -~ 122
nach Wegfall der Parkpldtze im Zuge des Radwegeausbaues das
Parken am Strafenrand erlaubt oder hier ein Halteverbot erlassen
wird sowie die Frage der Gefdhrdung der Autofahrer durch die
Strapenbahn beim Wenden "vor Kopf" im Berelch Wintgensstrafe/
Meidericher Strabe sind nicht Gegenstand eines Bebauungsplan-
verfahrens.

Diese Fragen wurden zur Priifung und ggf . weiterer Veranlassung
an das zustindige Fachanmt weitergeleitet.
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6. Planungsmafinahmen

6.1 Verkehr

Das Plangebiet ist iiber die in Ost-West-Richtung verlaufende
WintgensstraBe an das Ortliche HauptverkehrsstraBennetz ange-
bunden.

Fine fnbindung an das Fernstrafennetz erfolgt von der Wintgens-
strafie aus ilber die Oranienstrafbe. und Uber die Kardinal-Galen-
Strafe mit den Mschlufistellen DU-Dulssern an die A 59 in
Richtung Norden bzw. in Richtung Sliden,

Die Wintgensstrafle dient im wesentlichen als Hauptzufahrtsstrafe
zur Innenstadt. Sie hat dariber hinaus die Funktion einer duleren
Erschiiebungsstrafe fir die im wesentlichen auberhalb des Plan-
bereiches liegenden Wohn- und fir die aufl der Nordseite der Strabe
gelegenen GE- und MK-Gebiete.

Im Hinblick auf die angestrebten Mafnahmen zur Wohnumfeldverbesserung
in Duissern, mit denen eine Verdrédngung des ortsfremden Verkehrs aul
die Hauptverkehrssirafen erzielt werden soll, kommi der Wintgensstrafie
eine weitere Bedeutung zu. Ihre vorgesehene Breite im Anschluf an

den rechtsverbindlichen Bebauungsplan MNr. 840 ist erforderlich,wn
zukinftig eine diesem Strafenzuz entsprechende Leistungsféhigkeit
sicherzustellen. '

Die zwischenzeitlich angepflanzten Biume aul der Nordseite der
Wintgensstrake sind so angeordnet, daf sie bel der Realisierung
der Planung im Fahrbahnteiler stehen und somit erhaliten bleiben
kdnnen. Die Restflidche wurde eingepgrint.

Die innere Erschliefung der o. a. Wohnbebauung erfolgt {iber bereits
vorhandene Strafen, die zum gréblten Teil in ihrer jetzigen lage
bestehen bleiben.

Zur Erschliefung der ndrdlich der Wintgensstrafbe vorgesehenen Feuer-
wache und des vorhandenen GE-Betriebes VTG so0ll der Bereich Hecken-
straBe/Duissernstrafe uwd VWintgensstrafe zu einer Kreuzung unge-
staltet werden, um eine ungehinderte Zu- wnd Abfahrt bel Feuerwehr-
einsitzen in alle Stadtteilrichtuigen zu gewihrleisten. Dies er-
fordert eine geringfizige Verschwenkung der Duissernstrafie nach
Siiden, wie im Bebauungsplan Nr. 731 bereits ausgewiesen.

Die private Zufahrt zur VIG so0ll ungebaut und um eine Fahrspur
ervweitert werden, die ausschliefilich der Feuerwehr flr Einsatzfahrten
zur Verfigung steht. Hierdurch sollen gegenseitige Beeintrdchtigungen
Feuerwehr /VTG ausgeschlossen werdon.

Die vorhandene ostliche Zufahrt zun bisherigen Kfz-Betrieb soll {lr
den tidglichen Detrieb der Feuerwehr aufrecht erhalten bleiben.
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6.11

6.13

Fahrradvege

Zur Verbesserung der Verkchrsverhdltnisse, insbesondere im
Hinblick aul die Intflechtung der eilnzelnen Verkehrsarten

soll das Radwegenetz in DU-Duissern geschlossen werden. Im
Zuze der Vintgensstrafe sind bis auf das Strafenstiick zwischen
Heckenstrahbe und der Zuwepung zu den Hiusern Nr. 124 - 134

auf den Hauptverkehrsstrafien Radwege vorhanden, Um diese Licke
zu schliefen, ist die Aufgabe eines Telles des vorhandenen
lingsparkstreifens auf der Wintgensstrafe notwendig. Hierdurch
entfallen ca. 7 Stellplatze.

G fentlicher Personennahverkehr (GPNV)

Das Plangebiet wird durch die Strafenbahnlinie 909 an der
Haltestelle Schnabelhuck durch den 8PNV erschlossen. Iht-
fernung ca. 50 - 250 m,

Die Strabfenbahnlinie verkehrt im 10-Minuten-Takt zwischen
Dinslaken und Huckingen. Aufier durch die Strafienbahn 1st das
Plangebiet durch die Buslinien 937 und 939 ebenfalls mit der
Haltestelle Shnabelhuck an das UPNV-Netz angebunden,

Die Buslinie 937 verkehrt im 20-Minuten-Takt von Wertacker
{iber Neudorf zum Hzuptbahnhof Duisburg.

Die Buslinie 939 verkehrt im 60-Minuten-Takt von Duisburg
Hauptbahnhof {iber Obermeiderich, Oberhausen Hauptbahnhof zum
Hallenbad-0st Cberhausen.

Stadtbahn

Nach Fertigsteliung der Stadtbahnanlage im Stadtteil Duissern
wird die Strafenbahnlinie 909 als Stadtbahnvorlaufbetrieb in
das Betriebskonzept Stadtbahn eingebunden, d. h. die Linie 809
wird in Tunnellage bis zur Ribenstrafe und weiter der Riben-
strabe folgend in Niveaulage bis zur Wintgensstrafie gefilhrt.

Ab Haltestelle Schnabelhuck in Richtung Norden verbleibt es
zundchst bei der vorhandenen Linienfihrung. Die Linienfihrung
durch die Duissernstrabe entfiillt zu diesem Zeltpunki.

Mit der Fertigstellung weiterer Stadtbahnabschnitte bis Melderich-
Siid entfdllt auch der o. a. Vorlaufbebrieb, d. h. nach diesen
Zeitpunkt wird in der Wintgensstrabe keine Stadt- bzv. Strafien-
bahn verkehren.

Die verkehrliche Erschliefung des Planbereiches wird dann aus-
schlieflich durch Busse sichergestellt.

Fir den Stadtbahovorlaulbetrieb im Verlauf der Ribenstrale ist

z. Z. ein Planfeststellungsverfahren in Aulstellung. Die Fest-
setzungen dieses Verfahrens werden nachrichtlich in den Bebauungs-
plan Ubernommen.
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6.2 Liarmbelastung

6.21 Vorhandene Lirmsituation

neu!

6.22

Fiir die Erstellung der Lirmkarten (Tag und Nacht) sind um-
fangreiche Lirmmessungen durchgefihrt worden.

Diese Bestandsaufnahme der Lirmsituation sowle Berechnungen
nach der DIN 18005 "Schallschutz im Stddtebau" sind Grundlage
fir die Bewertung der Gerduschvorbelastung.

Im Jahre 19386 sind Verkehrszidhlungen auf der Wintgensstrabe
durchgefiinrt worden. Dabei wurde westlich der Einmindung Duissern-
strafbe eine durchschnittliche t#gliche Verkehrsmenge (DIV) von
6,500 Kfz/24 h festgestellt.

In Richtung Schweizer Strafe erhtht sich der DTV-Wert auf
10.500 Kfz/24 h.

Der LKW-Anteil kann mit 5 % des Gesamtverkehrs angenommen werden,

Fiir die Duissernstrafe ist eine durchachnittliche tégliche Ver-
kehrsmenge (DTV) von ca. 2.600 Kfz/24 ha festgestellt worden.
Der LKW-Anteil betrdgt dort etwa 3 %.

Vor dem Gebdude WintgensstraBe 90 (Nord-, Ost und Westseite) ist
ein Mittelungspegel von 65/58 dB(A) (Tag/Nacht) festzustellen.

An der Westfront des Wohngebiudes vermindert sich der Gerdusch-
pegel durch den geringeren Schalleinfallswinkel zur Wintgens-
strafe deutlich bis auf 55/50 dB(A) (Tag/Nacht).

An den Hausfronten Duilssernstrafe 105, 107 und 109 liegt der
Pegel bei 6£8/58 dB(A).

Die Hinterfronten der Wohnhiuser sind am Tage mit etwa 54 dB(A)
bis 56 dB(A) und in der Nachitzeit um ca. 50 dB(A) belastet.

Im Siden der Wintgensstrafe liegt vor der Bebauung - Haus Nr. 110
bis 132 - der Mittelungspegel am ldrmtechnisch kritischen Punkt
bei 67 dB{A) am Tage und bei 60 dB(A) in der Nachtzelt.

Zu erwartende L&rmsituation

Die Gesamtverkehrsprognose fir das HauptstraBennetz in Duilsburg
weist fUr die Wintgensstrafe eine zu erwartende Verkehrsmenge von

10.700 Kfz/24 ha aus.

Westlich der eilnmiindung DuissernstraRe ist die Prognosebelastung
mit 8.800 Kfz/24 h angegeben.

Der LKW-Anteil wird, wie in der Analyse, mit 5 % angenommen.



Die Verkehrsbelastung auf der Duissernstrabe wird sich nicht
spiirbar vermindern. Die StraRenbahnlinie 909 liegt nicht mehr in
der Dulssernstrafe, sondern verlagert sich durch den Vorlaufbe-
trieb der Stadtbanhn Rhein-Ruhr auf die nirdlich der Wintgensstrafe
liegende Freifliche,.

Gegenliber der derzeitipgen Verkehrsbelastung ist nur westlich der
Duissernstrafe eine Verkehrszunahme festzustellen, Diese Zunahme
bewirkt eine Pegelsteigerung von 1.3 dB(A).

Der Schienenverkehr wird nicht verdichtet. Die neuen Stadtbahn-

Fahrzeuge haben eine geringere Lirmabstrahlung, so daf mit einer
Minderung der heutigen Gerduschbelastung durch Schienenlirm ge-

rechnet werden kann.

Vor dem Gebidude Wintgensstrafe 90 (Nord-, Ost- und Westseite) wird
sich der Mittelungspegel nicht wesentlich erhdhen (67/60 dB(A). Erst
eine Steigerung von mehr als 3 dB(A) ist fiUr das menschliche Chr
splirbar.

An den Hausfronten DuissernstraBe 105, 107 und 109 vermindert sich
der Ceriduschpegel um etwa 4 bis 9 dB(A) durch die Verlagerung der
heutigen Strafenbahnlinie 909 auf 63 dB(A) am Tage und 54 dB(A) in
der Nachtzeit.

Die Hinterfronten der Wohnhiuser bleiben mit etwa 55/50 dB{A}
{Tag/Nacht) belastet.

Im Bereich siidlich der Wintgensstrabe wird sich der derzeitige

neu! . . .
Gerduschpegel nicht veridndern. -

6.23 Feuerwehr

- Einsatzfahrten der Feuerwehr -

Fiir den Zeitraum vom 01.10.1984 - 30.09.1985% wurden 527 Einsatzfahrten
gezdhlt. Das entspricht dem langjihrigen Mittelwert. Davon entfielen

413 Einsitze in die Zeit von 6,00 - 22,00 Unr = Zeitspanne I und 114 Ein-
sdtze in die Zelt von 22. 00 - 6.00 Uhr = Zeitspanne II. Das ergibt
rechnerisch einen Tagsdurchschnitt von 1.45 Einsiitze in der Zeitspanne

I und 0.3 Einsédtze in der Zeitspanne IT.

Bei der Aufschlisselung nach Hauptrouten ergibt sich folgendea Bild:

Ruhrdeich alle 8,3 Tage eine Einsatzfahrt, wobel nur
Jede 33,3 Nacht betroffen ist.

Wintgensstrafe alle 1,1 Tage eine Einsatzfahrt, wobel nur jede
5,2 Nacht betroffen ist.

Schweltzer StraBe alle 2,3 Tage eine Einsatzfahrt, wobei nur
jede 11,6 Nacht betroffen ist.




- Einsatzfahrten flir Krankentransport und Rettungsdienst -

Bei der Ermittlung wurden nur die Alarmfahrten in der Zeit II

von 22.00 - 6.00 Uhr erfaiBt., Das Einbeziehen der Tageszeit, d. h.
von 6.00 - 22.00 Uhr ist HuPerst problematisch und praktisch nicht
nachvollziehbar, da ein grofer Teil der Einsatzauftrige auf dem
Funkweg libermittel wird und somit nicht die Rettungswache Ausgangs-
punkt der Alarmfahrt ist, sondern der zufdllige Standort des Fahr-
zeugs im Stadtgebiet.

In der Hachtzeit (22.00 - 6.0C Uhr) kann man davon ausgehen, daf
die Rettungswagen in der Regel vom Standort ausrilcken. Dabei muB
mit ca. 410 Einsidtzen unter Alarmbedingunen im Jahresmittel ge-
rechnet werden, das ergibt rechnerisch 1,12 Einsdtze pro Nacht.
Bei der Aufschliisselung nach Haupirouten ergibt sich hierbei fol-
gendes Bild:

Ruhrdeich alle 8,3 Nichte

{inLgensstrafe alle 1,7 Nédchte

Schweizer StraBe alle 2,4 Nidchte

Im Nahbereich der Feuerwache wird durch Freischaltung der Ampelan-
lage die Lirmbelistigung durch Einsatzfahrzeuge auf ein unabdingbares
MindestmaR reduziert.

6.24 Beurteilung
Die Beurteilung der Gerduschsituation erfolgt nach der DIN 18005
"Schallschutz im Stddtebau", Teill 1, Mai 1987.
Hierin sind folgende Orientierungswerte angegeben:
WA-Gebiet 45/55 dB(A) (Nacht/Tag)
neu! |MI-Gebiet 50/60 dB(A) (Nacht/Tag)

Biese-Herte-werden—tapgiibep—und-raehbs—bis-au—13-gB{A)—-tibersehritbon,

neu! IDie Werte werden sowohl tags als auch nachts ilberschritten.

MaBnahmen zum Schutz der Wohn-~ und Schlafruhe vor Verkehrsldrm sind er-
forderlich.

Festzsetzung von Lirmschutzmafnahmen

Aktive Lirmschutzwafnahmen in Form von Wallanlagen oder Winden sind
nicht durchfihrbar.

Baher kénnen nur passive Schutzma®nahmen (Lirmschutzfenster) fest-
gesetzt werden.



neu!
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In der VDI-Richtlinie 2719 "Schallddmmung in Fenstern” sind
TInnengerduschpegel angegeben, die nicht {iberschritten werden
sollen:

Wohnriune 30 - 35 dB(A)
Schlafriume 25 - 30 dB{A)

Bei Zugrundelegung der unglinstigen tuBengeriuschpegel ergeben sich
folgende Schallschutzklassen:

Wintgensstrafe

67.0 ~ 32.5 dB(A) = 34.5 dB(A) - Schallschutzklasse 3 {Ry=z 35 -~ 39 dB)
60.0 - 27.% dB{A)} - 32.5 dB(A) = Schallschutzklasse 2 (Ry=z 30 - 34 dB)

Puigsernstrafe

Derzeitiger Fegel

68.8 - 32.5 dB(A) = 35.5 dB(A) - Schallschutzklasse 3 (Bw = 35 - 39 dB)
zu erwartender Pegel
63.0 - 32.5 dB(A) = 30.5 dB(A) - Schallschutzklasse 2 (Ry = 30 - 34.dB)

Zum Schutz der Wohn- und Schlafruhe sind filr die zur Dulssernstrafe
weisenden Gebdudefronten der Hiuser 105, 107 und 109 der Einbau von
Fenstern der Schallschutzklasse 3 der Richtlinle des Vereins Deutscher
Ingenieure (VDI-Richtlinie 2719), zugunsten eines hdheren Dimmwirkung
auch fir Schlafriume notwendig. Ebenso fiir die Hausfronten Wintgens-
strafe 90 (Nord- und Ostseite)., Fir die Westseite ist Schallschutz-
klasse ? (Diammung durch geringeren Schalleinfallswinkel) ausrelchend.
Nicht schutzbediirftig sind Flure, Treppenanlagen, NaBrdume sowie
Riume, die nicht fir den stindigen Aufenthalt von Menschen geeignet
sind.

fﬁrﬂé§e_imﬁ§ggen der Wintgensstrafe, auvRerhalb des Bebauungsplanes
liegende Bebauﬁﬁg‘sind-imﬁﬁlggfeststel1ungsverfahren zum Vorlaufbe-

trieb der Stadtbahn Rhein-Ruhr AUSEZ chutz der Wohn- und
Schlafruhe getroffen worden.

In der VDI-Richtlinie 2719 -~ Schalldimmung von Fenstern und deren Zu-
satzeinrichtungen -, Aug. 1987, sind Anhaltswerte fir Innenschallpegel

angegeben, die nieht Uberschritten werden sollten.

Nach Tabelle 6 der VDI-Richtlinie 2719

Raumnutzung Gebiet Mittelungspegel
Ly in dB(A)

Schlafrdume reine u. allgemeine 25 ~ 30
nachts Wohngebiete, Kranken-

haus~ u. Kurgebilete

alle {irrigen Gebiete 30 - 35
Wonhnridume reine u. allgémeine 30 - 35
tagasiiber Wohngebiete, Kranken-

haus- u, Kurgebiete
alle Ubrigen Gebiete 35 - 40
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Die auf der Siidseite der Wintgensstrabe, auferhalb dieses Be-
bauungsplanes liegende Bebauung wird fir die ldrmtechnische
Beurteilung aufgrund seiner stidtebaulichen Struktur einem
Mischgebiet (MI) zugeordnet.

Aus wirmetechnischen Grinden werden heute selbatverstindlich
wenigstens Fenster der Schallschutzklasse 1 mit einem bewerteten
Bauschalldimmap R'w = 25 - 29 dB(A) eingebaut.

Fensier dieser Schallschutzklasse reichen bel den Hiusern
Wintgensstrabe 110 - 132 zum Schutze der erforderlichen Wohn-
und Schlafruhe aus.

6.3 Fliche fiir den Gemeinbedarf - Feuerwehr -~

Wie schon unter Ziffer Y4 ausgefihrt, ist das Geldnde sehr gut fir
den Betrieb einer Feuerwache geeignet.

Voraussetzung sind Um- und Erweiterungsbauten, cdie die Funktions-
fihigkeit als Feuerwache sicherstellen sollen. Hierbel handelt es
sich um ein 3-geschossiges Wachgebdude einachlieflich der Hallen
fir Fahrzeuge fir den Ersteinsatz sowie um einen Baukdrper fir die
Einsatzzentrale und die Verwaltung im Eckbereich Wintgensstrake/
Meidericher Strafe.

Wie unter Ziffer 5.2 - Verkehr - bereits ausgefiihrt, bleibt die
bisherige Zufahrt in ihrer jetzigen Lage fiir den normalen Verkehr
von und zur Feurwache erhalten.
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Fliir Einsatzfahrten der Feucrwehr wird die private Zufahrt zur
Y16 um eine ranrspur als "Alarmaustahrt" erweitert.

Da das Gelinde nicht in unmittelbarer Nachbarschaft zu elner
Wohnbebauung liegt und die Einsatzfahrten durch geeignete
fmpelschaltungen Lirmbelistigungen auf ein Mindestmal reduziert
werden, ist eine unvertretbare Beeintriachtigung der Bevblkerung
nicht zu erwarten.

Dariiber hinaus ist die Durchfﬂhrung von Alarmfahrten zur Er-
ledigung hoheitlicher Aufpaben Bestandteil einer vom Gesetz-
geber an die Gemcinden ilbertragenen Pflichtaufgabe zur Er-
fiillung nach Welsung.

Grin

Auf der Nordseite der Wintgensstrafe steht eine Rofkastanie.
Diese ist seit dem 01.06.1940 gem, der "Verordnung zur Siche-
rung von Naturdenkmalen im Stadtkreis Duisburg" geschiitzt.

Dieser Baum ist im Bebauungsplan als Naturdenkmal gekenhzeichnet
und bleibt erhalten.

Zur Abschirmung des Betriebsgelindes zur Verkehrsfldche dient
ein mit Biumen und Strduchern bepflanzter Streifen. Dieser
Streifen wird bis an die Unterfiihrung Meidericher Strale ver-
lingert. Im Bebauungsplan werden diese Flidchen als Bindung flUr
die Bepllanzung und die Erhaltung veon Biunen und Striuchern
gem. § 9 (4) 25 b BRauG gesichert.

Westlich der Zufahrt zur VI0 wird eine dffentliche Grinfldche

- Parkanlage - ausgewlesen., Diese Fliche wird zunfchst vom Stadt-
bahnvorlaufbetrieb in MAnspruch genommen. Wie bereits unter Ziffer
5.2 erwihnt, lHuft hierzu z. Z. ein FPlanfeststellungsverfahren.

Nach Fertigstellung des Stadtbahnabschnitts bis Meiderich-Sld
entfidllt der Vorlaufbetrieb. Nach diesem Zeitpunkt soll die
O6ffentliche Grinfliche auspebaut werden, wobei der Ausbau dieser
Grinfliche der Vorstellung, von Duissern-Nord zum Kaiserberg
eine Grinverbindung zu schaffen, entgegenkommi.

Ver- und MEtsorgung

Die Hauptversorgungsleitungen werden bzw, sind innerhalb der
offentlichien Verkehrsflichen verlegt.

Der westlich der Zufahrt zur VIG gelegene Zihlerschacht braucht
nicht zwangsliufig beim Auabau der "Alamausfahrt" verlegt zu
werden, sofern der Schacht mit einer belahrbaren Decke und
Einstiegsplatte versehen wird.

Das Abwasser wird der Kliranlage KabBlerfeld zugeleitet.



Eingriffe in vorhandene Gewdsser, (berschwemmungsgebiete oder
Deichschutzrdune werden nicht vorgenommen. Grundwassermefstellen
sind nicht beriihrt.

Abgrabungen sind im Plangeblet weder vorhanden noch geplant.
6.6 Altablagerungen/Altstandorte

Der im ndrdlichen B-Plan-Bereich existierende Hafenbahnhof
Duisburg 148t sich lickenlos bis auf seine Mfinge bis in das

Jahr 1894 verfolgen. Das siidlich an den Bahnhof angrenzende
Werkstattgeviuvde (ehan. Mercedes) wird erstmals im Luftbiild von
1969 dokumentiert. Auberhalb der westlichen B-Plan-Begrenzung
gliedert sich unmittelbar ein grdfleres Weggon-Reparatur-lWerkstatt-
gebiude an; erste Hinweise liecfert das 1962 Luftbild. Mit relevanten
Altablagerunzen ist im vorliegenden Bebauungsplan-Bereich nicht
zu rechnen. Aufgrund der zuvor genannten Altstandorte (Bahnhof,
Werkstatt, Waggon-Rep.) konnten lhtergrundbeeintrichtigungen
nicht ausgeschlossen werden.

Aus diesem Grunde wurden unmfangreiche Uhtersuchungen auf mdgliche
Bodenverunreinigungen durch leicht- bis mittelflichtige Lésungs-
mittel vorgenommen.

Das untersuchende Labor koamt zu dem Ergebnis, dab auf dem Geldnde
massive Kontaminationen durch aliphatische wie aromatische Kehlen-
wasserstolffe in der Bodenluft nicht nachweisbar sind. Lediglich
punktuell sind geringe Belastungen vorhanden, die auf diffuse
Verunreinigungen mit Lésungsmifteln hinweisen., Diese sind nicht
50 ausgeprigt, dal sie einer weiteren Whtersuchung bediirfen. Ein
akuter Handlungsbedarf 14Bt sich daraus nicht ableiten.

In diesem Zusammenhang gilt generell folgender Hinweis:

Auch bel Anwendung sémtlicher Verfahren zur Ermittlung von
Altablagerungen oder kontaminierten Altstandorten kann nicht
ausgeschlossen werden, daf dennoch kleinriumige Verunreini-
gungen des Bedens verhanden sind, die im Finzelfall durch un-
sachgemdfen Ungang mit umweltpgefdhrdenden Stoffen entstanden
sein mbgen.

Sollten sich bei Tiefbauvarbeiten oder im Rahmen sonstiger Vor-
ginge Hinweise auf derartige umweltgefdhrdende Verunreini-
gungen ergeben, so0 sollte der Oberstadtdirektor - fmt flr
Stadtentsorgung und Wasserwirtschaf't -~ rechtzeitig inforniert
werden. T
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7. Kosten

7.1 Die der Gemeinde durch MaRnahmen des Bebauungsplanes ent-
stehenden Kosten werden geschdtzt auf:

Strafenbau 620.000,-- DM
(siehe auch Ziffer 7.3)
Verkehralenkung 228.000,-- DM
Grunderwerbd 70.000,-- DM
" Bffentliche Grinfliche 60.000,-~ DM
Verlegung eines Wagserzihlerschachtes 34,000,-- DH
neu! (siehe auch Ziffer 7.Y)
Rickeinnahmen:

Hickeinnahmen sind nieht zu erwarten,

- 7.2 Im-Kaushaltsplan 1988 und dem zugehdrigen Investitionsprogrammn
sind die Mafnahmen, deren—Gesamtkosten unter Ziffer 7.1 dar-
gestellt sind, nicht berlicksichtigt. T

Rickeinnahmen sind nicht zu erwarten.

7.2| Der Zeitpunkt fir die Bereitstellung der Mittel fir die unter 7.1
angegebenan Kosten ist abhingig von dem Beginn des Stadtbahnvor-
laufbetriebes. Die Inbetriebnahme ist fir das Jahr 1992 vorge-
sehen.

neu!

7.3 Bei den unter Ziffer 7.1 angegebenen Kosten fir den Strafenbau
nandelt es sich um die Kosten fir den im Endzustand vorgesehenen
Y-spurigen Ausbau der Wintgensstrabe (siehe auch Ziffer 6.1
- Verkehr -). Diese Planung ist auf absehbare Zeit nicht zu
realisieren,

Die im Zusammenhang mit dem Stadtbahnvorliaufbetrieb entstehenden
Kosten flr den Umbau des Einmiindungsbereichs der Duissernstrafe

Jrreey

in die Wintgensstrafe werden auf 400.000,-- DM zuziiglich 228.000,-- DM

fir die Verkehrslenkung geschitzt.

Von den zuschuffidhigen Kosten sind 90 % an Zuschilssen aus dem Stadt-

bahnbau zu ervarten. Ein ZuschuBantrag wurde gestellt.

7.4 Der Wasserz#nlerschacht liegt z. 2. auf dem eingezidunten V.T.G.-
Geldnde. Durch den Umbau der Zu- bzw. Ausfahrt der V.T.G. in
Vverbindung mit der zusitzlichen flarmausfahrt der Feuerwehr ist

neu! die Verlegung des Wasserzidhlerschachtes erforderlich, da sonst
der Schacht in der Ausfahrt der V.T.G. ldge.



Diese Begriindung gehdrt zum Bebauungsplan Nr. 910 - Duissern -.
Die Aufstellungsvermerke auf dem Plan gelten auch flir diese
Begriindung.

Duisburg, den 27. 12, 1988

Der Cberstadtdirektor
In Veytretung

igeordneter

Diese Begrindung hat mit dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 910 - Duissern
gem. § 3 (2) des Baugesetzbuches in der Zeit

vom 02.01.1989 bis 02.02.1989 einschliedlich

zu jedermanrs Finsicnt 6ffentlich ausgelegen.

(einschlierlich der

Diese Absichtabegrindung wurde gem. § 9 (8) des Baugesetzbuches aktualisierunzen)

als Fntscheidungsbegrindung ibernommen und vom Rat der Stadt am
22.05,1989 beschlossen.

Duisburg, den 14.07.1989

Der Oberstadtdirektor

er sch &
izeordneter b




