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913 - Hochfeld - fiir einen Bereich zwischen der
Wanheimer Strafe, der Bergisch—rﬁrkischen-Hochfeldbahn, der Grunewald-

straBPe und einem Teil der pauerkleingartenanlage Bstlich der
Wanheimer Strafie
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1. Allgemeines

1.1

1.2

Einleitung
Das Plangebiet liegt im Siiden des Stadtteiles Hochfeld.

Die Umgebung ist westlich der Wanheimer Strafe im wesentlichen
dureh Industrieansiedliung und 8stlich durch Dauerkleingdrten
sowie gemischte Nutzung (Gewerbe und Wohnen) geprdgt.

7iele und Zwecke der Planung - - - - - -

7iel des Bebauungsplanes ist die planungsrechtliche Ausweisung
des studlichen Abschnittes der Umgehungsstrafe Hochfeld zwischen
der Nordgrenze des planfeststellungsverfahrens zur Uberquerung
der Bundesbahnstrecke im Verlauf der Wanheimer Strafe und der
Wirthstrale.

2. Vorgaben und Bindungen

2.1

2.2

Landesplanerische Vorgaben

Im Gebistsentwicklungsplan fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf
vor 14.06.1984 (Genehmigung durch den Minister fiir Umwelt,
Raumordnung und Landwirtschaft NW vom 08.07.1988) ist die
Wanheimer Strafe 1m Planbereich als StraBe fir den regionalen
Verkehr dargestellt.

In dieser Strafle verliuft die Trasse fir den geblanten Stadt-

‘pahnvorlaufbetrieb.

Das Gebiet westlich der Strafe ist als Gewerbe- und Industrie-
ansiedlungsbereich und 5stlich als Bereich fir iiberwiegend nicht
oder nicht erheblich belistigende Betriebe dargestellt.

Gemeindliche Entwicklungsplanung

Die Ziele zur Stadtentwicklung wurden aufgestellt, um das dis
Gesamtentwicklung der Stadt vorbereitende Verwaltungshandeln
auf einneitliche und iperpritfbare Grundsdtze auszurichten.

Die Ziele sind als {ipergeordnete entwicklungsplanerische Vor-

gaben verbindlich (Ziele zur StE -~ Ratsbeschluf vom 26.03.1979 -
DS 2187/4).

Spezielle Ziele sind fir den Bebauungsplan-Bereich Nr. 913
nicht festgelegt. "

Nach dem Landesentwicklungsprogrammgesetz lagen die Gemeinden
Sisdlungsschwerpunkte (ssP) fest. Die Entwicklung ist in der
Gemeinde auf die 3SP auszurichten,



}

Das raumlich-funktionale Nutzungskonzept fur die Stadt Duisburg
mit den festgelegten SSP wurde am 27.10.1980 vom Rat der Stadt
peschlossen (DS 1545 /2). Danach liegt das Bebauungsplangzbliet
am Rande des zugeordneten giedlungsbereiches des S5p Stad:taitte.
Fir diesen S3P hat der Rat der Stadt am 28.12.1978 den Entwick-
lungsplan ngradtmitte” (E-Plan) beschlossen. Der E-Plan sizht
fur das Bebauungsplangebiet folgende Flicheanutzung vor:

- Verkehrsfliche (im Zuge der Wapheimer Strafe)

_ #ffentliche Grinfldche (8ereich 6stlich der Wanheimer StraBel,
Nutzungsvorschlag nach dem {iberwiegenden Nutzungsziel.

Die im Bebauungsplan beabsichtigte Nutzung der Fliche &stlich
der Wanheimer Strafe als Parkplatz fiir das benachbarte Krznken-
haus entspricht nicht der Vorgabe des E-Planes. Zur Begriindung
dieser Abweichung wird auf die Ausfihrungen unter Ziffer b,
Ziele fir den plantereich verwiesen. Die Abweichung ist unter
Abwagung der Gegebenheiten'vertretbar. Der E-Plan soll gelegent-
lich fortgeschrieben werden. .

Im dbrigen entscrechen die im Bebauungsplan—Entwurf beabsichtigten
Festsetzungen den Zielen der gemeindlichen Entwicklungsplanung.

2.3 Flicnennutzungsplian (FNPY
Die vorgesenenen Festsetzungen des Bebauungsplanes sind

us dem seit dem 10.01.1986 wirksamen FNP und der Flichen-
nutzungsplan-Anderung qp . 5.9 entwickelt.

3. Birgerbetelligung

3.1 Bericht iiber die Bﬂrgerbeteiligung

Gemin § 2 a (2) BBauG wurde am 10.03.1986 eine Beteiligung der
Birger an der Bauleitplanung fir den Bereich des Bebauungsplanes
Nr. 913 - Bo;hfeld - im Rahmen einer Hffentlichen Sitzung der
Bezirk%vertretung Innenstadt durchgefithrt. Neben den Mitgliedern
der Bezirksvertretung Innenstadt nahmen 82 Blrger teil.

Die Niederschrift {iber diese Veranstaltung ist als Anlage beige-
figt.



3.2

fuswertung der Biirgerbeteiligung

Mehrere durch den geplanten Abbruch der Hiuser Wanheimer Stras-
se 169 - 181 betroffene Birger gaben zu Protokoll, daf fir sie
nicht nachvollziehbar sei, warum die StraBe in diesem Berelch
soaufgeweltet werden misse . .

Es wurde angeregt, die Fliche fir die Strafenbahn soweit zu redu-
zieren, daf die Hauser erhalten bleiben kénnen. )

Stellungnahme

pDas Ziel dieses Bebauungsplanes ist die planungsrechtliche Aus-
weisung des siidlichen Abschnitts der Umgehungsstrabe Hochfeld
(siene auch Ziffer 1.2 der Begrindung).

Wie unter Ziffer 4.12 ausfiinrlich dargelegh, ist es die Aufgabe
der Umgehungsstrafe den Durchgangsverkehr aus dem Strafenzug .
Heerstrape /Wanheimer Strage {(ndérdl. der Worthstrafe) aber auch
aus der Hochfeldstrafe und dem Immendal herauszunehmen, ud SO
sowohl die Wohn- als auch die Hauptverkehrsstralen zu entlasten
und damit die Wohn- und Lebensqualitit in diesem Ortsteil zu
yverbessern.

Der Verlauf der Umgehungsstraie und die Tatsache, daR diese
hier die Hauptverkehrsstrade ist und die Wanheimer Strafe ent-
lasten soll, macht eine geinderte Anbindung der Wanheimer Strafle
yvon Norden her kommend notwendig. Aus Verkehrssicherheitsgriinden
und zur Betonung der Hauptverkehrsstrafe mindet die Wanheimer
StraBe verschwenkt in die Umgehungsstréﬁe ein.

Nach dem Bau der Kultushafenbriicke soll in der Wanheimer Strale

wieder eine Strafenbahn verkehren. Dadurch ergibt sich folgendes
Problem:

Die Strafenbahn mub von Siiden kommend in Hohe der Worthstrafe
aus der Umgehungsstrabe in den Nordteil der Wanheimer Strabe
ausschleifen, wobel es unumginglich ist, den Kfz-Verkebr zu
kreuzen.

Um hier eine eindeutige und klare fiir den Kraftfahrzeugiahrer
{iberschaubare Situation zu schaffen, scllen die beiden Verkehrs-
arten (Strafenbahn und Kraftfahrzeuge) getrennt aufl jeweils
eigenen Fahrbahnen gefihrt werden. Der eigene Gleisk&rper dient
hier der verkehrssicherheit.

Des weiteren sallien Behinderungen der Strafenbahn dubéh'déﬁ_Kraf—
fahrzeugverkenr vermieden werden. Die von Siden kommende und in
der gleichen Spur wie die Kraftfahrzeuge verkehrende Stralenbahn
xann nur bei elnem Rot-Signal fiir den in gleicher Richtung.wie
sie flieRenden autoverkehr aus der Umgehungsstrafe ausschleifen.
var der Strafznbohn azm Signal eingetroffena Kraftfahrzeuga wilrden
ihre Weiterfahrt verhindern. Damit erhielte die Bahn groée Ver-
lustzeiten. Um diese Behinderung zu vermeiden, ist der saparate
Gleiskdrper in dem gereich zwischen Grunewaldstrafe und Marien-
hospital erforderlich.



Bei der heutigen Breite der Wanheimer Strafe sind ein eigener
Gleiskdrper, U Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr sowie Geh- und
Radwege auf beiden Strafenseiten auch bei Reduzierung auf die
geringstméglichen Breiten nicht unterzubringen. Aus diesen
Grinden ist hier die Aufweitung der StraBe unumginglich.

Eine Aufweitung nach Westen erscheint, wie unter Ziffer 4.11
ausgefiihrt, nicht vertretbar, zumal fiir die dann erhaltene
Wohnbebauung mit einer erheblich stirkeren Lirmausstrahlung
aus dem WerksgelZnde gerechnet werden muf.

Der im Zusammenhang bebaute Ortsteil Hochfeld endet auf der
Nordseite der Worthstrafe. Die noch vorhandenen Hiuser Wan-
heimer Strafe 169 - 181 bilden somit eine Splitterlage. Die
Umgebung ist hier durch Kleingirten, Gewerbe- bzw. Industrie-
gebiet und das Krankenhaus (Marienhospital) geprigt.

Unter Beachtung der Anforderung des § 1 (5) BauGB an gesunde
Wohn— und Arbeitsverhdltnisse und des vorher geschilderten Sach-
verhalts ist hier . . ein Abbruch der o. a. Hiuser vertretbar.

Hinsichtlich der bei der Verwirklichung dieses Planes zu er-
wartenden nachteiligen Auswirkungen fir die persénlichen Lebens-
umsténde von den im Plangebiet wohnenden und arbeitenden Menschen
wird auf die Ziffer. U.4verwiesen. ‘

L4, Ziele fiir den Planbereich
4.1 Verkehr )

4,11 Gffentlicher Personennahvefkehr (OPNV)

Das Plangebiet ist im 8PNV z. Zt. durch Buslinien er-
schlossen.

Die Strafenbahnlinie 2 wird widhrend des Stadtbahnbaus
in der Innenstadt durch die Verlingerung der zwischen
Wedau bzw. GroRBenbaum und Stadtmitte verkehrenden Bus-
linien zum Bahnhof Hochfeld-Siid erselzt. Diese Linien

fiihren {iber die Wanheimer Strafe und Heerstrafe.

Nach Fertigstellung der Stadtbahn in der Innenstadt

und der Briicke im Verlauf der Wanheimer Strafe Uber

die Bundesbahnstrecke am Kultushafen soll eine StraRen-
bahnlinie als Stadtbahnvorlaufbetrieb wieder durch die
Heer-/Wanheimer Strafe verkehren.

Eine fiir das Plangebiet bedeutsame Haltestelle ist an

der Bonifatiuskirche vorgesehen. Diese Haltestelle liegt
auflerhalb des Strafenraumes, =0 daf sie vom Kraftfahrzeug-
verkehr abgeschirmt ist. Sie ist somit glinstig den umlie-
genden Nutzungen (Wohnen, Krankenhaus und Kirche) zuge-
ordnet.
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‘ym ein sicheres Ein- bzw. Ausschleifen der Strafenbahn
jn die Trasse der Umgenungsstrale zu gewdhrleisten und
den Stra&enbahnbetrieb nicht durch den Kraftfahrzeug-
verkehr zu benindern, ist von siidlich der Grunewaldstras-
se bis in Hone des Krankenhauses ein eigener Bahnkdrper
erforderlich.

Dieser Bahnkdrper bedingt die Aufweitung der Wanheimer
strafe und damit den abbruch der Hiuser Nr. 189 ~ 181.

Im rechtskrdftigen Flichennutzungsplan der Stadt Duisbufg
ist der Bereich stdlich des Krankenhauses als Grinfliche
- Parkanlage - ‘dargestellt, d. h. die noch vorhzandene
Wohnbebauung soll wegel der hier entstandenen Splitter-

lage und der Tndustriendhe planungsrechtlich nicht ge-
sichert werden.

Eine Aufweltung der Wanheimer StraBe nach Westen in das
Gelinde der Firma Thyssen Stahl erscheint nicht vertrei-
bar. Durch diese Masnahme wire der Abbruch einer Werks-
halle mit & Drillanlagen erforderlich. Dies hitte wiede-
rum erheblichen Einflud auf benachbarte Betriehsabliufa.
Ferner mifte nach der Beseitigung der Halle mit einer
erheblich stdrkeren Lirmausstrahlung aus dem Werksgelinde
_apfﬁd%e dann erbaltgne qunbgpauung gerechnet werden.

sidlieh des Plangepietes (ca. F00 m) liegt der Bahnhof
Hochfeld-Sid der Bundesbahn mit einen Park + Ride - Platz,
der das Umsteigen vom Auto'ggf die Bahn erméglicht. |
suderdem ist hier die Verkniipfung des Zugverkenrs mit Zus’
und ‘Strafenbahn gegeben. :

-Individualverkehr (IV)

Die Verbindung des Plangebietes mit dem {iberregionalen
strafennetz erfolgt von der Wanheimer Strafe zus sowchl
{iber die Rheinhauser Strafe als auch Uber die Karl-Jarres-
Strape und weiterfinrenden Straflen zu den Bundesautobzhnen
4 59 und A 2. '

Gleichzeitig verkniipfen diese Straben sowie die Rheinbrilcke
nach Rheinhausen als Teil des stddtischen Hauptverkenrs-

strafennetzes diesen Bereich mit dem ibrigen Stadtgebiet.

‘Die geplante Umgehungsstrafe Hochfeld s0ll spiter das Plan-
gebiet direkt mit der A 2 verbinden,

Der siidliche pbschnitt dieser Umgehungsstrafe ist de- wesent-
liche Restandteil dieses Bebauungsplanes.



Die Umgenungsstrafe ist das Kernstiick des Verkehrskonzeptes
yan Hochfeld und damit eine wesentliche Voraussetzung fir
den AbschluB der Wohnumfeldgestaltung dieses Oristeiles.

- Die Aufgabe der Umgehungsstrafe ist es, den Durchgangs-
verkehr aus der Wanheimer StraRe/Heerstrafe, aber auch aus
der Hochfeldstrafe und dem Immendal herauszunehmen. Gleich-

" zeitig sollen die Ziel- und Quellverkehre hiermit geblndelt
gefiihrt werden.

Dies entlastet sowohl die WohnstraBenals auch die Haupt-
verkehrsstrafen in Hochfeld. Damit wird die Wohn- und
Lebensqualitit des Ortsteiles verbessert.

Der mit der Umgehungsstrafe beabsichtigte Verkehrsabzug
ist eine Voraussetzung fiir die geplante Umnutzung von Ab-
schnitten der Wanheimer Strafe als FuBgingerzone bzw. als
verkehrsberuhigter Bereich.

Die Trasse verliuft von Siden aus der Wanheimer Strabe
kommend in die wsrthstraBe. Nérdlich der Hochfeldstrale
verschwenkt sie dann zur Rheinbrﬁckenauffahrt/Rheinhauser

strafe. Von da ab fihrt sie dann weiter nach Norden paral-
el und westlich zum Immendal.

. Die Umgehungsstrade wird zur Aufnahme des erwarteten Ver-
kenrsaufkommens 2-sprurig Je Fahrtrichtung ausgebaut. Sie

wird mit Rad- und Gehwegen (teilweise gemeinsamer Rad- und
Cehweg) ausgestatteb.

4.2 Bebauung
Fine Neubebauung ist nicht vorgesehen.

Die Trassenfihrung der Wanheimer StraBe bedingt den Abbruch dar
Hiuser Nr. 169 - 181. Die Notwendigkeit hierzu ist unter Ziffer
3.2 ausfihrlich dargelegt.

Diefﬁh*dénStraﬁenadsbaunichtbenﬁtiste Fliche ndrdlich der
Grunéwaldstrahe soll als Fldche flr den GCemeinbedarf - Kranken-
hausstellpldtze - auszewiesen werden.

Die Auswelsung von Stellpldtzen ist erforderlich, da die vorhande-
nen Stellpldtze vor den Krankenhaus zum Teil durch den Strabenaus-
- pau in Anspruch gencmmern werden und dariiber hinaus diese Stell-
plitze nicht ausreichen.
Soweit der Baumbestand auf der Westseite der Wanheimer StraBe
beim Ausbau nicht erhalten werden kann und Neupflanzungen im
trabenraum nicht moglich sind, kdénnen Ersatzpflanzungen soweonl
népdlich der Crunewaldstrafe als Griinabschirmung der geplantsn
Krankenhausstellplét:eals auch auf der vom Strafenausbau nicht
benstighben Flidche siidlich der Grunewaldstrage vorgenommeo werden,



4.3 Dauerkleingidrten

4.

b

Durch die Aufweitung der Wanheimer Strafe zur Aufnchme eines
eigenen BahnkGrpers fiir die Strafenbahn werden entlang der
StraBe die drei nordlichen Kleingdrten und die Griinabschir-
mung der Anlage reilweise in Anspruch genommen.

Der Ersatz fir die Kleingirten wird an anderer Stelle im
Stadtgebirt nachgewiesen.

Die fiir den Strafenausbau nicht bendtigten Restflichen der
Kleingdrten sollen zur Abschirmung der Gesamtanlage einge-
griint werden.

Grundsitze fir soziale Mafnahen

_ Die bei der Verwirklichung dieses Planes zu erwartenden nach-

L

teiligen Auswirkungen fir die persdnlichen Lebensumstinde von
den im Plangebiet wonnenden und arbeitenden Menschen werden
durch zu gegebener Zeitl durchzufiihrende MaBnanmen nach § 180
{1) BauGB weitestgehend vermieden.

pie Stadt Duisburg wird die im Plangeblet im Privatbesitz be-
findlichen bebauten und nicht bebauten Crundsticke ankaufen.

Fir die erforderlichen Umzige wird 4ie Stadt Duisburg Umzugs-
kostenerstattungen und Umzugskostenbeinilfe im Rahmen der zun

Zeitpunkt der Umzlge geitende Richtlinien des Rates der Stad:
gewdhren.

Betroffen von diesen MaRnahmen sind ca. 40 Wohneinheiten.

Die .Beratung, Betreuung und Information der Betroffenen wénhrend
der Planverwirklichung erfolgt durch die zusténdigen Amter der
Stadt Duisburg. Im Bebauungsplan sind Gebiete fUr stddtebau-
1iche Umstrukburierungsn durch Umgrenzung geksennzeichnet. In
diesen Gebieten bedarf der Abbruch, die Anderung und die Nutzungs-
inderung baulicher Anlagen der Genehmigzung nach § 172 (1) Zif-

fer 3 BauGB.

Ver-und Entsorgung

Die Hauptversorgungsleitungen werden bzw. sind innerhalb der
gffentlichen verkenrsfliche verlegt.

Dzs Abwasser wird durch stidtische Kanile der Kldranlage Hocn-
fald zugeleitet.

Eingriffe in vorhandene Gewdsser, tiberschwemnungsgebiete oder
Deichschutzriume werden nicht vorgenommen; Crundwassermefstel-
len sind nicht berinrt.

Abgrabungen sind im Plangebiet weder vorhanden noch geplant.
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.6 Altlasten

Nach Auswertungz der bis in das Jahr 1643 zuriickreichenden
MeRtischblitter (Deutsshe Grundkarten im Hafstab 1 : 25.000)
sowie diverser Luftbildaufnahmen ist mit relevanten Altabla-
gerungen biw. sefahrenverdichtigen Altstandorten im vorlie-
genden Bebauungsplanbereich nicht zu rechnen.

In diesem Zusammennang gilt folgender Hinwels:

Auch bei Anwendung simtlicher Verfahren zur Ermittlung von
Altablagerungen oder kontaminierten Altstandorten kann nicht
ausgeschlossen werden, daf dennoch kleinrdumige Verunreini-
gungen des Bodens vorhanden sind, die im Einzelfall durch un-

sachgemiPen Ungang mit unweltgefinrdenden Stoffen entstanden
sein mdgen. i

Sollten sich bei Tiefbauarbeiten oder im Rahmen sonstizger
Vorginge Hinweise aufl derartige unweltgefihrdende Verunreini-
zungen ergeben, so sollte der Operstadtdirektor - Amt fiir Stadt-
entsorgung und Wasserwirtschaft - rechtzeitig informiert werden.

4.7 Lirmschutz

1. Situationsbeschreibung

Der Verkehrslirm auf der zu einer Unzehungsstrale ausgebauten

Wanheimer Strade wird die Wohn- und Schlafruhe der angrenzenden
Wohnbebauung beeinflussen. Die Erholungsfunktion der Kleingarten-
anlage ist nur durch eine entsprechende Larmschutzanlage gewdhrleistet.

Um die zu erwartende Gerduschsituation zu bewerten, wurde eine schall-
techniscne Untersuchung flur den Betrachtungsbereich durchgefihrt .

Die Ergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

- Geriuschpegel fiur die kritischen Immissionsorte

' L v L. L L )
Immissionsort Hn 25 b v s Lk d r m gesamt
Tac |nacsT |stand maG INacHT|TAG JYACKHT
as(afas(a) fm)
&3 s “nisge . .
?;'E;‘;i?sli?. 8.2 | 0.9 15 |42 6651 52 A es .l 5o
von Sadtbam yg.g| v3.8) 17.5 +1.9 51.7 45
Crnemldstr. 119
strafenseitig
van Ungergsstr. - §8.2 1 60.9 13.5)-4.4 §+3.2} +3 -3 67.0 59.7
von Sadtbam yg.8 | 43.8F 205 aa] +3 13 Is0.9} 4.9 63 .2
von Grnewaldstr. 57.5 1 59.3 5.5 7.0 Y3 1- 67.5{ 60.3} 70.3
von Parkplatz -~ {us.9) 45.9
Mook 6 170]-4.2 2] +3]-3 |65.9 58.6
van Ugehungsstr . 68 .2 0.9 Ol-4 .8 f+2.) #31- 5. Hee odlss.8
von Sadtbam 198 ) u3.8 ] 2v S 33 soa| ksl t9°
" Giebelfront ) :
T Ungenugsstr . 8.2 ] 0.9 11 -4 ]2 43 710 63.7 44 4l63.8
van Sadtbain 49,8y 83.81 17.5 +1.9| +3 Sh.Yl ya. .




Nach der DIN 180205 "Schallschutz im Stddtebau", Bleiblatt
zu Teil 1 werden folgende schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stidtebaulicne Planung angegeben:

WA-Gebiet tagsiber 55 dB(A) nachts 45 dB(A)
Friedhife, Klaingartenanlazen und Parkanlagen
tagsiiber und nachts 55 aB{a)

Diese Orientierungsverte werden uberschritten. Mafnahmen zum
Schutz vor Verkehrslédrm sind hier erforderlich.

Schallschutzmafinahmen

- Fiir die Bebauung auf der Nordseite der Grunewaldstrafe
sind im Bebazuungsplan Nr. 510 zum Schutz der Wohn- und
Schlafruhe Schallschutzfenster planungsrechtlich fest-
gesetzt worden.

- Auf der sidlichen Seite der GrunewaldstraRe sind der Giebel
und die Vorderfronten der Biuser 119 und 117 mit Fenster
der Schallschutzklasse 3 mit einem bewerteten Bauschalld&mm-—
MaB R'w = 35 - 39 dB(4) vor Verkehrslarm zu schiltzen.

Fir die Gebidudefronten der Hiuser Nr. 105 - 115 strafenseitig

und fur die Hinterfronten der Hiuser Nr. 105 - 119, sovie

fiir die Fenster der Giebelfront Haus Nr. 105 sind Fenster

der Schallschutzklasse 2 - Schallschutzdimm-Maf R'w = 30 - 34 dB{A)
erforderlich.

- Im Bereich der Kleingartenanlage an der Wanheimer StraBe ist
eine Lirmschutzwand von 2,50 m Hohe erforderlich, Diese Wand
mindert den Gerduschpegel um etwa 12 dB(A} - 14 dB(A) auf
53 dB(A) bis 55 dB(A) tagsiber.

Festsetzungen hinsichtlich der SchallschutzmaBnahmen fur die
Gebiude auf der Sidseite der GrunewaldstraBe und fiir die
Kleingartenanlge an der Wanheimer Strafe werden in dem an den
Bebauungsplan Hr. 913 angrenzenden Bebauungsplan Nr. 777 B
getraoffen. Die aufstellung dieses Bebauungsplanes hat der Rat
der Stadt am 16. Mai 1977 beschlossen {Ds 3760).
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- Fiir die "UmgehungsstraBe Hochfeld" - von der Paul-Esch-
Strafe bis zur Sedanstrafe - wurde bereits ein Férderungs-
antrag nach dem Gemeindeverkehrafinanzierungsgesetz (GVFG)
bei Bund und Land eingereicht. In diezem Zuwendungsantrag
wurden Kosten fiir passive Ldrmschutzmafnahmen entsprechend
den "Richtlinien fir Lirmschutz an Bundesfernstrafen in der
Baulast des Bundes ff' vom 06.07.1983 fir die in fragekommenden
Strapenfronten, aufgefilnrt.

Die spétere Durchfﬁhrﬁng der passiven Lirmschutz-Mafnahmen -
richtet sich nach dem genehmigten Zuwendungsbescheid und den
entsprechenden Durchfihrungsrichtlinien.

5. Kosten
a) Grunderwerb 2 .800.000,~- DM
Kanalbau _ 2.250.000,-~ DM
Strafenbau 1.354 .000,~- DM

6 504 ,000,-~ DM

Die Kosten fir den Kanalbau sind in den Gesamtkosten fir die
Abwasseranlagen der Ungehungsstrafe Hochfeld beriicksichtigt.

Die Kosten flir den Straflenbau beinhalten die Herstellurng der
Fahrbahn, verkehrslenkende Mafnahmen, Abbruch der Huser Wan-
heimer Strafe Nr. 169 - 181 sowie die Kosten, die aus dem An-
schnitt der Kleingarten-fnlage entstehen.

Die Koaten fiir die Herstellung der Gleiszone werden von der DVG
getragen und sind deshalb bei den StraBenbaukosten nicht erfaft.
b)Fiir den Ersatzwohnungsbau zur anderweitigen Unterbringung der

Mieter miissen folgende stddtische Mittel veranschlagt werden:

Baudarlehen 2.020.000,-- DM
Aufwendungsdarlehen 1,008 ,348,~~ DM

3.028.384,—— DM
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Freiziehungskosten 116 .000,-~ DM
Riickeinnahmen:
a) Beitragsfihige Rickeinnahmen 29 .400,-- DM

b} Zuschiisse

Fiir die Umgehungsstrade Hochfeld ist ein Zuwendungsantrag nach
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz {GVFG) geatellt worden,

Die Kosten der Mafnahmen, die unter Ziffer 5 dargestellt sind,
sind im Investitionsprogramm 1989 - 1993 enthalten.

Diese auf den Seiten 4, 10, 11 und 13 gednderte bzw. ergdnzte
Absichtsbegrindung mit Stand Juli 1990 wurde als Entscheidungs-
begriindung vom Rat der Stadt am 10. 09. 1990 beschlossen. '

Duisburg, den 10, OXT. 1530

Der Oberstadtdirektor -
in vertretung

(v 5
Gyersch F
Beageordneter //
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.

§1-11 Morbitz X 19. 3. 1986

2662 AN
Amtsleiter

Anlage zur Begrindung Zun Bebauungsplan Nr. 913

Nied er-sckmri.ft

{iber den Anhérungstermin im Rahmen der Biirgerbeteiligung gemip § 2 a (2)
BBauG und der Unterrichtung der Einwohner gemidd § 6 b GO MW :

Bektr.: aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 913 - Hochfeld —

Termin: 10. 3. 1986
7zeit : '18.00 - 19.30 Unr
ort . Mercator-Gymnasium, Musfeldstrafe 12, 4100 Duisburg 1

Neben den Mitgliedérn der Bezirksvertretung Innenstadt (BV) nahmen an der
Anhdrung B2 Birger teil.

Vor der Sitzung der BY, die um 18.00 Unr ersffnet wurde, hatten die Birger
ab 17.00 Uhr Gelegenhelt, die Pline zum Tnema einzusehen.

Zur Berabtung, Diskussion'und Beantwortung von Fragen waren Mitarbeiterinnen

" und Mitarbeiter des Planungsamtes und des Amtes fiir Bodenordnung anwesend.

Dabei wurde zu Protokoll gegeben:

Menhrere durca den Abbruct der HEuser Wanheimer Strade 169 - 181 betroffene
Birger duferten der Verwaltung gogenlber Bedenken gegen die vorliegende Ver-

- kenrsplanung.

Nicht fiir sie, die Birger, sei nachvollziehbar, warumd die StraBe in die-
sem Teil so breit sein miisse.

Die Blirger regten a%n, die Fliche fir die Strafenbahn mit dem Ziel "Erhalt
der Hiuser'" zZu reduziéren.

Nech Erdffnung der Sitzung der BY und der Begrifung der fnwesenden durch
den Bezirksvorsteher, Herrn Wolf, wurden den Biirgern die notwendigen Erldu-
terungen zu den gesetzlichen Vorausetzungen bzw. Bedingungen vermittelt.
Tashescnders wurden angefinrt:

§ 2 a BBauG, § 6 b GO NW, § 8§ Abs. 2 und § 9 StBaufG

Hiernach erxidrte Frau ardelt - Stadis
d

anungsamt - die Vorgaben, Zielset-
zungen und vorgesenenen MaRrahmen

-
A i e
er Planung.

pDie Erlduterungsn des Bebauungsplan—Entwurfes wurden durch Einsatz von DIA's
priazisisrt.



pie Sitzuné der BY wgurde sodann geschlossen und die BUrger aufgefor-
dert, inre Winsene und Vorstellungen zu dem vorgestellten Bebauungsplan-
Entwurf Z4 dufiern.

puper der ZzU protokoll gegebenen Anregutsd wurden keine Yorstel

lungen
zum Plan geéu&ert_

Ein Blrger 1ies sich jnformieren, welche der Hiuser an dar Wanheimér
strape von . der planung petroffen sind.




